Przedstawiciele poszczegéinych segmentéw rynku autobusowego z oferty koncernu MAN. Fot. MAN

JEL: L62, 018. DOI: 10.24136/atest.2019.197.

Data zgtoszenia: 04.09.2019. Data akceptacji: 19.09.2019.
_____________________________________________________________________________|
W 2018 r. niemiecki koncern MAN osiggnat nowy rekord w produk-
¢ji autobusow. tacznie wszystkie zaktady MAN-a, wraz z polskim
w Starachowicach, opuscito tacznie 7 204 pojazddow i podwozi,
w tym 2 500 kompletnych autobuséw miejskich, 2 000 autobu-
sow Lion’s Coach i Lion’s Intercity, 500 autobusow turystycznych
Neoplan Tourliner, Cityliner i Skyliner. Liczba ta nie obejmuje mi-
nibuséw MAN TGE, produkowanych we Wrzes$ni na bazie samo-
chodu dostawczego Volkswagen Crafter Il. Zwigkszenie produk-
¢ji 0 14% zaowocowato wzrostem udziatu w europejskim rynku
autobusowym z poziomu 13,4% do 14,5%. Niewatpliwie Zrodiem
tego sukcesu jest nowa oferta rynkowa koncernu, w tym przede
wszystkim najnowsze wyroby, jakimi sg autobusy turystyczne MAN
Lion’s Coach Ill generacji i Neoplan Tourliner Il generacji. Ugrunto-
waniu aktualnej pozycji pomogto zapewne uporzadkowanie oferty
w zakresie autobusow miedzymiastowych, gdzie glownym produk-
tem jest MAN Lion’s Intercity. Wtadze koncernu z optymizmem
patrzg w przysztosé, gdyz w zesztym roku MAN podpisat kontrakty
na 8 310 pojazdow (+14%), a od maja br. uruchomiono seryjnq
produkcje nowego autobusu miejskiego MAN Lion’s City Il. Jego
wersja elektryczna rozszerzy portfolio MAN-a we wrzesniu 2020 r.
Cafa palete produkcyjng MAN-a bedzie mozna zobaczy¢ na poczat-
ku paZdziernika w Brukseli, podczas targow Busworld. Jednak juz
w lipcu koncern umozliwit przetestowanie najnowszych modeli
podczas pokazu prasowego na Monachium Allianz Arena. W ni-
niejszym artykule zaprezentowano parametry techniczne i eksplo-
atacyjne tych autobusow.
_____________________________________________________________________________|

Stowa kluczowe: autobusy, autokary, MAN.

14

MAN jest ostatnim globalnym producentem, ktdry zakoficzyt
wprowadzanie do produkcji nowej generacji pojazdoéw. Jednak
nowe pojazdy przeszly istotng metamorfoze i w wiekszoSci przy-
padkéw ich konstrukcja zostata opracowana od nowa, przy wyko-
rzystaniu szerokiej bazy doSwiadczen zwigzanych z eksploatacja
modeli poprzedniej generacji. Dzieki temu MAN moze zaofero-
waé swoim klientom pojazdy wykorzystujace najnowsze tech-
nologie, charakteryzujace sie niskim wskaznikiem kosztéw TCO
i zapewniajace wysoki poziom relacji jakosci do ceny. Tylko dzieki
takim produktom przewoznicy otrzymuja do eksploatacji pojazdy
mogace by¢ doskonatym narzedziem kreowania nowej mobilno-
Sci, uwzgledniajacej wyzwania zwigzane z niskg emisja, duzym
natezeniem ruchu i efektywnos$cig transportu we wszystkich jego
sektorach, zarbwno w transporcie miejskim, miedzymiastowym,
jak i dalekiego zasiegu.

> = . ’ 2 . _ _h“"-n-u..__:\
:’f_;’/f/’ - = - = _f:/’__:_:;_,e ,_,; —
/ ‘__,__.-"’ __ - '- . _____.-*.-__ _.,_'...-""_ ..}.c.’

Neoplan Skyliner przed Monachium Allianz Arena
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Nowa strategia sprzedazy koncernu MAN

Wszystkie nowe produkty zostaty tak przygotowane, aby bez
wiekszych modyfikacji mogly by¢ sprzedawane niemal na catym
$wiecie. Tylko taka polityka pozwala osiggnaé optymalng efek-
tywno$é produkcji i obstugi serwisowej. Jedynie autobusy przygo-
towywane pod specyficzne wymagania rynku produkowane beda
wspolnie z lokalnymi firmami nadwoziowymi. Przyktadem w tym
zakresie moze byé kontrakt na dostawe 122 autobuséw CNG do
Kairu, ktory realizowany jest wspélinie z firmg Kastour.

Koncern MAN, podobnie jak jego odwieczny niemiecki rywal
Evobus, w sektorze autobusow turystycznych caty czas prowadzi
polityke 2 marek. O ile MAN Lion’s Coach to bogato wyposazony
autobus turystyczny z pogranicza klasy biznes i premium, o tyle
jego blizniak Neoplan Tourliner to pojazd mierzacy o klase wyzej.
To, co w MAN-ie jest wyposazeniem opcjonalnym, w Neoplanie
staje sie standardem. Jedynie niemal wszystkie systemy bezpie-
czehstwa oferowane sg jako standardowe wyposazenie zarowno
w autobusach MAN, jak i Neoplan. Cato$¢ oferty w segmencie
autobusow turystycznych dopetnia wysokopoktadowy autobus
klasy premium Neoplan Cityliner oraz dwupoktadowy Neoplan
Skyliner. Znaczny wzrost zainteresowania tym ostatnim pro-
duktem wynika z dynamicznego rozwoju regularnych potaczen
miedzynarodowych w catej Europie, gtéwnie kreowanych przez
miedzynarodowa sieé Flixbus. Aby sprostaé jak najbardziej wyra-
finowanym wymaganiom swoich klientéw, w Plauen uruchomiono
Centrum Modyfikacji Autobuséw. To tu powstajg m.in. autobusy
dla klubow sportowych, ktére oferujg nie tylko superwygodne fo-
tele pasazerskie, czasami w uktadzie 2+1, lecz réwniez strefe
odpraw ze stotem konferencyjnym i monitorami LCD oraz bogato
wyposazong kuchnie. W centrum powstajg takze unikalne po-
jazdy, takie jak diskobus. W centrum przygotowywane sa takze
autobusy dedykowane obstudze specjalnych imprez.

W segmencie autobuséw miedzymiastowych Lion’s Intercity
postanowiono wprowadzi¢ do pojazddw nowy driveline sktadaja-
cy sie z silnika MAN D15 o mocy 330 lub 360 kW oraz automa-
tycznej skrzyni biegdw MAN TipMatic, dzieki czemu spodziewane
jest dalsze obnizenie kosztow eksploatacji w zakresie zuzycia
paliwa i zmniejszenie czestotliwoSci czynnosci obstugowych.

W dalszym ciggu zaktada sie utrzymanie znaczacego udziatu
sprzedazy autobuséw miejskich. W maju br. w Starachowicach
uruchomiono seryjng produkcje drugiej generacji autobusu Lion’s
City, dla ktérego podstawowa wersja ma byé autobus z silnikiem
diesla MAN D15 i uktadem hybrydowym MAN EfficientHybrid
z funkcjg start-stop. OczywiScie nowy Lion’s City bedzie ofero-
wany takze w wersji elektrycznej z bateriami pozwalajacymi na
osiggniecie maksymalnego zasiegu na poziomie 270 km. Cato-
§ci oferty autobuséw miejskich dopetniaja wersje z nowym silni-
kiem CNG o pojemnosci 9,5 dm3. Nowym segmentem, w ktory
wchodzi MAN, sg minibusy TGE. Obok typowych minibuséw TGE
Intercity MAN oferuje takze wersje z napedem 4x4, wersje elek-
tryczna, a w Brukseli zostanie zaprezentowana wersja miejska
z niskim przebiegiem podtogi i z szerokimi dwuskrzydtowymi
drzwiami w $rodkowej czesci pojazdu.

Efektem tak przyjetej strategii produktowej sg duze kontrakty,
obejmujgce m.in. 1 000 autobuséw dla Deutsche Bahn, 400 au-
tobusow dla Mekki, 105 autobuséw niskopodtogowych dla Bar-
celony (75 CNG i 30 hybrydowych), 50 autobuséw hybrydowych
dla Ludwigsburga, po 43 autobusy turystyczne Lion’s Coach dla
Maroka i Grecji. Niewatpliwie waznym kontraktem byta dostawa
104 autobuséw Neoplan Tourliner dla Volan Buszpark, gtow-
nego przewoznika na Wegrzech, obstugujgcego dalekobiezne
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Jeden ze 122 autobuséw CNG dla Kairu. Fot. MAN

potaczenia krajowe i miedzynarodowe. Uwienczeniem aktywnej
polityki marketingowej w Azji Potudniowo-Wschodniej byto takze
dostarczenie tysiecznego autobus do Singapuru.

MAN Lions City drugiej generacji

Po ponad 15 latach produkcji MAN zdecydowat sie na wprowa-
dzenie do produkcji kolejnej generacji autobuséw miejskich.
Nalezy podkresli¢, ze poprzednia generacja cieszyta sie duzym
uznaniem wsrod klientow. Lion’s City pierwszej generacji zdobyt
dwukrotnie tytut Autobus Roku - w 2004 oraz w 2015 r. Dlatego
przed projektantami postawiono wysoko zawieszong poprzecz-
ke. Nowy autobus zaprezentowany po raz pierwszy podczas IAA
w Hanowerze w 2018 r. jest odpowiedzig na oczekiwania zaspa-
kajajgce potrzeby mobilnoSci mieszkancow duzych aglomeracji
miejskich. Konstrukcje autobusu tak zaprojektowano, aby byta
ona baza zaréwno dla pojazdéw napedzanych silnikiem spali-
nowym, jak i silnikiem elektrycznym. Bez wzgledu na przyjety
uktad napedowy, pojazd charakteryzuje sie niewielkim udziatem
w przestrzeni pasazerskiej réznorakich podestéw i szaf aparato-
wych, co pozwala osiagna¢ duzg liczbe miejsc dostepnych z ni-
skiej podtogi.

Nowy autobus, dzieki zastosowanym rozwigzaniom, charak-
teryzuje sie nizszg emisjg CO,. Uktad napedowy zostat wyposa-
zony w nowy lzejszy silnik L15 D1556, spetniajacy norme emisji
spalin Euro 6d, ktdra weszta w zycie 1 wrzeSnia 2019 r. Bar-
dzo wydajny 9-litrowy silnik jest dostepny w 3 wersjach o mocy
205, 242 i 265 kW. Dzieki temu zunifikowana rodzina silnikéw
doskonale nadaje sie do napedu zaréwno autobuséw solo, jak
i przegubowych oraz pietrowych. W uktadzie hybrydowym MAN
EfficientHybrid zastosowano funkcje stop-start, ktéra wytgcza sil-
nik spalinowy podczas postoju na przystankach autobusowych
i na Swiattach. Ma to bezposSredni wptyw na znaczne zmniejsze-
nie zuzycie paliwa oraz emisji spalin i hatasu. Wszystkie wpro-
wadzone rozwigzania, tgcznie z obnizong masa wtasng nowego
pojazdu, przyczyniajg sie do obnizenia zuzycia paliwa 0 16%.
Dodatkowo nowo opracowany system drzwiowy, wydtuzone
okresy miedzyobstugowe, poprawiona dostepnos¢ obstugowa
oraz integracja wszystkich komponentéw wymagajacych nie-
wielkiego zakresu czynnoSci obstugowych, w potaczeniu z wyzej
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Nowa generacja Lion’s City Il w wersji 12-metrowej

wspomnianym efektem oszczedno$ci zuzycia paliwa, prowadza
do obnizenia nawet o0 8% kosztow cyklu zycia (LCC).

Obok silnikdw diesla D15 i DO8, nowy Lion’s City bedzie ofe-
rowany takze z silnikami gazowymi E18. Autobusy gazowe beda
stanowi¢ wazny element w programach obnizenia emisji CO, i in-
nych szkodliwych substancji, zwtaszcza na dtugich liniach tacza-
cych centra miast z obszarami podmiejskimi, gdzie istotna role
odgrywa zasieg pojazdu. W poréwnaniu z poprzednim modelem
nowy silnik gazowy oferuje wyzszy moment obrotowy, osiggany
zZ nizszej pojemnosci skokowej, oraz nizsze o 28% zuzycie gazu.

Nowy Lion’s City oferowany bedzie w 3 wersjach dtugo-
§ciowych: 12 m, 18 m i 18,75 m. Ten ostatni autobus oferu-
je dodatkowe 4 miejsca siedzace w pordwnaniu z autobusem
18-metrowym (przy poréwnywalnych parametrach toru jazdy).
W standardowej konfiguracji Lion’s City 19 jest wyposazony w 49
foteli pasazerskich. Tym samym autobus ten jest szczegblnie
dedykowany na linie o wysokich potokach pasazerskich lub na
linie, na ktorych (z racji ich dtugoSci) wymagana jest duza liczba

Przegubowa odmiana Lion’s City Il napedzana gazem ziemnym
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Jednym z nowych elementdw stylistycznych jest przedni re-
flektor w technologii LED ze zintegrowanym o$wietleniem
do jazdy dziennej

miejsc siedzacych. Pierwsze dostawy najdtuzszej wersji Lion’s
City planowane sa na trzeci kwartat 2020 r.

Lion’s City Il wyrdznia sie takze designem. Zerwano catkowi-
cie z zaokraglonymi liniami na rzecz prostych i ostrych krawedzi.
Ksztatt pasa podokiennego Sciany czotowej z charakterystycznym
czarnym panelem ozdobionym chromowana listwg, reflektory
z paskami LED jako Swiattami do jazdy dziennej oraz pilar ,B”
nawigzujg swoim ksztattem do elementéw stylistycznych nowego
Lion’s Coacha. Podobnie jest takze z czarng $ciang tylng, obej-
mujaca oryginalng forme lamp w technologii LED. Obnizona dol-
na krawedz szklanej powierzchni cian bocznych przyciaga wzrok
i nadaje autobusowi elegancki i dynamiczny wyglad. Nic wiec
dziwnego, ze autobus zostat nagrodzony za wzornictwo, zaréwno
nagrodg iF Design Award, jak i Red Dot Design Award.

Jak juz wspomniano, podstawowym modelem nowego Lion’s
City bedzie wersja hybrydowa. Nie bedzie jednak to klasyczny,
réwnolegty uktad hybrydowy, jaki stosowano w autobusach po-
przedniej generacji od 2010 r. Lata doSwiadczen z eksploatacji
800 autobusow hybrydowych pozwolity na opracowanie uktadu
MildHybrid, specjalnie dedykowanego do autobu-
séw miejskich. Dotychczasowe modele z napedem
hybrydowym eksploatowane sg m.in. w Monachium,
Warszawie, Paryzu, Mediolanie, Hanowerze, Kaliszu,
Gorzowie Wielkopolskim, Sztokholmie, Madrycie,
Barcelonie, Wiedniu, Dreznie, Norymberdze, Wolfs-
burgu i w Lubece. Nowy uktad MAN EfficientHybrid
zostat tak skonstruowany, ze moze by¢ z powodze-
niem zabudowany zaréwno w autobusach w wersji
solo, jak i przegubowej. Uktad wspotpracuje takze
z silnikami gazowymi serii E18. Nowy uktad wyr6znia
sie zastosowaniem funkcji stop-start, ktéra nie tylko
pozwala na catkowite zatrzymanie silnika spalinowe-
go podczas postoju, lecz rowniez umozliwia ptynne
ruszanie z przystanku w trybie czysto elektrycznym.
Powinno to istotnie poprawi¢ stan powietrza w na-
szych miastach. Trwato$¢ uktadu wraz z superkon-
densatorami magazynujacymi energie odzyskiwang
podczas hamowania szacuje sie na 2,6 min cykli
stop-start. Sercem uktadu jest silnik elektrycz-
ny zabudowany pomiedzy kotem zamachowym
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a automatyczng skrzynia biegow. W momencie hamowania jed-
nostka elektryczna pracuje jako generator, wytwarzajgc energie
elektryczng magazynowang w superkondensatorach zamontowa-
nych na dachu pojazdu. Jest ona wykorzystywana do rozpedzenia
pojazdu przy ruszaniu z przystankéw. Silnik spalinowy jest uru-
chamiany automatycznie po osiggnieciu okreslonej predkosci.
Najwazniejszym elementem uktadu jest system sterujacy, ktory
bada poziom natadowania kondensatoréw. O ile zgromadzona
energia elektryczna jest niewystarczajgca, silnik spalinowy nie
jest zatrzymywany podczas postoju. System sterujgcy kontrolu-
je takze zuzycie energii przez agregaty dodatkowe, dobierajac
optymalne ustawienia zalezne od obciazenia pojazdu, warunkow
atmosferycznych i techniki jazdy kierowcy. Pierwsze egzempla-
rze hybrydowych Lion’s City |l generacji zostaty zamoéwione przez
TMB Barcelona (30), Linz Linz Linien GmbH (88) i LVL Jager
GmbH z Ludwigsburga (50).

Waznym dziataniem jest stata praca nad rozwojem systeméow
bezpieczenstwa. Po raz pierwszy w modelu Lion’s City 19 wpro-
wadzono system detekcji pieszych i rowerzystow znajdujgcych
w bezpoSrednim sgsiedztwie pojazdu, nawet poza polem wi-
docznoéci. Kamery - zabudowane zaréwno z przodu, jak i z 2
stron pojazdu - automatycznie monitorujg obszar w poblizu po-
jazdu. W przypadku pojawienia sie w tym polu jakiejkolwiek
przeszkody kierowca jest ostrzegany przed potencjalna sytuacja
wypadkowa zaréwno wizualnie, poprzez 2 whudowane wyswie-
tlacze w polu widzenia kierowcy, jak i akustycznie - za pomoca
sygnatu ostrzegawczego. System szczegolnie wspomaga kierow-
ce autobusu przegubowego, ktory podczas manewru skrecania
traci mozliwoSé obserwacji catego autobusu. Nowe systemy
zostang udostepnione jako wyposazenie opcjonalne jeszcze
w tym roku. Obok nowych pojazdéw MAN zamierza zaoferowaé
ten system takze do autobusow | generacji, znajdujacych sie juz
w eksploatacji.

Nowy Lion’s City bedzie waznym elementem realizacji polityki
elektromobilno$ci. Podobnie jak to ma miejsce w autobusach
Van-Hool Exqui.City, wszystkie baterie zamontowano na dachu,
a ich pojemnos¢ na poziomie 480 kWh w przypadku autobusu
solo lub 640 kWh w przypadku autobusu przegubowego zostata
tak dobrana, aby pojazd na 1 ftadowaniu przejechat od 200 do
270 km. Mimo umieszczenia na dachu tak znacznego ciezaru,
konstrukcja nadwozia w petni spetnia wymagania normy ECE
R66.02, okreslajacej jej sztywnos¢. Lokalizacja baterii na dachu
doskonale je chroni w przypadku jakiejkolwiek kolizji i zapewnia

Komponenty ukfadu hybrydowego MAN EfficientHybrid

Jednym z waznych elementéw bezpieczeristwa w autobusach miejskich
bedzie system detekcji pieszych i rowerzystéw znajdujgcych sie w bez-
posrednim sasiedztwie autobusu. Fot. MAN

wysoki poziom podatnosci obstugowej. Baterie trakcyjne tadowa-
ne sa w zajezdni za pomoca wtyczki Combined Charging System
(CCS). Przy Sredniej mocy tadowania na poziomie 100 kW au-
tobus klasy maxi osigga petne natadowanie w czasie krotszym
niz 3 h, a autobus przegubowy w czasie ponizej 4 h. Przy mak-
symalnej mocy tadowania 150 kW czas fadowania skraca sie
odpowiednio. Ankiety przeprowadzone wsrdd blisko 200 przed-
siebiorstw komunikacji miejskiej z catej Europy i analizy warun-
kow eksploatacyjnych w wielu miastach doprowadzity MAN do
wniosku, ze elastyczne i sprawne wykorzystanie pojazdu w ciggu
catego dnia pracy, bez koniecznosci ciggtego tadowania na kon-
cowkach, jest wazniejsze niz nieograniczony zasieg na trasach
wyposazonych w stacje szybkiego tadowania. Wniosek ten jest
rowniez istotny w kontekScie dynamicznego rozwoju technologii
wytwarzania i eksploatacji akumulatoréw. Dodatkowo tadowa-
nie akumulatoréw poza godzinami szczytu w zajezdni umozli-
wia przewoZnikom korzystanie z tafiszych taryf za energie elek-
tryczng, co istotnie poprawia rentowno$¢ eksploatacji e-busow.
Centralny silnik elektryczny o mocy ciggtej 160 kW i szczytowe;
270 kW wytwarza moment napedowy przekazywany na tylng o$
portalowa. W autobusie przegubowym beda zastosowane 2 takie
silniki, napedzajgce oS tylng i Srodkowa, co wptywa na lepszg
stabilno$¢ ruchu i wyzszy odzysk energii hamowania. Brak wiezy
silnika we wnetrzu umozliwit zabudowe 4 dodatkowych miejsc
siedzacych na zwisie tylnym. Duza tylna szyba doskonale doSwie-
tla wnetrze i daje poczucie przestronnosci. Niska masa wtasna
autobusu - mimo zastosowania baterii HighEnergy - powoduje,
ze 12-metrowa wersja Lion’s City.E moze pomiescié¢ do 88 pa-
sazeréw, natomiast wariant 18-metrowy moze zabraé na poktad
jednorazowo do 120 pasazerdw.

Pierwszy egzemplarz elektrycznego Lion’s City trafi do HVV
Hamburg. Kolejnych 14 pojazddw przedseryjnych zostanie skie-
rowanych do réznych przewoznikéw w 5 krajach europejskich,
gdzie zostang sprawdzone w realnych i zr6znicowanych warun-
kach eksploatacyjnych. Obok Hamburga elektryczne autobusy
testowane bedg takze w Monachium, Wolfsburgu, Luksemburgu,
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i i
MAN Lion’s City Il w wersji elektrycznej

Przyktad aranzacji tylnej czeSci przestrzeni pasazerskiej w autobusie
Lion’s City 12.E

Rozkiad komponentdw zabudowanych w autobusie elektrycznym
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W komorze silnika umieszczono wszystkie elementy dodatkowe oraz
moduty sterowania mocg

Paryzu, Antwerpii, Kolonii i Barcelonie. Planuje sie, ze produkcja
seryjna Lion’s City.E w wersji solo rozpocznie sie w drugiej poto-
wie 2020 r., natomiast w wersji przegubowej okoto 6 miesiecy
pdiniej, czyli w pierwszej potowie 2021 r.

Przyjety kalendarz rozwoju zostat zharmonizowany z prawo-
dawstwem europejskim, wedtug ktérego udziat autobuséw nisko-
emisyjnych do 2025 r. powinien osiagnaé wskainik 45%, a do
2030 r. - 65%. Ponadto potowa z tej liczby pojazdéw powinna
byé pojazdami zeroemisyjnymi. Ponadto MAN swojej strategii
elektromobilnoSci nie chce ograniczy¢ tylko i wytacznie do sa-
mych pojazdéw. Istotnym czynnikiem jest obstuga posprzeda-
zowa autobusow elektrycznych. O ile dostosowanie warsztatow
do serwisowania e-busow nie stanowi wiekszych probleméw
w duzych miastach, szczegblnie u przewoznikow, ktérzy obok
autobusow eksploatuja takze tramwaje lub trolejbusy, o tyle pro-
blem ten moze by¢ istotny w miastach mniejszych, eksploatu-
jacych kilka takich pojazdéw. MAN wraz z rozszerzeniem oferty
produkcyjnej postanowit zmienié takze organizacje swojej sieci
serwisowej. Juz dzi§ w Europie dziatajg 42 punkty serwisowe ob-
stugujgce autobusy elektryczne. Docelowo ma by¢ stworzonych
270 takich punktéw w 13 krajach Europy. W ten sposéb MAN stoi
przed jednym z najwigkszych naktadéw inwestycyjnych w swojej
sieci serwisowej, jaki kiedykolwiek zostat dokonany. Oprocz prze-
budowy czeSci stanowisk i zakupu odpowiedniego wyposazenia
warsztatowego, w kazdym z takich punktéw zostanie zatrudnio-
ny pracownik ds. bezpieczefstwa, posiadajgcy uprawnienia wy-
sokonapieciowe. Zakres przebudowy warsztatow serwisowych
obejmie m.in. budowe stacji tadowania oraz magazynéw do
przechowywania nowych oraz (oddzielnie) uszkodzonych baterii
trakcyjnych.

MAN Lion’s Intercity znowym uktadem napedowym

W segmencie autobuséw miedzymiastowych jedynym produktem
oferowanym przez MAN-a jest Lion’s Intercity. Autobus napedza-
ny silnikiem DO836 LOH o mocy 205 kW (280 KM), 243 kW
(330 KM) i 265 kW (360 KM) wytwarzany jest w 3 wersjach
o dtugosci: 12,08, 13,05 i 13,25 m. Kazda z nich jest przysto-
sowana do przewozu 55, 59 lub 63 pasazerdw na miejscach
siedzacych oraz bagazu w bagaznikach podpodtogowych (o po-
jemnosci odpowiednio: 5,4, 5,7 i 6,7 m3). Nadwozie pojazdu
moze byé wyposazone w 2 pary drzwi w uktadzie 1-1-0 lub 1-2-0.
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MAN Lion’s Intercity. Fot. MAN

Atutem tego pojazdu jest bogata lista roznorakich opcji wyposa-
zenia, dzieki czemu kazdy z przewoZnikdw moze dobraé auto-
bus optymalnie dostosowany do swoich mozliwosci finansowych
oraz oczekiwan pasazerow. W zaleznoSci od kompletacji Lion's
Intercity doskonale nadaje sie do obstugi zaréwno krétkich, jak
i dalekobieznych, regularnych linii miedzymiastowych oraz do
przewozu zorganizowanych grup turystycznych. Gtéwnymi kon-
kurentami dla Lion’s Intercity sg m.in. Mercedes-Benz Intouro,
Iveco Crossway LD, Setra MultiClass 400, Solaris Interurbino,
Volvo 8900 lub lrizar i4.

Na poczatku przysztego roku oferta autobuséw tego typu zo-
stanie rozszerzona o nowy uktad napedowy, sktadajacy sie z silni-
ka L15 D1556 0 mocy 265 kW (360 KM), ktory bedzie potgczony
ze zautomatyzowana, 12-biegowa skrzynig biegdw nowej genera-
cji MAN TipMatic. Tak zestrojony uktad napedowy zapewni lepsza
dynamike podczas rozpedzania pojazdu i nizsze zuzycie paliwa
(dzieki nowej sekwencji zmiany biegdw).

Autobusy specjalne na bazie MAN-a Lion’s Coach Ill generaciji
Niecate 2 lata temu wprowadzono do produkcji kolejng generacje
autobusu turystycznego Lion’s Coach, obejmujgcg az 4 modele
o dtugosci 12,1 m, 13,09 m, 13,36 m i 13,9 m. Nowg odmiana
jest dwuosiowa wersja o dtugosci 13,09 m, oznaczona symbolem
C. 6 dodatkowych foteli (w poréwnaniu z wersjg 12,1 m) spra-
wia, Ze to wiadnie ten model jest szczegdlnie atrakcyjna opcja
dla kazdego tour-operatora z ekonomicznego punktu widzenia.
Podniesienie maksymalnej dopuszczalnej masy catkowitej po-
jazdu do 19,5 t takze przyczynito sie do poszerzenia zakresu
jego stosowania. Ponadto powiekszenie rozstawu osi 0 blisko
1 m powoduje, ze pojemnos$¢ bagaznikéw w odmianie C2 jest
najwieksza i wynosi 14,9 m3. Jest 0 1,7 m3 wiecej niz w wersji
trzyosiowej L, dtuzszej od C 0 540 mm.

Nowy autobus przeszedt istotng metamorfoze, otrzymujac
nowa przednig i tylng Sciane. Catkowicie przeprojektowano pas
podokienny, w ktorym zaokraglone krawedzie zastgpiono ostrymi
liniami, nadajacymi agresywnosci catej sylwetce. W poréwnaniu
z autobusami poprzedniej generacji znacznie powiekszono czar-
ng atrape, ktéra tgczy przednie, zintegrowane reflektory w ksztat-
cie odwrdconego trapezu. Zgodnie z aktualnymi trendami cate

o$wietlenie zewnetrzne jest wykonane w technologii LED, nie-
mniej diodowe $wiatta drogowe i mijania stanowig opcjonalne
wyposazenie pojazdu. Linie diod do jazdy dziennej sg standar-
dem. Nowe $wiatta drogowe i mijania to element majacy istotny
wptyw na bezpieczeistwo czynne. OSwietlenie LED jest o okoto
50% jasniejsze niz w przypadku Swiatet ksenonowych. Ponadto
Swiatto LED jest bardziej rozproszone, jednocze$nie ma znacz-
nie wiekszy zasieg, a same elementy Swietlne charakteryzuja
sie znacznie diuzszg zywotno$cig. Przednie reflektory zostaty
tak uksztattowane, ze tgcza sie harmonijnie ze Sciang boczng
i srebrnym stupkiem ,C”.

W poréwnaniu z poprzednig generacjg wskaznik oporéw
aerodynamicznych obnizono az o 20%. Ma to bezpoSrednie
przetozenie na zmniejszenie zuzycia paliwa. Podobnie jak w au-
tobusach poprzedniej generacji, uktad napedowy zostat zopty-
malizowany pod katem uzyskania jak najlepszych parametrow
trakcyjnych - przy jednoczesnym utrzymaniu jak najnizszego po-
ziomu zuzycia paliwa. Nowa jednostka napedowa MAN D2676

Autobus Lion’s Coach L nowej generacji w barwach niemieckiej druzyny 7
pitkarskiej
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Otwarte potki bagazowe przedfuzono ponad stanowisko kierowcy
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Podobnie jak w autobusach poprzedniej generacji, podstawowa jed-
nostkg napedowa jest stojacy silnik common-rail MAN D2676, spetnia-
jacy norme Euro 6

20

charakteryzuje sie wiekszg o blisko 15 kW moca maksymalng
i wyzszym 0 200 Nm maksymalnym momentem obrotowym.
W ukfadzie przeniesienia napedu zastosowano nowy zwalniacz
0 maksymalnym momencie obrotowym rzedu 4 000 Nm, czyli
0 20% wiekszym niz w autobusach poprzedniej generacji. Zapew-
nia on znacznie wieksza rezerwe momentu hamujacego, zwiek-
szajac tym samym poziom bezpieczefstwa. Nowy zwalniacz jest
elementem elektronicznego uktadu hamulcowego MAN Brake-
Matic, w ktérym zastosowano takze nowy, mocniejszy hamulec
silnikowy EVBec. Elektroniczna regulacja przeciwcisnienia spalin
pozwala na zwiekszenie skutecznoSci hamowania w catym zakre-
sie predkosci roboczych, dzieki czemu osigga sie wysoki poziom
hamowania nawet przy niskich predkoSciach.

Zautomatyzowana przektadnia MAN TipMatic, bedaca stan-
dardowym wyposazeniem autobuséw z silnikami o mocy 337 kW
(460 KM) i wiekszej, wykorzystuje nowe oprogramowanie zmiany
biegdw, optymalnie dopasowane do silnikdw D26. W skrzyni tej
zastosowano nowg funkcje inteligentnego przetgczania biegdw
SmartShifting, ktérej zadaniem jest znalezienie optymalnego
punktu zmiany przetozenia, zapewniajgcego zardwno utrzyma-
nie optymalnego momentu napedowego w okre$lonych warun-
kach trakcyjnych, jak i utrzymanie optymalnej ptynnosci jazdy.
Dla potrzeb nowej funkcji opracowano procedury szybkiej zmiany
biegow dla kazdego z 12 przetozen w powigzaniu z topografig
drogi i warunkami ruchu.

Autobus nasycono szeroka gama systemow bezpieczerstwa;
s3 to: adaptacyjny tempomat ACC, system LGS zabezpieczaja-
cy przed niezamierzong zmiang pasa ruchu oraz MAN Attention
Guard, pozwalajgcy na monitoring zachowan kierowcy i stanu
jego koncentracji. Nowoscig jest system detekcji pieszych i rowe-
rzystow oraz elektrycznych lusterek zewnetrznych MAN OptiView.
Zmiany w nowym autobusie objety nie tylko zewnetrzng linie nad-
wozia, lecz rowniez wnetrze pojazdu. Wprowadzono zupetnie
nowy system oSwietlenia wnetrza w technologii LED. Potgczenie
cieptej bieli oSwietlenia z pastelowa kolorystyka obi¢ tapicer-
skich nadato wnetrzu nowy charakter. Otwarte potki bagazowe
powiekszono i przedtuzono je ponad stanowisko kierowcy. Zgod-
nie z aktualnymi trendami przy kazdej parze foteli zamontowano
podwojne gniazda USB, umozliwiajace dotadowanie telefonu lub
tabletu podczas jazdy.

Struktura nadwozia, dzieki zastosowaniu nowej konstrukcji
stupka ,B” oraz stupkéw tylnych, w petni spetnia nowa norme
sztywnos$ci ECE R66.02, ktora od 9 listopada 2017 r. dotyczy
wszystkich autobuséw klasy Il i lll. Struktura noSna MAN-a Lion’s
Coacha Ill generacji moze teraz pochtongé o 50% wiecej energii
w przypadku zderzenia w poréwnaniu z poprzednikiem. Pomi-
mo zwiekszenia sztywno$ci konstrukcji masa pojazdu zostata
zmniejszona (gtéwnie przez optymalizacje szkieletu oraz zastoso-
wanie nowych materiatow wykonczeniowych). Przyktadem moze
byé nowa pokrywa silnika, ktora jest lzejsza 0 15 kg. Podobne
oszczednoSci na masie uzyskano dzieki nowym panelom Sciany
przedniej. Jak widaé, nowa rodzina autobusow turystycznych,
cho¢ w zatozeniach pozycjonowana w klasie business, dzieki po-
ziomowi wyposazenia i nowoczesnej linii nadwozia przesuwa sie
coraz bardziej w kierunku autobusow klasy premium. Zalety tej
konstrukcji docenili klienci, ktérzy przez ostatnie 1,5 roku zaku-
pili 1 700 pojazdéw tego modelu.

Nowy Lion’s Coach w wersji C i L stat sie baza dla autobu-
soéw budowanych na specjalne zaméwienie, gtéwnie klubow
sportowych. Nowy autokar spod znaku lwa wozi zawodnikéw
takich druzyn, jak FC Bayern Monachium, Borussia Dortmund,
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VfL Wolfsburg, Borussia Monchengladbach, Hamburger SV, FC
Augsburg, Paris Saint-Germain, Benfica Lizbona, a od tegorocz-
nej wiosny takze reprezentacji Niemiec w pitce noznej. Wnetrze
autobusow jest tak opracowane, aby zawodnicy jadgcy na mecz
dotarli na miejsce w petni zrelaksowani, by nastepnie daé na
stadionie z siebie wszystko. W wiekszoSci autobusow w tylnej

Autobusy dla druzyn pit-
karskich zostaty wyposa-
zone w specjalne fotele
Z tapicerkg w barwach
klubowych

czesci wygospodarowano specjalne miejsce, w ktérym mozna
dokonac¢ ostatniej odprawy. Wazne jest takze, aby po meczu
pitkarze podrézowali w warunkach pozwalajacych na regenera-
cje sit. Nic wiec dziwnego, ze fotele z regulowanymi zagtowkami
powlekane sg specjalng, skdrzang tapicerka w barwach klubo-
wych, a oSwietlenie wykonane jest w ksztatcie gwiazdy. Wszystkie
autobusy zostaty wyposazone w rozbudowany system medialny.
W ekskluzywnej kuchni zastosowano dodatkowe funkcje, takie
jak kuchenka mikrofalowa i parowa, 3 lodowki, zlew oraz w petni
automatyczny ekspres do kawy.

Z autobusow MAN korzystaja nie tylko sportowcy grajacy w pit-
ke nozng, lecz rowniez pitkarze reczni i koszykarze (Bayern Mo-
nachium) oraz hokeisci (Adler Mannheim). Wszystkie autobusy
byty dostosowywane do potrzeb zamawiajgcego w Centrum Mo-
dyfikacji Autobuséw w Plauen.

Neoplan: autobusy na miare

Réwnie wazna czes¢ oferty niemieckiego koncernu stanowig au-
tobusy Neoplan. W chwili obecnej program produkcyjny tej marki
obejmuje 3 rodziny pojazdéw: Tourlinera, Citylinera i Skylinera.
W 2015 r. z programu wycofano najbardziej prestizowy model
Starliner oraz autobus klasy kombi Jetliner. Kazdy z obecnych
modeli, poza Skyline-
rem, oferowany jest
w 3 wersjach dtugoscio-
wych: standardowej,
CiL.Z kolei pietrowy

r
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Skyliner obecnie jest jednym z najpopulafniéjszych a'utrobuséw pietrowych.

Fot. MAN

Wyswietlacze LED zastepujace kla- Kamery systemu OptiView.
syczne lusterka Fot. MAN
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Cafa stawka autobusow Neoplan. Fot. MAN

Skyliner produkowany jest tylko w wersji o dtugosci 14 m, jed-
nak w 2 standardach wyposazenia: turystycznej, mogacej pomie-
§ci¢ do 85 pasazerdw, oraz liniowej, mogacej zabraé na poktad
do 96 pasazerdw. W Brukseli zostanie zaprezentowana kolej-
na odmiana Skylinera o pojemnosci 76 pasazeréw, z przednia
klatkg schodowg przeniesiong na prawa strone pojazdu. Taka
aranzacja wnetrza poprawia przeptyw pasazerow. Aby podkreslié
luksusowy charakter autobusu, we wnetrzu zamontowano naj-
nowszy model foteli pasazerskich Exclussivo. Ponadto autobus
zostat wyposazony w nowy aneks kuchenny, opracowany przez
inzynieréw z Bus Modification Center w Plauen. Nowego Skyli-
nera napedza silnik wysokoprezny D2676 LOH o mocy 375 kW
(510 KM) 0 maksymalnym momencie obrotowym 2 600 Nm,
zsynchronizowany z 12-biegowg automatyczng skrzynig biegéw
MAN TipMatic Coach.

Nowoscig, ktora od 2020 r. zostanie wprowadzona we wszyst-
kich autobusach Neoplan, jest system OptiView, system elektro-
nicznych lusterek, ktory po raz pierwszy pokazano na ostatnim
IAA. Kamery po obu stronach
pojazdu zapewniajg obrazo-
wanie w czasie rzeczywistym
sytuacji drogowej na 2 wySwie-
tlaczach zamontowanych na
stupkach ,A”. Zastosowana
technologia kamer umozliwia
wySwietlanie obrazu otoczenia
pojazdu w wysokiej rozdziel-
czosci, niezaleznie od poziomu
natezenia Swiatta. W przeci-
wienstwie do klasycznych luster,
zastosowanie OmniView zmniej-
sza niebezpieczenstwo ograni-
czenia widocznosci z powodu
zaparowania lub zabrudzenia
przedniej szyby lub powstania
refleksu na szybie lub bezpo-
$rednio na lustrze. Dodatkowo
brak luster wystajgcych poza
obrys nadwozia utatwia manew-

Aneks kuchenny w Neoplanie Tourlinerze

T 1M ME R
o -

rowanie autobusem w ciasnych  Specjalnie przygotowany Tourliner L dla_ orkiestry Hansa Zimmera
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uliczkach oraz na parkingach autobusowych oraz catkowicie
eliminuje niebezpieczenstwo ich uszkodzenia. Obok Neoplana
system ten stanie sie standardem w autokarach MAN klasy pre-
mium oraz wyposazeniem opcjonalnym w pozostatych modelach
autobusow turystycznych tej marki. Kolejnymi nowo$ciami pod-
noszacymi bezpieczenstwo jazdy sa:

¢ system wspomagania skretu z aktywnym ostrzeganiem i wy-

krywaniem pieszych;

¢ system automatycznego rozpoznawania znakéw drogowych

z funkcjg wyswietlania ograniczenia predkosci.

W polityce marketingowej MAN-a to w autobusach Neoplan
testuje sie najnowsze rozwigzania techniczne, a dostosowanie
wnetrza jest niemal nieograniczone. Wptyw na to ma zupetnie
ptaska podtoga, dzieki ktorej mozna dowolnie ksztattowaé uktad
siedzen i stolikow oraz zabudowywa¢ niestandardowe elementy
wyposazenia. Przyktadem autobuséw Neoplan zbudowanych na
specjalne zamoéwienie sg 2 Neoplany Torliner C movingArt, prze-
znaczone dla orkiestry Hansa Zimmera, obstugujgce 60 muzy-
kow i 16 chorzystow podczas tournée ,Swiat Hansa Zimmera”.
Tournée sktadato sie z 2 etapow. Pierwszy miat miejsce na wio-
sne tego roku; pokonano wowczas 32 566 km. W ciggu 2 mie-
siecy muzycy podrézowali przez ponad 20 miast, od Hamburga
po Monachium i od Krakowa po Londyn, Dublin, Paryz, Lizbone
i Barcelone. Drugi etap rozpocznie sie w listopadzie; muzycy od-
wiedzg m.in. Mediolan, Amsterdam i Sztokholm.

Juz na zewnatrz autobusy wyrdzniaja sie ciekawym malowa-
niem tgczgcym biel ze ztotym napisem ,The World of Hans Zim-
mer”. Hans Zimmer to jeden z najbardziej utytutowanych wspot-
czesnych kompozytordw filmowych, ktory zdobyt nagrody Oscara,
Grammy i Ztotego Globu za Sciezki dZwiekowe do wielu hitow,
takich jak ,Krol Lew”, ,Gladiator” czy ,Piraci z Karaibow”. We
wnetrzu autobusu stworzono innowacyjng przestrzen biurowa,
gdzie z powodzeniem mozna taczyé komfort podrézy z efektywna
praca przed zblizajacym sie koncertem. Oprécz 2 stolikow do
pracy w strefie tej zamontowano poktadowe Wi-Fi, nowoczesny
systemem informacyjno-rozrywkowy i dodatkowe monitory LED.
Kazdy z autobusow wyposazono w 35 komfortowych, skorzanych
foteli zamontowanych w uktadzie 2+1, ktérych elementami sa
gniazda 230 Vi USB. Na potrzeby pojazdu zaprojektowano nowy

MAN TGE Intercity

system oSwietlenia wnetrza oraz nowa kuchnie poktadowa. Pod-
podtogowe bagazniki mieszczg w sobie m.in. 2 flety, 1 obdj, 2
klarnety, 2 fagoty, 6 rogow, 2 trgbki, 4 puzony, 1 tube, kotty, per-
kusje, 10 pierwszych skrzypiec, 8 drugich skrzypiec, 4 altowki,
11 wiolonczeli i 4 kontrabasy.

Obydwa Tourlinery sa napedzane nowoczesnym silnikiem
D2676 o mocy 346 kW (470 KM) i maksymalnym momencie
obrotowym 2 400 Nm, wyposazonym w automatyczng skrzynie
biegdw MAN TipMatic Coach.

Nowe odmiany minibusow MAN TGE

MAN TGE to przedstawiciel nowego segmentu autobuséw, w jaki
wszedt niemiecki koncern rok temu. MAN TGE jest odpowiedzig
na zapotrzebowanie rynku na mate pojazdy przeznaczone do
obstugi niewielkich grup pasazeréw na obszarach podmiejskich
i wiejskich, gdzie minibus stanowi istotng alternatywe dla trady-
cyjnego autobusu 12-metrowego - tak, aby zapewniajgc komfort
podrdzy pordwnywalny z klasycznym autobusem, zapewni¢ prze-
woznikom nizsze koszty zakupu i eksploatacji.

Poczatkowo rodzina minibuséw obejmowata typowe pojazdy
bazujace na vanach, ktére nie wymagaty duzego zakresu prze-
robek. Byly to miedzymiastowe minibusy TGE Intercity, umoz-
liwiajace przew6z od 15 do 16 pasazerdw. Dzieki specjalnym
szynom w podtodze potozenie siedzef w minibusie mozna tatwo
zmieniaé. Szerokie, przesuwne drzwi elektrycznie (otwierane
W potgczeniu z elektrycznie wysuwanymi stopniami) gwarantujg
wygode wsiadania. Fotele zostaty wyposazone w z tréjpunktowe
pasy bezpieczenstwa i oparcia z regulacjg potozenia. Wystrgj
wnetrza - od tapicerki siedzef do wykfadziny podtogowej, Scian
bocznych i wyktadziny sufitowej - oferowany jest w réznych ko-
lorach. Dostep do przestrzeni bagazowej jest mozliwy poprzez
dwuskrzydtowe tylne drzwi.

TGE Intercity napedzany jest wydajnym dwulitrowym silnikiem
wysokopreznym o mocy 130 kW (177 KM), ktory wspbtpracuje
Z 6-biegowg manualng lub 8-biegowa automatyczng skrzynig
biegdw. Bezpieczerfistwo kierowcy i pasazerow zwiekszajg nowo-
czesne systemy, takie jak asystent hamowania awaryjnego EBA,
aktywny system utrzymania pasa ruchu LGS, system detekcji
zmeczenia kierowcy i system rozpoznawania znakéw drogowych.

Wysuwany stopien utatwiajgcy wejscie do pojazdu
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MAN TGE Intercity.4xl.i

tadowanie baterii za pomocg fgcza CCS
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Winda
umozliwiajaca

\\ 7 i _ wprowadzenie

wozka inwalidzkiego

Duzy zakres zmienno$ci aranzacji wnetrza powoduje, ze - oprocz
typowego minibusu - oferowany jest takze autobus do transpor-
tu os6b niepetnosprawnych, wyposazony w tylng hydrauliczng
winde.

Na poczatku roku rodzina TGE zostata rozszerzona o minibus
z napedem na 4 kota. MAN TGE 4x4 Intercity ma szeroki wa-
chlarz zastosowan i nadaje sie zaréwno do przewozow waha-
dtowych, jak i do transportu gosci hotelowych czy obstugi grup
turystycznych, zwtaszcza na obszarach gorskich lub obszarach
z drogami o niskiej jakoSci nawierzchni. Minibus o dtugosci 6,84
m z homologacjg M2 charakteryzuje sie wysoka zwrotnoScig
i wysokim poziomem bezpieczenstwa. Tak jak wersja z napedem
na 2 kota, minibus charakteryzuje sie wieloma mozliwoSciami
aranzacji wnetrza. Istnieje mozliwo$¢ montazu z tytu elektrycznie
rozktadanej windy dla wozkow inwalidzkich.

Pod koniec roku zostang zaprezentowane kolejne wersje auto-
buséw mini: niskopodtogowy TGE City oraz eTGE Combi z nape-
dem elektrycznym. MAN TGE City, podobnie jak wersja Intercity,
réwniez opiera sie na samochodzie dostawczym TGE. Segment
z niskg podtoga umieszczono pomiedzy osiami i wyposazono

K

Wnetrze komory silnikowej w MAN-ie eTGE Combi
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w dwuskrzydtowe drzwi sterowane z miejsca kierowcy. Aby
umozliwi¢ przewdz pasazerdw poruszajgcych sie na wozku in-
walidzkim, drzwi wyposazono w recznie odktadang rampe, a we
wnetrzu wygospodarowano miejsce do jego mocowania. Aby
optymalnie wykorzystaé przestrzen, segment ten wyposazono
w rozktadane fotele. Podniesiona gérna linia okien zapewnia do-
bra widoczno$é zaréwno pasazerom siedzacym, jak i stojgcym.
Ponadto nadwozie TGE City wyposazono w dodatkowe Swietliki,
umozliwiajgce montaz tablic elektronicznych przedniej i bocznej.

E-minibus oparty jest na seryjnie produkowanym elektrycznym
samochodzie dostawczym MAN eTGE i zostat zhomologowany
w wersji dziewiecioosobowej. Pojazd ten nadaje sie szczeg6l-
nie do transportu publicznego w strefach niskoemisyjnych, na
obszarach zabudowy mieszkaniowej z obstuga komunikacyjng
bazujgca na drogach lokalnych i dojazdowych oraz na obszarach
uzdrowiskowych, w ktérych nacisk ktadziony jest na ogranicze-
nie hatasu do minimum. Aby nie ogranicza¢ miejsca we wnetrzu
pojazdu, akumulatory trakcyjne zostaty zabudowane pod lekko
podniesiong podtoga. Teoretycznie powinny one zapewnié zasieg
do 173 km (NEDC) lub 114 km (WLTP). Pojazd napedzany jest
silnikiem synchronicznym o mocy szczytowej 100 kW i mocy cig-
gtej 50 kW. Silnik zostat zamontowany z przodu w potgczeniu
z jednobiegowg skrzynig biegdw. Natychmiast dostepne 290
Nm momentu obrotowego zapewnia wysokg dynamike ruchu.
Pojazd wyposazono w system rekuperacji energii hamowania,
ktory istotnie zwieksza zasieg. Oprocz jazdy bezemisyjnej nowy
MAN eTGE Combi oferuje catg game poktadowych systemoéw
bezpieczenstwa, takich jak systemy wspomagania parkowania,
kamera cofania, tempomat, ogranicznik predkoSci maksymalne;j
oraz zaawansowany system hamowania awaryjnego (EBA).

Pojazd standardowo tadowany jest ze zwyktego gniazdka za
pomoca 7,2-kilowatowego wbudowanego wallboxa AC. Stan
petnego natadowania baterii osiggany jest po 5,5 h tadowania.
Proces ten mozna przyspieszyé do 45 min, w przypadku dostepu
do stacji tadowania wyposazonej w gniazdo CCS o mocy 40 kW.

Wszystkie minibusy, podobnie jak klasyczne pojazdy uzytkowe,
objete sa szerokim zakresem ustug serwisowych: 24-godzinny
serwis awaryjny, systemy wspierania klienta w zakresie §ledzenia
potozenia pojazdu, planowania przegladdw oraz analizy kosztow
eksploatacji.

Ustugi MAN: MAN Transport Solutions, MAN DigitalServices

i MAN BusTopService

MAN oferuje zarzadzanie obstugg i konserwacjg pojazdow, ustugi
naprawcze, dostawe oryginalnych czeSci zamiennych oraz ustugi
finansowe. Wraz z wprowadzeniem e-mobilno$ci MAN rozwinat
ustugi doradcze, w ramach ktérych specjalisci z MAN Transport
Solutions zapewniaja operatorom flot autobusowych komplekso-
wa analize rozwigzan w zakresie doboru i konfiguracji pojazdow,
dostosowania infrastruktury warsztatowej, zapotrzebowania na
energie, rozmieszczenia punktow tadowania i stosowanej tech-
nologii tadowania, optymalizacji uktadu sieci komunikacyjnej pod
katem efektywnego wykorzystania pojazdow elektrycznych.

Aby w petni wykorzysta¢ dane gromadzone przez sterowniki
pojazdu, od Il kwartatu 2019 r. wszystkie nowe autobusy beda
standardowo wyposazone w RIO Box, przekazujace dane na ser-
wery MAN DigitalServices i RIO ex-works. Wspierajg one klien-
téw, zapewniajac im stale rosnaca game zindywidualizowanych
ustug cyfrowych dla pojazdow MAN. MAN DigitalServices zostat
zaprojektowany, aby poméc Sledzi¢ i optymalizowac wszystkie

czynniki kosztéw wptywajgce na catkowity koszt eksploatac;i
(TCO). MAN BusTopService to ustuga Swiadczona przez MAN
Truck & Bus dla wszystkich autobuséw MAN i Neoplan, specjal-
nie dostosowana do wymagan klientéw autobuséw. Od jesieni
2019 r. sie¢ BusTopService obejmuje na razie 100 wyspecjali-
zowanych warsztatow autobusowych w Europie, gwarantujacych
wyjatkowo krotki czas serwisu i naprawy. Niezaleznie od tego,
czy chodzi o autokary turystyczne, autobusy dalekobiezne czy
obstuge linii regularnych, ustugi serwisowe gwarantujg krotkie
przestoje i petng ich dostepnosé 24 h na dobe i 7 dni w tygo-
dniu. W razie potrzeby MAN BusTopService zapewnia réwniez
ustuge odbioru do naprawy i odstawienia autobusu po naprawie;
przekazuje autobus zastepczy na czas naprawy oraz oferuje po-
moc w znalezieniu zakwaterowania dla kierowcy i pasazerow.
MAN caly czas rozszerza swojg europejska sieé BusTopService.
Do istniejgcych stacji serwisowych w Niemczech, Francji, Austrii
i Szwajcarii wkrotce dotgcza nowe w Hiszpanii, Danii, Wtoszech
i Belgii, a nastepnie w kolejnych krajach Unii.
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MAN - The New Buses and Coaches

MAN consortium achieved new record in buses production in
2018. All production facilities, including polish Sarachowice pro-
duced 7204 vehicles and chassis, including 2500 city buses,
2000 Lions Coach and Lions Intercity, 500 buses produced in
Wrzesnia on Volkswagen Crafer Il basis. Increasing production
by 14% made growth of share of European bus market 13,4%
to 14,5%. Key to the success is new market offer, including new
touristic buses MAN Lions Coach 3rd generation aand Neoplan
Tourliner 2nd generation. Strengthening the current position was
probably helped by rearranging the offer in the field of intercity
buses, with MAN Lion’s Intercity as the main product. Consortium
authorities are optimistic about the future, because of signed con-
tracts on 8310 wehicles (+14%) and new production line of MAN
Lion’s City Il has been started, with electric version since Sep-
tember 2020. Whole offer of MAN will be presented in Brussel in
October during Busworld fairs. However, consortium presented
for tests the newest models during a press show at the Munich
Allianz Arena. In the article has been presented technical and
operating parameters of the buses .
|
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