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Cata stawka autobusow turystycznych bloracych udziat w ,,Coach Euro Tescie 2019” na rynku w rumunskim Sibiu
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_________________________________________________________________________|
Tytut ,International Bus and Coach of the Year” to najbardziej presti-
Zowa nagroda przyznawana konstrukcjom autobusowym od 1989 r.
Konkurs organizowany jest co roku, w ramach ktorego wybierany jest
naprzemiennie najlepszy autobus miejski i najlepszy autokar turystycz-
ny. Przyznanie nagrody poprzedza kilkudniowy test pojazdow zgtoszo-
nych do nagrody. W artykule przedstawiono porownanie parametrow
technicznych i walorow uzytkowych 5 autobusow turystycznych klasy
kombi, business i klasy premium zgtoszonych do nagrodly.
_________________________________________________________________________|

Stowa kluczowe; autobusy turystyczne, International Coach of the Year.

Kazdego roku w jednym z europejskich miast organizowany jest
test, ktory ma wytonié najlepszy autobus na rynku. Tytut ,Interna-
tional Bus and Coach of the Year” przyznawany jest przez grupe
22 dziennikarzy - profesjonalistow specjalizujacych sie w tech-
nice autobusowej. W biezacym roku gospodarzem spotkania
byty Marilena Matei i Cristiana Sandulescu z ,Tranzit/Persons
Transportatio”, ktére zorganizowaty je w Sibiu (Sybinie) - rumun-
skim miescie liczacym 150 tys. mieszkancow, bedacym stolicg
Transylwanii.

Historia tego miasta byta naznaczona ciggtg zmiang przyna-
leznoSci, w zwigzku z czym widag tu wiele Sladéw réznych kultur.
Sybin zostat zatozony w roku 1190 przez saskich kolonistéw na
terenie 6wczesnego Krolestwa Wegier. Najprawdopodobniej mia-
sto zostato zbudowane w poblizu rzymskiego posterunku, Caedo-
nii, opuszczonego w czasach przybycia Sasow. W XIV w. Sybin byt
juz waznym oérodkiem handlu. Miasto byto takze najwazniejszym
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z 7 miast, ktére daty najpierw niemiecka (Siebenblrgen), a na-
stepnie polska (Siedmiogrdd) nazwe Transylwanii. Zwyczajowo
w XVII w. opisywano Sybin jako najbardziej wysuniete na wschad
miasto kultury zachodnioeuropejskiej, bedace waznym skrzyzo-
waniem szlakéw pocztowych biegnacych na wschdd - do Turcji
i - dalej - do Persji, Chin.

W XVIIIi XIX w. Sybin stat sie waznym oSrodkiem dla Rumunéw
zamieszkujacych zardwno Siedmiogrdd, jak i zalezne od Turcji
Hospodarstwa Wotoskie i Motdawskie. Swoja siedzibe miat tu
Banca Albina, pierwszy bank, ktorego wiascicielem byt Rumun.
W latach 60. XIX w. w Sybinie ulokowano siedzibe prawostawnej

Zamek w Branie, uchodzacy za siedzibe ksiecia Drakuli, ktéry byt metg
dla jednego z odcinkow testowych
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rumunskiej metropolii siedmiogrodzkiej. Do tej pory miasto ma
status jednego z najwazniejszych centréw duchowych Rumun-
skiego Kosciota Prawostawnego. Po | wojnie Swiatowej Sybin
wszedt w sktad Rumunii. Cze$¢ populacji miasta nadal stanowig
Wegrzy i Niemcy, chociaz duza czes$é tych ostatnich wyemigrowa-
ta do RFN po rumunskiej rewoluciji. Obecnie 2% populacji Sybina
to Wegrzy, a 1,6% - Niemcy. Z grona tych ostatnich pochodzi
obecny prezydent Rumunii (od 21.12.2014 r.) Klaus Johan-
nis, sprawujacy poprzednio urzad mera Sybina (2000-2014).
W 2007 r. Sybin petnit honory Europejskiej Stolicy Kultury.

Sybin jest waznym weztem drogowym. Miedzynarodowa droga
E68/1 krzyzuje sie tu z drogami krajowymi nr 7 i 14. W Sybinie
znajduje sie takze miedzynarodowy port lotniczy. Miasto jest
réwniez waznym weztem kolejowym, z obstugiwanymi przez CFR
potaczeniami do Braszowa, Ramnicu Valcei, Alba lulia, Oradei
i Bukaresztu.

Sibiu jest takze miejscem zwigzanym z historig Polski. To wia-
$nie tutaj 15 marca 1849 r. w czasie powstania wegierskiego
miata miejsce wazna bitwa pod dowddztwem gen. J6zefa Bema,
dowodzacego powstarficami wegierskimi przeciw potaczonym
sitom austriacko-rosyjskim. W 1897 r. na zaméwienie Wegrow
grupa polskich i wegierskich malarzy pod kierunkiem Jana Sty-
ki namalowata poSwiecony temu wydarzeniu obraz pod tytutem
,Panorama siedmiogrodzka”.

1. Testy

Tegorocznym centrum testowym byt baza i dworzec autobusowy
miedzynarodowego operatora Atlassib, ktory obstuguje 16 linii
miedzynarodowych faczacych Sybin z miastami Austrii, Niemiec,
Wtoch, Francji, Belgii i Holandii. Firma powstata w 1993 r. i obec-
nie eksploatuje 150 autobuséw, gtéwnie marki Mercedes-Benz.
Na terenie bazy mozna byto zobaczyé wszystkie generacje jed-
nego z najpopularniejszych autobusow turystycznych w Europie
- Tourismo. Z bazy Atlassib wyznaczono trase testowg o dtugoSci
70 km, obejmujaca zaréwno droge lokalng 106, jak i odcinek
autostrady E-81, tgczacej Sibiu z Bukaresztem i Konstanca.
W drugim dniu, w ramach testow, przejechano trase z Sibiu do
Bran (o dtugosSci 140 km), ktéra wiodta poprzez malownicze ru-
munskie wioski oraz krete gorskie serpentyny.

Kazdy z dziennikarzy miat mozliwo$¢ sprawdzenia dynamiki
i zwrotnoSci pojazdu, precyzji dziatania uktadu kierowniczego,
zestrojenia skrzyni biegdw z silnikiem, skuteczno$ci zawiesze-
nia oraz przede wszystkim dziatania zaawansowanych systemow
bezpieczenstwa. Ocenie podlegaty takze ergonomia pracy kie-
rowcy i pilota, komfort podrézy pasazerdw, podatno$é obstugowa
oraz ekonomika eksploatacji.

W tegorocznym ,Coach Euro TeScie” wzieto udziat 5 producen-
téw z Niemiec, Holandii, Wioch i Szwecji, ktorzy zaprezentowali
niemal caty przekrdj rynkowej oferty autobusow turystycznych,
dostepnej w Europie. Wszystkie autobusy napedzane byly silnika-
mi wysokopreznymi Euro 6, wyposazonymi w system katalityczne-
go dopalania spalin SCR oraz recyrkulacji spalin EGR. Wyjatkiem
w tym zakresie byt Irisbus Crossway LD NP napedzany silnikiem
CNG. W uktadzie przeniesienia napedu niepodzielnie krolowaty
automatyczne skrzynie biegow ZF As-Tronic i Power Shift 8 oraz
najnowszy produkt ZF-a, skrzynia TraXon.

2.Setra$ 531 DT

Najwiekszym z testowanych autobuséw byta Setra S 531 DT -
trzyosiowy autobus pietrowy o dtugosci 14 m, mogacy zabrac
jednorazowo na poktad 78 pasazeréw na komfortowych fotelach
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andulescu wydajgca ostatnie polecenia przed kolejnym eta-

Cristiana

pem testow

Setra S 531 DT z powodzeniem przedzierajgca sie waskimi uliczkami
transylwanskich wiosek
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Pietrowa Setra S 531 DT byta najwiekszym z testowanych autobusdow

Voyager Ambassador oraz 9,7 m? bagazu. Mimo duzych rozmia-
row autobus doskonale wchodzit w ostre zakrety. Zewnetrzna
$rednica zawracania tego pojazdu wynosi jedynie 23,2 m.
Premiera nowej generacji pietrowej Setry miata miejsce
w Stuttgarcie w lipcu 2017 r., natomiast szerokiej publicznosci
zaprezentowano jg podczas targow ,Busworld” w Kortrijk w tym
samym roku. Od tej pory do rak klientow trafito blisko 300 pojaz-
déw tego typu. Ten najwiekszy autobus w catej stawce wyrdzniat
sie zastosowaniem 2 klatek schodowych, wyposazonych w stop-
nie z krawedziami pod$wietlonymi listwami LED, ptaskg podto-
ga na gornym poktadzie, co umozliwia swobodne ksztattowanie
wnetrza, tacznie z zastosowaniem siedzen w uktadzie 2 + 1.
Dolny przedziat pasazerski wyposazono w ukfad 2 klubowych
stolikéw z 4 fotelami vis-a-vis kazdy. Drzwi przednie i tylne pota-
czone sg bezstopniowa podtoga, dzieki czemu mozliwe jest takze
zamoéwienie wersji z niska podtoga, umozliwiajgca wprowadzenie
na dolny pokfad osoby poruszajacej sie na wozku inwalidzkim.

Dolny pokfad mozna z powodzeniem wykorzystac jak przedziat barowy.
Na jego poziomie zlokalizowano m.in. barek do przygotowania potraw
j toalete

16

Pozycja kierowcy, dzieki nisko poprowadzonej podtodze, kojarzy sie
Z prowadzeniem samochodu osobowego

Pojemnosc¢ tylnego bagaznika Setry S 531 DT jest o okoto 1m?
mniejsza niz w przypadku konkurentéw, jednak jego zaleta jest
elastyczne dostosowanie jego funkcjonalnosci do aktualnie wy-
stepujacych potrzeb dzieki rozktadanej Sciance. Po jej roztozeniu
ponad tylng osig mozna wygospodarowaé sypialnie dla kierowcy.
Jednak jest to okupione zmniejszeniem przestrzeni bagazowej
02,2 m3. Mimo duzych wymiardéw zewnetrznych autobus idealnie
dopasowywat sie do uktadu drogowego, a jego zwrotnoS¢ byta
porownywalna z krotszymi o blisko metr autobusami uczestni-
czacymi w tescie.

Nowa Setra S 531 DT nawigzuje stylistyka do pozostatych
autobusow turystycznych serii TopClass 500. Jest to przede
wszystkim srebrna listwa La linea, skfadajaca sie z 2 czeSci:
jednej zamontowanej wzdtuz krawedzi dachu oraz drugiej po-
prowadzonej wzdtuz dolnej krawedzi okien bocznych dolnego
poktadu, wspinajacej sie po tuku na poziomie Srodkowej klatki
schodowej. Srebrne elementy wykanczajace, podkreslajace pre-
stiz pojazdu, zamontowano takze na pasie podokiennym $ciany
przedniej, pomiedzy przednimi szybami dolnego i gornego pokta-
du oraz wzdtuz dolnej krawedzi tylnej szyby. Kolejne elementy to
na nowo zaprojektowane reflektory i Swiatta tylne w technologii
LED oraz mocno reflowana powierzchnia tylnej Sciany, zapew-
niajgca odpowiedni doptyw powietrza chtodzacego do komory
silnika. Charakterystycznymi elementami sg takze dwuczeSciowa
panoramiczna szyba przednia, w gornej czeSci mocno pochylona,
aby osiggnaé optymalny wskazZnik oporu aerodynamicznego, oraz
bardzo niski pas podokienny. Sprawia to wrazenie, ze niemal
cata Sciana czotowa zostata wykonana tylko i wytacznie ze szkia.
Innymi charakterystycznymi elementami nadwozia sg wzno-
szace sie ku gorze oprawy przednich reflektoréw, wykonanych
w technologii LED, oraz lampy tylne o podobnej formie. Ksztatt
nadwozia zoptymalizowano pod wzgledem aerodynamiki. Dzieki
likwidacji z powierzchni wszelkich zbednych nieréwnosci, odpo-
wiedniemu uksztattowaniu szyb czotowych oraz odpowiedniemu
pofozeniu spoczynkowemu wycieraczki szyby gornego pietra uzy-
skano jeden z najnizszych wskaznikéw oporu aerodynamicznego
Cx, ktory wynosi 0,35. Zagtebienia tylnej Sciany sterujg przepty-
wem powietrza w kontrolowany sposéb, powodujgc odrywanie sie
strug powietrza niemal bez zawirowan. Dobra aerodynamika ma
przetozenie na ograniczenie zuzycia paliwa, ktore jest nizsze od
7 do 10% w poréwnaniu z poprzednim modelem. W skali catego



zycia pojazdu daje to oszczednosci rzedu kilku tys. litréw paliwa
rocznie.

Pozycja kierowcy, dzieki nisko poprowadzonej podtodze, koja-
rzy sie z prowadzeniem samochodu osobowego. Aby zapewni¢
jak najlepsze pole obserwacji, gorng czes¢ sufitu uniesiono do
gory tak, aby kierowca bez problemu magt obserwowac sygnali-
zatory uliczne zawieszone ponad pasami ruchu. Dodatkowo takie
uksztattowanie sufitu pozwolito zabudowaé zewnetrzne lusterka
tak, aby ich dolna krawedzZ byta na wysoko$ci 2,02 m, zachowu-
jac jednoczesnie szeroki kat obserwacji. Stanowisko kierowcy
wyposazono dodatkowo w nowa ergonomiczng deske rozdziel-
czg, w ktorej wkomponowano wySwietlacze LCD stanu technicz-
nego pojazdu oraz czterofunkcyjne kamery: cofania, monitoringu
wnetrza, sterowania poktadowa instalacjg audio-video i systemu
nawigacji satelitarnej. Autobus testowy wyposazono w szklany
dach TopSky, doskonale do$wietlajacy wnetrze gornego poktadu.
Niestety z uwagi na niewielka wysokoS¢ gornego poktadu, ktéra
wynosi 1 680 mm, roztargniony pasazer moze tatwo uderzy¢ sie
w poprzeczne belki wzmacniajace konstrukcje dachowa, ktore
rozmieszczone sg co 1,5 m.

Setra S 531 DT jest synonimem bezpieczeAstwa dzieki zamon-
towaniu w autobusie najnowszej odmiany aktywnego asystenta
hamowania ABA4; drugim atutem z tym zwigzanym jest nowosé -
system ostrzegania kierowcy o pojawieniu sie przeszkody z boku
pojazdu Sideguard Assist. System ABA 4, jako pierwszy na Swie-
cie system tego rodzaju, reaguje takze na osoby piesze, a wiec
- oprécz poprzedzajacych pojazdoéw i nieruchomych przeszkdd
- rozpoznaje rowniez pieszych przechodzacych przez ulice z od-
legtoSci maksymalnie 80 m, wyhamowujac pojazd, o ile jest to
konieczne, w przypadku braku reakcji ze strony kierowcy. Z kolei
Sideguard Assist, wykorzystujac czujniki radarowe, monitoruje
obszar pasa ruchu po prawej stronie autobusu wzdtuz catej jego
dtugosci. Podczas pokonywania zakretow i podjazdu do krawe-
dzi jezdni ostrzega kierowce o obecnosci pieszych, rowerzystow
i stacjonarnych przeszkdd znajdujacych sie na drodze skretu.
Poza obszarami zabudowanymi czujniki wspomagajg system asy-
stenta zmiany pasa ruchu. Pozostatymi systemami bezpieczen-
stwa oferowanymi w Setrze sg m.in. elektroniczny system kontroli
trakcji ESP, asystent zmiany pasa ruchu Lane Assist (SPA), sys-
tem kontroli ci$nienia w ogumieniu (TPM), tempomat adaptacyj-
ny (ART), predykcyjne sterowanie uktadem napedowym (PPC),
system kontroli koncentracji kierowcy Attention Assist (AtAs),
asystent ruszania z miejsca oraz elektroniczny uktad kontroli
poziomu zawieszenia (ENR).

W uktadzie napedowym zastosowano te same komponenty jak
w przypadku ostatnich serii Setry S431 DT, tj. silnik Mercedes-
-Benz OM 471 o pojemnosci 12,8 dm® i mocy 375 kW (510 KM)
zestopniowany z automatyczna, oSmiostopniowa skrzyniag bie-
gow Mercedes-Benz GO 250-8 PowerShift 3. Odpowiednio ze-
strojony ukfad napedowy w potaczeniu z aerodynamicznym linig
nadwozia powoduje, ze zuzycie paliwa tego autobusu wynosi ok.
26 dm3/100 km.

W zamierzeniach zarzagdu EvoBusa nowa pietrowa Setra ma
utrzymaé prymat w tym segmencie rynkowym, ktory zostat ugrun-
towany przez model poprzedniej generacji S 431 DT. Podczas
prac konstrukcyjnych przyjeto zatozenie, ze autobus ten nie be-
dzie jedynie luksusowym autobusem turystycznym, lecz na zy-
czenie klienta moze byé przystosowany do wykonywania innych
zadan, takich jak obstuga regularnych linii dalekobieznych, wyna-
jem jako autobus konferencyjny, autobus VIP czy autobus bistro.
Zmienna funkcjonalno$é zostata uzyskana dzieki zastosowaniu
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Gérny poktad wraz ze szklanym dachem TopSky

zupetnie ptaskiej podtogi na poktadzie gornym oraz szerokiej
gamie wyposazenia poktadu dolnego. Dolny poktad moze by¢
wyposazony maksymalnie w 22 miejsca siedzgce. W wersji bistro
mozna tam wstawi¢ 4 stoliki, wokot ktérych zamontowanych jest
8 par siedzef w uktadzie vis-a-vis. CatoS¢ wyposazenia zamyka
kuchnia wyposazona w lodéwke, ekspres do kawy, elektryczny
podgrzewacz, schowki na serwowane napoje i przekaski itp. Li-
kwidujac 2 sasiednie pary siedzef, na dolnym poktadzie mozna
wygospodarowa¢ miejsce do mocowania wéozka inwalidzkiego.
Maksymalnie mozna wygospodarowac¢ 4 takie stanowiska. Do-
step do tych miejsc zapewniony jest poprzez szerokie Srodko-
we drzwi 0 szerokoSci czynnej 896 mm oraz recznie rozktadana
rampe o nosnosci 350 kg. Stanowisko do mocowania wézka in-
walidzkiego moze by¢ wygospodarowane na state lub w postaci
wymiennych modutéw. Rownie szeroki zakres aranzacji wnetrza
oferowany jest takze na gérnym poktadzie. Nic wiec dziwnego, ze
ten ,kameleon”, w zalezno$ci od wybranej wersji, oferuje od 61
do 93 miejsc siedzacych. Zmienno$¢ wyposazenia nie ogranicza
sie tylko do przestrzeni pasazerskiej. Przy kazdej parze foteli,
na $cianie bocznej, zamontowano podwdjne gniazdo USB. Wada
takiego rozwigzania jest trudniejsze korzystanie z gniazda przez
pasazeréw siedzacych od strony przejcia, jednak jego zaletami
sg prostsza instalacja i brak koniecznosci kablowania foteli.

2

Charakterystycznie uksztattowana tylna $ciana Setry S 531 DT
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Zrédto napedu Setry S 531 DT stanowi 6-cylindrowy silnik OM 471
0 mocy 375 kW (510 KM)

Pietrowa Setra byta najdrozszym autobusem podstawionym
do testu - cena waha sie od 450 do 490 tys. euro. Jednak
uwzgledniajgc pojemno$é pojazdu, jego cena - w przeliczeniu na
1 miejsce pasazerskie - waha sie od 5,76 do 6,28 tys. euro, co
stanowi tylko 0 10% wiekszg cene jednostkowa niz w przypadku
autobusu dwuosiowego.

3.Volvo 9900
Kolejnym trzyosiowym pojazdem testowanym w Sibiu byt wyso-
kopoktadowy Volvo 9900. To juz czwarta generacja tego pojaz-
du. Jego korzenie siegaja kofca lat 90. ubiegtego wieku, kiedy
flagowym autobusem turystycznym szwedzkiego koncernu byto
Volvo B12-600 z nadwoziem niemieckiej firmy Drogméller E330H
EuroComet. Autobus ten zdobyt tytut ,Interantional Coach of the
Year 1996”. Nowe Volvo 9900 zaprezentowano po raz pierwszy
na wiosne 2018 r. Od tego czasu bramy fabryki we Wroctawiu
opuszcza rocznie ok. 140 autobusow tego typu.

Mimo jednego poktadu wysoko$¢ tego autobusu wynosi az
3,85 m (wraz z agregatem klimatyzacji), czyli niewiele mniej niz

= -

Volvo 9900 z charakterystycznymi listwami w ksztafcie litery Z
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pietrowej Setry S 531 DT (-15 cm). Ma to przetozenie na prze-
stronno$¢ wnetrza oraz duzg pojemno$é podpoditogowych bagaz-
nikow, mogacych pomiesci¢ do 11,4 dm? bagazu. Najbardziej
charakterystycznym elementem pojazdu jest pochylona podtoga
przestrzeni pasazerskiej, podobnie jak to ma miejsce w teatrze
lub w Kinie.
W odréznieniu od wiekszoSci konkurentdw zmiana stylistyki
nadwozia nastgpita rewolucyjnie. Autobus wyrdznia sie mocno
pochylong $ciang przednig oraz charakterystycznym ksztattem
dolnej linii okien bocznych, nawigzujacej do litery ,Z". Dla pod-
kreSlenia prestizu wzdtuz tej krawedzi zamontowano srebrne
listwy, ktére jeszcze bardziej uwypuklaja te linie. Innym charak-
terystycznym elementem stylistycznym sg nowe reflektory zinte-
growane ze Swiattami dziennymi w ksztatcie litery ,V”, wykonane
w technologii LED, znane z pojazdow ciezarowych. Zmiany objety
takze tylng Sciane, w strefie ktorej wprowadzono nowe $wiatta
LED, zintegrowany spojler i szybe. Zaokraglony przdd, niemal
ptaska powierzchnia $cian bocznych i ostro zakofczone krawe-
dzie Sciany tylnej majg swoj udziat w zapewnieniu doskonatej
aerodynamiki i niskiego zuzycia paliwa. Kolejnymi rozwigzaniami
majacymi wptyw na ekonomike stylu jazdy sa:
¢ automatyczny system obnizania podwozia, ktory przy predko-
§ci jazdy powyzej 80 km/h zmnigjsza przesSwit, a tym samym
zmniejsza opory aerodynamiczne pojazdu;
¢ system |-See, wspodtpracujacy z systemem GPS, ktéry uczy sie
topografii trasy i optymalizuje parametry jazdy przy wykorzy-
staniu tempomatu (odpowiednik PPC);

¢ system |-Coaching, ktory przekazuje kierowcy informacje na
temat techniki jazdy.

Duzy nacisk potozono na obnizenie masy wtasnej pojazdu
poprzez optymalizacje struktury noSnej i zastosowanie wiekszej
liczby elementow aluminiowych i kompozytowych.

W poréwnaniu z poprzednia generacjg, catkowicie przepro-
jektowano wnetrze, wprowadzajac nowe stanowisko kierowcy
i nowe siedzenia pasazerskie, zaprojektowane specjalnie dla
Volvo 9900, oraz catkowicie nowy system oSwietlenia wnetrza
w technologii LED. Uwage przykuwajg pods$wietlane na niebie-
sko panele pasazera z indywidualnym oSwietleniem, nawiewa-
mi i przyciskiem przywotania pilota. Tylko w Volvo zastosowa-
no zamykane potki bagazowe. Na pewno poprawia to estetyke
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wnetrza, lecz z drugiej strony ogranicza wielkoS¢ przechowywa-
nego w nich bagazu podrecznego. Standardowym wyposazeniem
pojazdu jest pakiet multimedialny, w sktad ktorego wchodza gto-
$niki z sub-wooferem, chowane monitory LED o przekatnej 19”
i poktadowy system tgcznosci bezprzewodowej Wi-Fi. W kazdym
oparciu fotela pasazerskiego zamontowano gniazdo USB, umoz-
liwiajace podtaczenie urzadzen mobilnych. Szkoda tylko, ze nale-
27y otworzyé stolik, aby mie¢ dostep do tego gniazda. Pochylona
podtoga z wytyczonym centralnym korytarzem ma na celu popra-
we widocznosci przodu. Niestety rozwigzanie to nie pozwala na
aranzacje wnetrza z fotelami w uktadzie 2 + 1.
Réwnie waznym tematem przy konstruowaniu pojazdu byto
zapewnienie najwyzszego poziomu bezpieczefistwa. W tym celu
autobus zostat wyposazony w system FIP, ktory chroni kierow-
ce i pilota przed skutkami zderzer czotowych, absorbujac duzg
cze$¢ energii zderzenia oraz kierunkujac sity niszczace strefe
kontrolowanego zgniotu ponizej kolan kierowcy i pilota. Ten sam
system chroni takze, za pomocg belki przeciwnajazdowej, kierow-
ce i pasazeréw w samochodzie osobowym, uczestniczacym w ko-
lizji lub wypadku z autobusem. Nie mozna pomina¢ takze no-
wej funkcji komputera poktadowego, ktory rozpoznaje wjazd do
jednej z wezesniej zdefiniowanych stref bezpieczenstwa (o czym
powiadamia kierowce) i za pomocag tempomatu aktywnie ograni-
cza predkoS¢ autobusu do wystepujacych w strefie ograniczen.
Na bezpieczenstwo i komfort pracy kierowcy majg wptyw po-
zostate systemy, takie jak:
system kontroli trakcji ESP;
aktywny tempomat z funkcja hamowania awaryjnego;
uktad monitorowania reakcji kierowcy;
system kontroli zmiany pasa ruchu LGS;
czujnik deszczu, automatycznie uruchamiajacy wycieraczki;
system monitorowania ci$nienia w oponach TPM;
system automatycznej detekcji i gaszenia pozaru w komorze
silnika;
¢ kamera cofania i kamera umozliwiajgca obserwacje Srodko-
wych drzwi;
¢ aktywny uktad kierowniczy Volvo (VDS), wspomagajacy wyko-
nywanie wszelkich manewrow;

+ reflektory bi-ksenonowe z funkcjg doSwietlania zakretow;

¢ dodatkowa szyba w drzwiach, utatwiajgca podjazd pod
kraweznik.

Volvo 9900 oferowane jest jedynie z nadwoziem o wysokosci
3,85 m, jednak w 3 wersjach dtugosciowych: 12,4 m, 13,1 m
i 14,0 m. Najkrétszy z autobuséw jest dwuosiowy, podczas gdy
pozostate modele dostepne sg jako trzyosiowe.

Do testoéw Volvo podstawit wersje trzyosiowg o dtugosci
13,1 m i pojemnosci 53 pasazerdw, z bagaznikami o pojemno-
§ci 11,2 m3. W wers;ji czterogwiazdkowej autobus moze zabraé
jednorazowo o 5 pasazeréw mniej, jednak majg oni do dyspozy-
cji znacznie wiecej przestrzeni na nogi. Pochylona podtoga ma
zapewnic lepszg widoczno$é przodu z kazdego rzedu siedzen
pasazerom siedzacym przy przejsciu, jednak w dalszych rzedach
funkcja ta nie ma wiekszego znaczenia z powodu obnizonej gor-
nej linii szyby czotowej. Komfortowe skdrzane fotele rozmiesz-
czono niemal wzorcowo. W zadnym rzedzie foteli widocznoSci na
boki nie zastania stupek boczny zlokalizowany pomiedzy opar-
ciami foteli. Nieco mniejsza widocznos¢ dla nizszych pasazerdw
oferuje jeden rzad siedzen zlokalizowany przy uskoku dolnej
linii okna. We wnetrzu zamontowano 2 monitory LCD o prze-
katnej 19”. Ciekawie zaaranzowano nowe stanowisko kierow-
cy, zachowujgc wszystkie zasady ergonomii. Po prawej stronie
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Indywidualny panel pasazera

Stanowisko kierowcy Volvo 9900

. i
Chociaz do testu Volvo podstawito autobus w wersji trzygwiazdkowej
Z mniejsza podziatkg pomiedzy siedzeniami, to i tak wnetrze zapewniato
pasazerom maksimum komfortu
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Volvo 9900 napedzane jest 11-litrowym silnikiem Volvo D11K, przysto-
sowanym do zasilania biodieslem

Zewnetrznie Futura Next Generation niewiele rozni sie od dotychczaso-
wych modeli. Zoptymalizowano jedynie ksztatt stupka ,A”

20
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deski zaprojektowano centralny kokpit z 10-calowym ekranem
dotykowym, stuzgcy zardbwno kierowcy, jak i pilotowi, do obstu-
gi zintegrowanego systemu audio-video, klimatyzacji i nawigacji
satelitarne;.

Volvo 9900 jest przedstawicielem niszowego segmentu auto-
busow luksusowych klasy premium. Zastosowano w nim najnow-
sze rozwigzania techniczne, gwarantujace najwyzszy poziom bez-
pieczenstwa oraz najwyzszy poziom komfortu podrozy. Zrodtem
napedu jest jedenastolitrowy silnik common rail Volvo D11K
0 mocy 316 kW (430 KM), ktory przystosowany jest do spala-
nia biodiesla. Moment obrotowy, ktérego maksymalna warto$¢
osigga 2 050 Nm przy predkosSci obrotowej silnika od 1 000 do
1 400 obr./min, przenoszony jest na tylng oS poprzez automa-
tyczng skrzynie biegdw I-Shift. Silnik zasilany jest ze zbiornika
paliwa o pojemnosci 480 | lub - opcjonalnie - ze zbiornika o po-
jemnosci 600 I.

Volvo 9900 byto jednym z drozszych testowanych pojazdow.
Cena testowego egzemplarza wynosita okoto 360 000 euro.
W przeliczeniu na 1 miejsce daje to warto$é 6 800 euro, co
jest warto$cig znacznie wyzsza niz w przypadku pietrowej Setry.
Nie mozna jednak zapominac¢, ze podziat produktow w ofercie
szwedzkiego koncernu jest bardzo jasny i nizszy cenowo prze-
dziat zarezerwowany jest dla Volvo 9700. Mimo wysokiej ceny
produkcja modelu 9900 stanowi 40% wszystkich autobuséw
turystycznych produkowanych we Wroctawiu.

4. VDL Futura Next Generation

Holenderski producent VDL Bus and Coach jest statym goSciem
na tescie autobusow turystycznych. Nic dziwnego, gdyz produkty
tej firmy zawsze kojarzg sie z niezawodnoscig i niskimi kosztami
eksploataciji, przy zachowaniu atrakcyjnej stylistyki, a oferta pro-
dukcyjna obejmuje bardzo szeroki wachlarz modeli. Warto przy-
pomnieé, ze VDL uczestniczyt m.in. w testach w 2015 r. w Ptow-
diw (Futura FMD) i w 2017 r. w Linkoping (Futura FDD). Futura 2
zostata uhonorowana tytutem ,International Coach of the Year”
w 2011 r. W ciggu 10 lat bramy fabryki w Valskenwaard opuscito
blisko 4 500 pojazddw, opanowujac 8,5% europejskiego rynku
autobusoéw turystycznych, z tego ponad 300 egzemplarzy trafito
do rak polskich przewoznikéw. Najpopularniejszym w Polsce au-
tobusem tego typu jest model FHD2-129.

Chociaz parametry techniczne Futury sg caty czas atrakcyjne,
w ubiegtym roku VDL postanowit zrobic¢ kolejny krok w kierunku
optymalizacji kosztow eksploatacji TCO oraz zmnigjszenia od-
dziatywania na Srodowisko naturalne. Gtdwne prace rozwojowe
nad Futura kolejnej generacji skupity sie na optymalizacji uktadu
napedowego oraz zmniejszaniu masy wtasnej pojazdu. Ich efek-
tem jest zwiekszenie niezawodnosci pojazdu oraz zmniejszenie
zuzycia paliwa o kolejne 3,5% (w poréwnaniu z poprzednia ge-
neracjg). Jedyng zmiang, jaka wprowadzono w nadwoziu, jest
optymalizacja ksztattu w strefie stupka ,A”, wptywajgca na optyw
strug powietrza.

Nowa kompletacja silnikéw DAF MX, w potgczeniu ze skrzynia-
mi biegdw ZF z nowym oprogramowaniem sterujacym, zapewnia
zmniejszenie hatasu zaréwno wewnatrz, jak i na zewnatrz auto-
busu; umozliwia tez ciggta kontrole techniki jazdy tak, aby w jak
najwiekszym stopniu autobus byt eksploatowany w najbardziej
ekonomicznym zakresie predkosci, uwzgledniajgc aktualne wa-
runki topograficzne pokonywanej trasy. Obecnie standardowa
jednostkg napedowg we wszystkich autobusach serii MD i HD
stanowi silnik DAF MX-11, dostepny z rdznymi mocami znamio-
nowymi. Silnik w podstawowej wersji - 0 mocy 272 kW (470 KM)
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- potaczony jest ze zautomatyzowana skrzynia biegéw ZF Traxon.
W poréwnaniu z poprzednig generacja silnik ten zapewnia wyz-
szy 0 300 Nm moment obrotowy, co daje wystarczajacg rezerwe
mocy, hawet w najtrudniejszych warunkach. Przewoznicy obstu-
gujacy linie regularne maja takze do wyboru - jako opcje - wer-
sje z hydrauliczng, automatyczng skrzynig biegéw ZF Ecolife.
Ta kombinacja jest idealna zaréwno do obstugi linii o zasiegu
regionalnym, jak réwniez mozna jg wykorzystac przy obstudze
linii dalekobieznych. W najnowszych odmianach silnikéw serii
MX zmniejszono poziom tarcia wewnetrznego dzieki zastosowa-
niu nowych technologii, zmianie tozysk oraz przeprojektowaniu
ttokow i bloku silnika. Dodatkowo, dla poprawy procesu spalania,
zmieniono takze turbosprezarke, uktad kanatéw dolotowych oraz
ukfad chtodzenia silnika. Tym samym zwigkszono stopien spre-
Zania oraz poprawiono sprawno$é jednostki napedowej. Wszyst-
kie elementy osprzetu, takie jak pompa wody, sg wtgczane tylko
wtedy, gdy sg potrzebne, a nie pracujg w trybie cigglym. To takze
ma wplyw na zmniejszenie zuzycie paliwa i zwiekszenia trwatoSci
samych komponentdw. Zmiany konstrukcyjne silnika pozwolity
na uzyskanie wyzszych mocy i obnizenie 0 100 obrotéw na minu-
te predkosci obrotowej, przy ktorej uzyskiwany jest maksymalny
moment obrotowy. Optymalizacja procesu spalania umozliwita
zredukowanie emisji CO, w przeliczeniu na pasazerokilometr.
Ponadto zmniejszono emisje NOx dzieki szybszemu osiagnie-
ciu temperatury roboczej przez uktad selektywnego dopalania
spalin. Nowe jednostki zostaty przystosowane do zasilania bio-
paliwem - uwodornionym olejem roslinnym HVO (Hydrogenated
Vegetable Qil) - paliwem powstatym na biokomponentach, nie-
majgcych negatywnego wptywu na silniki i uktady oczyszczania
spalin. HVO otrzymywane jest z rdznych zrodet, takich jak zuzyty
olej, olej rzepakowy, olej palmowy i ttuszcz zwierzecy. Korzysta-
nie z tych Zrédet energii ma olbrzymi wptyw na faczng emisje
gazow cieplarnianych. W optymalnych warunkach emisja CO,
moze byé nawet o0 80% nizsza niz w przypadku standardowego
oleju napedowego. Modyfikacja jednostek napedowych i zmia-
na lokalizacji osprzetu spowodowaty koniecznos¢ optymalizacii
konstrukcji tylnej czeSci nadwozia, w tym szczegélnie komo-
ry silnika. Pociggneto to za sobg zmniejszenie masy pojazdu
0 100 kg. Dodatkowa redukcje masy zapewnita zmiana ukfadu
oczyszczania spalin. Obok zmniejszenia masy o kolejne 50 kg,
zintegrowany filtr zmniejszyt swojg objeto$é o 40%. Wraz z re-
dukcjg masy poprawiono rozktad naciskdw na osie, zmniejszajac
przede wszystkim nacisk na o$ tylng. Dato to mozliwo$é zwigk-
szenia pojemnosSci pasazerskiej. W autobusach nowej generagji
popularna skrzynia ZF AS Tronic zostata zastagpiona przez nowa
skrzynie ZF Traxon, ktéra jest |zejsza od poprzednika o 20 kg,
charakteryzuje sie krotszym czasem przetozenia, oferuje nowe
funkcje i moze wspoétpracowaé z jednostkami napedowymi
0 wyzszym momencie obrotowym. Istotng zmiang jest zminima-
lizowanie wielko$ci utraty sity napedowej w momencie zmiany
biegdw. Czujniki precyzyjnie dobieraja predkos¢ obrotowa, przy
ktdrej nastapi zmiana biegow - tak, aby zapewni¢ petng ptyn-
no$¢ procesu. Wptywa to na zwiekszenie komfortu prowadzenia
pojazdu czy podrdzy oraz zapewnia optymalne przyspieszenie.
Standardowa funkcjg skrzyni biegow Traxona jest Hill start, ktory
wspomaga kierowce podczas jazdy na wzniesieniu. Niezbedny
moment napedowy wymagany do szybkiego i wygodnego wjaz-
du jest dobierany z uwzglednieniem stopnia nachylenia stoku
i ciezaru catkowitego pojazdu. Traxon wyposazony jest rowniez
w tryb manewrowy, ktdry zapewnia precyzyjne sterowanie moca
silnika podczas parkowania.

I':"'lll?‘l"l-, wif ™ o
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Jedyna zauwazalng réznicq jest powiekszona krata wlotu powietrza do
silnika, znajdujgca sie na zwisie tylnym, po lewej stronie autobusu

Zrédtem napedu Futury 2 jest teraz najnowsza generacja silnikow DAF
serii MX

Dzieki zmniejszeniu wymiaréw elementéw uktfadu oczyszczania spalin
poprawiono dostepnosé do wiekszoSci podzespotow i osprzetu silnika. Na
zdjeciu nowe zagospodarowanie komory silnika w autobusie Futura HD
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NowosScig nowej generacji pojazdow Futura, opracowana
wspolnie przez inzynierdw z VDL, DAF-a i ZF-a, jest system Pre-
dictive Powertrain Control (PPC), ktéry dobiera strategie zmia-
ny biegéw w zalezno$ci od topografii terenu. Obecnie jest on
standardowym wyposazeniem Futury. System PPC nie analizuje
jedynie warunkow uksztattowania terenu w miejscu, w ktorym
znajduje sie pojazd, ale - dzieki wbudowanemu GPS-owi -
uwzglednia takze uksztattowanie terenu na trasie, ktéra jest do
pokonania, optymalizujgc strategie zmiany biegdw tak, aby w pet-
ni wykorzysta¢ do utrzymania predkosSci wszystkie wystepujgce
po drodze zjazdy. System ustawia optymalng predko$é podjazdu
pod wzniesienie, a nastepnie - tuz przed najwyzszym punktem
- ogranicza moment napedowy dostarczany przez silnik i prze-
tacza skrzynie biegdw do potozenia neutralnego, aby pokonanie
wzniesienia byto mozliwe przy wykorzystaniu jedynie posiadanej
przez pojazd energii kinetycznej. Podczas zjazdu PPC aktywuje
tryb Eco-roll, ktory takze utrzymuje skrzynie biegdw w potozeniu
neutralnym. Maksymalne wykorzystanie topografii terenu przy
zjazdach pozwala na zmniejszenie zuzycia paliwa o kolejne 2,5%.

Zastosowanie najnowszych modeli silnikow i skrzyf biegow
pozwolito wydtuzy¢ przebiegi miedzyobstugowe do poziomu
100 000 km. W przypadku pojazddéw eksploatowanych na au-
tostradach wymiana oleju moze by¢ realizowana nawet co
200 000 km. Zmiana rozmieszczenia oprzyrzadowania silnika
i zmniejszenie wymiaréw systemu oczyszczania spalin poprawity
dostepnosé do wielu podzespotdw zlokalizowanych w komorze
silnika. Dzieki temu wykonywanie prac serwisowych stato sie ta-
twiejsze i szybsze, przez co generuje 0 6% nizsze koszty wykony-
wania napraw i obstug.

Do testow VDL podstawit dwuosiowa wersje Futury FHD2-135
o dtugosci 13,48 m, przystosowana do przewozu 52 pasazerow
(wersja 4-gwiazdkowa z podziatkg siedzen 800-820 mm) z ba-
gazami o maksymalnej objetosci 12,6 m3. Nalezy podkreslic,
7e nowy pojazd wyrdznia sie bardzo niskg masg wtasna, ktora

siedzen
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Ciekawie zaprojektowany tylny rzad

Charakterystycznym elementem
catej gamy autobusow Futura 2
jest ptaska podtoga, umozliwiajgca
dowolne ksztaftowanie przestrzeni
pasazerskiej

Stanowisko kierowcy w Futurze 2

nie przekracza 13 900 kg, oraz oferuje najwiekszg pojemnosé
bagaznikow. Catkowicie ptaska podtoga umozliwia swobodne za-
gospodarowanie wnetrza. Dzieki temu maksymalna pojemno$é
autobusu w tej wersji moze wynosi¢ az 63 pasazerow (wersja
3-gwiazdkowa z podziatkg siedzen 710 mm). Bardzo ciekawie
rozwigzano zagospodarowanie tylnego rzedu siedzen. Kosztem
jednego miejsca pasazerskiego pomiedzy fotelami zabudowano
dodatkowe poditokietniki z uchwytem do postawienia napoju. Gdy
potrzebna jest wieksza pojemnos¢ pojazdu, mozna powrdcié do
standardowej aranzacji z 5 fotelami w tylnym rzedzie. We wne-
trzu zamontowano fotele typu 500, z petnym zakresem regulacji.
W kazdym oparciu fotela pasazerskiego zamontowano tatwo do-
stepne gniazdo USB, umozliwiajgce podtaczenie urzadzeh mo-
bilnych. Tym samym kable faczace telefon lub tablet z gniazdem
nie przeszkadzajg wspotpasazerowi.
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VDL Futura jest nico skromniej wyposazona w systemy bez-
pieczefstwa w pordwnaniu z Setra czy MAN-em. Niemniej pakiet
wchodzacy w sktad standardowego wyposazenia w petni gwaran-
tuje jego wysoki poziom. Mozna tu znalezé, obok wymaganego
przepisami systemu kontroli trakcji ESP, takze adaptacyjny tem-
pomat ACC (Adaptive Cruise Control), system ostrzegajacy przed
pojawieniem sie nieoczkiwanych przeszkod na drodze z funkcja
awaryjnego hamowania AEBS (Autonomous Emergency Braking
System), system ostrzegajacy przed niezamierzong zmiang pasa
ruchu LDWS (Lane Dparture Warning System) czy system kontro-
li koncentracji kierowcy DDDS (Driver Drowsiness Detection Sys-
tem). Funkcja majaca wptyw na obnizenie poziomu paliwa, obok
funkcji PCC, jest - podobnie jak w Volvo 9900 - funkcja obni-
zenia przedwitu, ktora uaktywnia sie przy predkosci 95 km/h.

Zrbdtem napedu w testowanej wersji pojazdu byt 11-litrowy sil-
nik common rail DAF MX11 o mocy 330 kW (430 KM). Moment
obrotowy, ktérego maksymalna wartoS¢ osigga 2 300 Nm przy
predkosci obrotowej silnika od 900 do 1 400 obr./min, przeno-
szony jest na tylng 0§ poprzez automatyczng skrzynie biegdéw
ZF Traxon.

Duzy wptyw na koszty TCO majg koszty inwestycyjne. VDL od-
znacza sie bardzo doba relacja money for value. Cena egzem-
plarza testowego ksztattowata sie na poziomie 299 tys. euro, co
pozwala uzyska¢ cene (za jedno miejsce) 5 300 euro. W pod-
stawowe] wersji cena autobusu ksztattuje sie juz na poziomie
285 tys. euro.

5. MAN Lion’s Coach C

Innym autobusem dwuosiowym, biorgcym udziat w tegorocznym
tescie, byt MAN Lion’s Coach trzeciej generacji - blizniak Neo-
plana Tourlinera, ktory uczestniczyt w poprzedniej edycji testu
w Linkoping. Lion’s Coach, chociaz pozycjonowany jest w kla-
sie biznes, przy petnym nasyceniu opcjonalnym wyposazeniem
przesuwa sie na pogranicze klas premium i biznes. Od chwili
premiery nowego Lion’s Coacha w 2017 r. do rak klientéw trafito
juz prawie 1 800 egzemplarzy tego modelu, gidwnie na rynek
niemiecki, turecki i krajow Pétwyspu Iberyjskiego.

Nowy Lion’s Coach nawigzuje stylistykg do innych autobuséw
spod znaku Iwa. Charakterystycznymi elementami stylistycznymi
nadwozia sg duza, jednolita, czotowa szyba przednia, pochylony
srebrny stupek ,B”, wznoszaca sie ku gorze oprawa przednich
reflektoréw oraz bardzo niski frontowy pas podokienny. Nadwo-
zie, podobnie jak w przypadku konkurentow, odznacza sie bardzo
niskim wspotczynnikiem powietrza C,, wynoszacym 0,35. Orygi-
nalno$¢ linii nadwozia zostata doceniona przez grono stylistow,
ktérzy przyznali Lion’s Coachowi nagrody ,iF Award” i ,Red Dot
Design Award”. Lion’s Coach, sposréd catej stawki, wyrdzniat sie
takze oryginalnym designem wnetrza z jasna pastelowa kolory-
styka oraz duzymi otwartymi pétkami na bagaz podreczny. Wyr6z-
niajacym elementem jest czotowa szyba wykonana w technologii
VSG, ktora, mimo swoich wymiardw, skutecznie chroni stanowi-
sko kierowcy przed nadmiernym nagrzewaniem.

Lion’s Coach oferowany jest w 4 wersjach nadwoziowych,
w tym dwuosiowej o dtugosci 12,10 m i 13,09 m oraz trzyosio-
wej C o dtugosci 13,36 mi L o dtugosci 13,93 m. WysokoS¢ tego
wysokopoktadowego autobusu turystycznego niewiele odbiega
od autobuséw pietrowych i wynosi 3,87 m. Sztywno$¢ nadwozia
spetnia wymagania normy ECE R66.02. Autobus odznacza sie
budowa modutowa, tak aby bytlo mozliwe spetnienie wielu roz-
norodnych wymagan na lokalnych rynkach catej Europy. Przykta-
dem tego moga byé m.in. inny uktad drzwi we Wioszech, waska
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Duza czotowa szyba przednia i waski pas podokienny z wznoszgcymi
sie ku gorze oprawami reflektorow w technologii LED to wyrézniajace
elementy nowego Lion’s Coacha

Zintegrowane z fotelami gniazda USB

toaleta we Francji, toaleta montowana na poziomie poktadu pa-
sazerskiego dla Skandynawii. Atutem, podobnie jak w przypad-
ku Setry S 521 DT i VDL Futury, jest catkowicie ptaska podtoga,
pozwalajgca swobodnie ksztattowaé aranzacje wnetrza. Tym sa-
mym klient ma mozliwo$¢ zaméwienia autobusu zaréwno w ukta-
dzie siedzeh 2 + 2, jak i 2 + 1. Ten ostatni uktad jest popularny
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Na zyczenie klienta we wnetrzu przestrzeni pasazerskiej mozna zabu-
dowac dodatkowe stoliki

Oryginalnie uksztattowany panel pasazera z indywidualnym Swiattem,
nawiewami i przyciskiem przywotania obstugi

i wySwietlaczy, zastepujacy lustra zewnetrzne
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W Lion’s City opcjonalnym wyposazeniem jest system OptiView, system kamer wideo ¢

M wydarzenia N

w Turcji, gdzie firmy przewozowe oferujg superkomfortowe warun-
ki przejazdu na regularnych liniach dalekobieznych. Ptaska pod-
toga pozwala takze na montaz stolikow i wprowadzenie uktadu
siedzen vis-a-vis w przedniej lub tylnej czesci pojazdu, a takze
przygotowanie specjalnej strefy do mocowania wozkow inwalidz-
kich, wprowadzanych do wnetrza za pomocg dodatkowych drzwi
wyposazonych w winde.

Autobus podstawiony do testoéw to dwuosiowy pojazd w wer-
sji C o dtugosci 13,09 m, przystosowany do przewozu 48 pasaze-
row na fotelach MAN Deluxxo, stanowigcych potgczenie najnow-
szej odmiany siedzen Kiel Avance X z tapicerkg MAN Komfort.
Standardowo autobus w tej wersji przystosowany jest do przewo-
zu 59 pasazerow (wersja 3-gwiazdkowa). Dodatkowo w testowym
modelu zabudowano 2 stoliki w tylnej czeSci pojazdu, tworzac
specjalng klubowa strefe do serwowania napojow czy pracy na
komputerze. To, co przykuwa uwage we wnetrzu, to duze otwarte
potki na podreczny bagaz o tacznej pojemnosci 2,2 m3 - mimo
swoich gabarytow w zaden sposéb nie utrudniajg one zajmowa-
nia miejsca przy oknie. Bardzo oryginalnie uksztattowany zostat
panel z indywidualnym o$wietleniem, nawiewem i przyciskiem
przywotania obstugi. Tak jak w VDL Futura, oparcie kazdego z fo-
teli wyposazono w indywidualne gniazdo USB, jednak w MAN-ie
jego ksztatt SciSle powigzano ze stylistyka tychze siedzen. Testo-
wy pojazd zostat wyposazony réwniez w elektryczng winde dla
0s0b niepetnosprawnych, zabudowana ponad przednim prawym
kotem. Wejscie do pojazdu ,wdzkowiczom” umozliwiajg wowczas
dodatkowe, otwierane recznie drzwi. W ich strefie fotele moco-
wane sg w sposob utatwiajacy ich szybki demontaz - tak, aby
byto mozliwe zamocowanie w tym miejscu wozka inwalidzkiego.
Jednak na dtugich trasach osoby niepetnosprawne preferuja po-
dréz na standardowych fotelach, zapewniajacych wyzszy komfort.

MAN Lion’s Coach jest napedzany szesciocylindrowym, sto-
jacym silnikiem common rail MAN D2676 z pakietem Efficient
Cruise 0 pojemnosci 12,4 dm? i mocy 346 kW (470 KM), w kto-
rym poziom emisji Euro 6 zostat osiggniety poprzez zastosowanie
chtodzenia powietrza dotadowujgcego EGR, systemu katalitycz-
nego dopalania spalin SCR oraz filtra czastek statych DPF, wsp6t-
pracujgcym z dwunastobiegowa skrzynig automatyczng MAN
TipMatic. Optymalizacja bryty nadwozia, jak i uktadu przenie-
sienia napedu, zaowocowata dziesiecioprocentowym spadkiem
poziomu zuzycia paliwa w poréwnaniu z autobusem poprzedniej
generacji. Wg badan TUV §rednie przebiegowe zuzycie
paliwa ksztattuje sie na poziomie 19,4 1/100 km.

Podobnie jak w przypadku Setry S 531 DT, MAN
Lion’s Coach wyposazony jest we wszystkie mozliwe
systemy bezpieczenstwa, choé nieco inaczej nazwane.
Mozna tu znalezé m.in.:
¢ adaptacyjny tempomat ACC (Adaptive Cruise Control),

wspotpracujacy z systemem ostrzegajacym przed po-

jawieniem sie nieoczkiwanych przeszkdd na drodze;
¢ systemy wspomagajace proces hamowania BA

(Brake Assistant), EB (Emergency Braking Sys-

tem) i MAN BrakeMatic z funkcjg automatyczne-

go wigczenia Swiatet awaryjnych podczas nagtego
hamowania;
¢ system stabilizacji jazdy DSP (Dynamic Stability

Program);

* system ostrzegajacy przed niezamierzong zmiang
pasa ruchu LGS (Lane Guard System);

system kontroli predkoSci maksymalnej MSC (Ma-
ximum Speed Control);
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* system kontroli koncentracji kierowcy MAN AttentionGuard;
¢ system ciggtej kontroli ciSnienia w ogumieniu TPM (Tyre Pres-
sure Monitoring).

NowosScig w MAN-ie byt nowy system lusterek zewnetrznych
MAN OptiView, bazujacy na technice wideo, potaczony z funkcja
detekcji 0s6b i rowerzystow znajdujacych sie w martwe;j strefie.
Obraz z kamer wideo wySwietlany jest na wySwietlaczach duzej
rozdzielczoSci, zamontowanych we wnetrzu pojazdu na stup-
kach ,A”. Duzy nacisk konstruktorzy potozyli takze na redukcje
kosztéw eksploatacji poprzez wydtuzenie interwatdw miedzy-
obstugowych do 140 000 km, zwiekszenie liczby komponentéw
bezobstugowych, a takze montaz elektronicznego kalkulatora
przegladow. Podobnie jak VDL, MAN oferuje doskonaty wskaz-
nik jakosci do ceny. Cena testowego modelu ksztattowata sie na

=

Dodatkowe drzwi z windg do wprowadzania wozkéw inwalidzkich
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Iveco Crossway LD Natural Power jest odpowiedzig na zmieniajgce sie
przepisy w zakresie ochrony Srodowiska

poziomie 280 000 euro, co - uwzgledniajac szeroki zakres po-
jemnos$ci - daje wskazZnik ceny (na jedno miejsce w przedziale)
od 4 700 do 5 800 euro.

Iveco Crossway LD NP

Ostatnim z testowanych autobuséw byt znany od lat popularny
Iveco Crossway, tym razem wyposazony w silnik zasilany spre-
zonym gazem ziemnym CNG. tgcznie bramy fabryki opuscito
40 000 egzemplarzy tego modelu w réznych wariantach. Odmia-
na LD (Low Decker) NP (Natural Power) podstawiona do testow
miata swojg premiere na targach Busworld w 2017 r. Crosswaya
trudno zakwalifikowac do typowych autobusow turystycznych. To
miejsce w ofercie wtoskiego koncernu zajmuje Evadys i Magelys.
Niemniej startem z tym autobusem koncern Iveco zamierza roz-
poczaé dyskusje na temat przysztosci napeddw stosowanych
w autobusach turystycznych, gdzie jednym z wymogow jest duzy
zasieg na jednym tankowaniu, przy uwzglednieniu planowanych
na rok 2025 ograniczen wjazdu dla autobusow z silnikiem diesla
do najwiekszych europejskich metropolii, takich jak Paryz, Rzym,
Madryt, Oslo, Ateny, Grenoble czy Stuttgart. Na pewno gtéwng
barierg we wprowadzeniu autobusow turystycznych zasilanych
gazem ziemnym jest dostep do infrastruktury umozliwiajacej
napetienie butli. Jednak z roku na rok liczba stacji tankowania
CNG rosnie. O ile w 2016 r. na terenie Europy zlokalizowanych
byto 2 455 stacji, o tyle 3 lata pdzniej liczba stacji wzrosta do po-
ziomu 3 644. Daje to wzrost 0 48%. Oczywiscie bardzo waznym
elementem, szczegdlnie w krajach Europy Centralnej i Wschod-
niej, jest czystosé gazu.
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W aranzacji stanowiska kierowcy wykorzystano elementy z pozycjono-
wanego o klase wyzej Magelysa

Gniazda USB zlokalizowane na $cianie bocznej autobusu

s 2 a 1
Aby zniwelowaé brak odpowiedniej przestrzeni bagazowej, we wnetrzu
zamontowano duze potki na podreczny bagaz
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Silnik gazowy FPT Cursor 9 spetnia norme czystosci spalin Euro 6 (bez
koniecznosci stosowania ukfadu recyrkulacji spalin EGR, systemu do-
palnia spalin SCR czy filtra czgstek stafych DPF)

W biezacym roku Iveco udostepnito do testow wersje Cros-
swaya dedykowang do obstugi linii miedzymiastowych PRO, wy-
posazona m.in. w lodéwke, poktadowe Wi-Fi i przytacza USB. Wej-
Scie do autobusu umozliwiaja 2 pary jednoskrzydtowych drzwi
w ukfadzie 1-1-0. ,Turystyczny” Crossway oferowany jest jedynie
jako autobus dwuosiowy z nadwoziem o dtugosci 10,8, 12,1
i 13 m z uktadem drzwi 1-1-0, 1-2-0 i 1-0-1. Maksymalna pojem-
no$¢ Crosswaya w klasie Ill to 63 pasazerow i 5,7 m® bagazu.
Brak odpowiedniej przestrzeni bagazowej rozwigzujg dodatkowe
potki bagazowe we wnetrzu przestrzeni pasazerskiej, mogace
pomiesci¢ 2,8 m3 bagazu, jednak z racji wysokoSci wnetrza nie
sg one poprowadzone na catej dtugosci pojazdu. Dostep do prze-
strzeni bagazowej dostepny jest po klasycznym uniesieniu klap.
Z racji nisko potozonej podtogi klapy te podczas otwierania nie
wystajg zbyt daleko poza obrys pojazdu, co jest wazne szczegdl-
nie na ciasnych parkingach czy w miejscach podjazdu pod hotel.

W autobusie zastosowano stanowisko kierowcy wzorowane
na stanowisku Magelysa. We wnetrzu zabudowano fotele Lineo
z wysokim oparciem, pozbawione dodatkowych elementéw, jak
rozktadany stolik czy siatka na prase. Indywidualne gniazda USB
zamontowano na $cianie bocznej. Lokalizacja taka utatwia pod-
tagczenie urzadzenia mobilnego, niemniej zwisajace kable moga
przeszkadzac pasazerowi jadgcemu przy oknie. Testowy autobus
pozbawiony byt jakichkolwiek elementdw charakterystycznych
dla autobusoéw turystycznych, takich jak np. indywidualne panele
pasazera z otworami nawiewu, Swiattem do czytania i przyciska-
mi przywotania obstugi. Jednak elementy te sg dostepne jako
wyposazenie opcjonalne.

Pojazd podstawiony do testu mégt zabraé jednorazowo na po-
ktad 55 pasazerow. Wysoko$é Crosswaya w wersji gazowej jest
taka sama jak w przypadku wersji z silnikiem diesla i wynosi
3,46 m, pomimo zainstalowania na dachu 6 butli kompozyto-
wych o facznej pojemnosci 1 280 dm?3. Butle te umozliwiajg po-
konanie jednorazowo okoto 900 km. Ich ponowne napetnienie
wymaga 10 min tankowania. Zuzycie paliwa podczas testu wy-
nosito ok. 21 kg CNG/100 km. Montaz butli w przedniej czeSci
pojazdu spowodowat konieczno$¢ przesuniecia agregatu klimaty-
zacji do tytu pojazdu, co powoduje, ze dystrybucja schtodzonego
powietrza nie jest rownomierna w catej przestrzeni pasazerskie;.
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Tabh. 1. Podstawowe dane techniczne autobusow bioracych udziat w ,,Coach Euro Tescie 2019”

Marka i typ pojazdu Irisbus Crossway LDNP | MAN Lion’s Coach C Ill Setra S 531 DT VDL Futura FHD2 135-330 Volvo 9900
Coach Euro Test Sybin 2019 Sybin 2019 Sybin 2019 Sybin 2019 Sybin 2019
Podwozie Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy
Dhugos¢ [mm] 12097 13090 14000 13450 13100
Szeroko$¢ [mm] 2550 2550 2550 2550 2550
Wysoko$¢ [mm] 3460 3870 4000 3700 3850
Rozstaw osi [mm] 6200 7050 6700 + 1350 7430 bd.
Zwis przedni [mm] 2605 2736 2705 2705 2855
Zwis tylny [mm] 3292 3305 3425 3340 b.d.
Maksymalna liczba miejsc 55+1+1 59+1+1 83+1+1 63+1+1 53+1+1
Liczba migjsc w testowanym modelu 55+1+1 48+1+1 78+1+1 55+1+1 53+1+1
Masa wlasna [kg] b.d. bd. b.d. 13900 16 350
Dopuszczalna masa catkowita [kg] 19000 20 600 26 000 19250 26 500
Miejsce dla inwalidy - 2
Winda dla inwalidy
Uklad drzwi 1-1-0 1-1-0 1-1-0 1-1-0 1-1-0
Pojemno$¢ bagaznika [m?] 5,7 (bez toalety) 11 (z toaleta) 8,3 (z toalety) 12,6 (z toaleta) 11 (z toaleta)
Silnik FPT Cursor 9 NP MAN D2676 LOH32 OM 471 DAF MX11-330 Volvo D11K
Uktad 6RTi 6RTi 6RTi 6RTi 6RTi
CNG Common rail Common rail Common rail Common rail
Pojemnos¢ [dm3] 8,7 12,42 12,8 10,8 10,9
Moc [kW (KM)/rpm] 265 (360)/2 200 346 (480)/1 800 375 (510) 330 (450)/1 600 316 (430)/1 500
Moment [Nm/rpm] 1621/1200 2400/930...1 450 2500/1 100 2.300/900...1 400 2050/1 000...1 400
Norma czystosci spalin Euro 6 Euro 6d Euro 6 Euro 6 Euro 6
SCR + EGR + DPF SCR + EGR + DPF SCR + EGR + DPF SCR + EGR + DPF
Usytuowanie silnika R R R R R
Skrzynia biegow ZF Ecolife MAN TipMatic Mercedes-Benz ZF TraxOn :
12A PowerShit GO250-8 | 127X 2411 BO Volvo [ Shift 4127
8-A 12-A "
Retarder Zintegrovg?ggézvs skrzynia ZF Intarder Voith R115E 7F Intarder bd.
05 przednia ZFRLT5E MAN VOS 08-B-01 ZFRL82EC Volvo IFS
Zawieszenie niezalezne | Zawieszenie niezalezne | Zawieszenie niezalezne | Zawieszenie niezalezne | Zawieszenie niezalezne
05 $rodkowa - - MB RO 440 Volvo
O$ tylna ZF AM132 MAN HY 1350 - B-01 MB 7F M32 Volvo IFS
Zawieszenie niezalezne Zawieszenie niezalezne
Hamulce TIT T T T T
EBS EBS EBS EBS EBS
ABS/ASR/ESP SISIS SISIS SISIS SISIS SISIS
Systemy bezpieczenstwa:
- asystent hamowania S S S S
- sistem ciagtego hamowania S S S -
- aktywne zawieszenie CDS/PVR 0 S S 0
- adaptacyjny tempomat S S S S
- system kontroli pasa ruchu (LGS/SPA) S S S S
- system monitorowania cisnienia w
ogumieniu 0 S S 0 0
- Attention Assist - 0 0 0 0
- %/stem detekcji pieszych i rowerzystow 0 0 - -
- OptiView - 0 - - -
Rozmiar opon 6 x 295/80 R22,5 6x315/70R22,5 8x315/80R22,5 6 x 295/80 R22,5 8 x 295/80 R22,5
Srednica zawracania [m] 214 234 23,14 235 23,33
Poj. zbiornika [dm?] 1280 400 480 500 + opcja 330 480 + opcja 120
Poj. zbiornika AdBlue [dm?] Nie dotyczy 60 40 45 64
System PPC 0 0 S
Wyposazenie:
klimatyzacja S S S S S
audiofvideo 0 S S S S
GPS S S S S S
lodowka 0 S S S S
barek - S - S S
kuchnia 0 S 0 0
WC . _ S S S S
miejsce do spania dla kierowcy 0 (rozkladane) 0 0
szklany dach - 0 - -
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Wprowadzenie do produkcji autobusdw turystycznych o wyso-
koSci rzedu 3,5 m powodowane jest tym, Zze coraz wiecej pasa-
zerdw ma przy sobie jedynie niewielki bagaz podreczny. Podobne
modele oferujg pozostali europejscy producenci, jak Evobus (Se-
tra ComfortClass serii MD, Mercedes-Benz Tourismo RH), MAN
(MAN Lion’s Intercity), VDL (Futura FMD) czy lrizar (i4).

W uktadzie przeniesienia napedu wykorzystano silnik FPT
Cursor 9 o pojemnosci 8,7 dm? i mocy 269 kW (360 KM), kté-
ry zasilany jest gazem ziemnym. W przypadku silnika gazowego
osiggniecie normy Euro 6 nie wymaga stosowania katalitycznego
dopalania spalin SCR, recyrkulacji spalin EGR czy filtra czastek
statych. Jego moc maksymalna i moment maksymalny sg takie
same jak w przypadku silnika diesla, co zapewnia utrzymanie
takich samych parametréw ruchowych. Elastyczny i ekonomicz-
ny silnik zestrojono z automatyczng skrzynig biegéw ZF Ecolife.
W ofercie znajduje sie takze skrzynia mechaniczna ZF lub auto-
matyczna Voith DIWA. W zakresie bezpieczenstwa w autobusie
zastosowano jedynie systemy ABS/ASR, EBS i ESP. Crossway NP
wyrdznia sie duzg zwrotno$cia. Jego zewnetrzna obrysowa $red-
nica zawracania wynosi 21,4 m. Jego atutem jest takze atrakcyj-
na cena, ktora wynosi 225 000 euro.

Podsumowanie
Tegoroczny test pokazat, ze z roku na rok rozszerza sie zakres
oferowanych autobuséw turystycznych oraz rozszerza sie oferta
ich wyposazenia, zwtaszcza w zakresie systemow bezpieczen-
stwa i poktadowych systeméw elektronicznych. Wiele elementéw
zwigzanych z bezpieczefstwem staje sie standardowym wyposa-
zeniem autobusu. Juz niedtugo rozpoczniemy dyskusje na temat
przysztoSci napedu stosowanego w autobusach turystycznych
- tak, aby spetnié coraz bardziej rygorystyczne przepisy z za-
kresu ochrony srodowiska. Znamienna jest coroczna obecno$é
autobusow pietrowych. Dla przypomnienia w 2013 r. w konkursie
wspbtzawodniczyt Van-Hool TX 27 Astromega, w 2015 r. Neoplan
Skyliner, a w 2017 r. VDL Futura FDD. W tym roku te grupe pojaz-
déw reprezentowata Setra S 531 DT.

Nalezy podkreslié, ze obecnie coraz trudniej znalezé out-
siderow oferujacych stare rozwigzania czy materiaty. Silna
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konkurencja na rynku przewozowym pomiedzy autobusami, ko-
leja i niskobudzetowymi liniami lotniczymi powoduje, ze na regu-
larnych potaczeniach dalekobieznych goszcza autobusy z bardzo
bogatym wyposazeniem, poprawiajgcym komfort podrdzy i jedno-
cze$nie zoptymalizowane pod katem uzyskania jak najnizszych
kosztow eksploatacji TCO. Tym samym coraz trudniej wskazaé
konstrukcje z nr 1. Mimo to - zgodnie z regulaminem - jury
musiato wskazaé zwyciezce, ktérym zostat MAN Lion’s Coach
trzeciej generacji. Na taki wynik wptyw miaty takie czynniki, jak
nowoczesny design, najnowsze rozwigzania techniczne, niskie
zuzycie paliwa i niskie TCO oraz bardzo dobry wskaznik jakosci
do ceny. Oficjalne wreczenie nagrody odbyto sie 17 paZdziernika
podczas targéw BusWorld w Brukseli.
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International Coach of the Year 2020

The title ,International Bus and Coach of the Year” is the most
prestigious award granted to bus and coach constructions since
1989. The competition is organized every year. In odd years the
prize is awarded to the best coach, and in even years to the best
city bus. The article presents a comparison of technical param-
eters of the latest coaches and development trends in this sector.
|
Kewords: tourist buses, International Coach of the Year.
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