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WYDARZENIA

Politechnika Wroctawska i Volvo Polska: stabilna i dtugofalowa
wspotpraca

Prowadzenie i rozw6j innowacyjnych projektéw naukowych, utwo-
rzenie wspdlnych programéw ksztatcenia, organizacja praktyk
zawodowych czy tez realizacja rozpraw doktorskich i prac dyplo-
mowych to tylko czes¢ obszardw, ktore obejmuje porozumienie
miedzy Politechnikg Wroctawskg a koncernem Volvo Polska.
W $rode, 10 lipca, umowe o wspdtpracy podpisali przedstawiciele
uczelni oraz szwedzkiego koncernu.

W spotkaniu, ktére zorganizowane zostato w gmachu gtownym
Politechniki Wroctawskiej, uczestniczyli prof. Cezary Madryas
- Rektor, prof. Andrzej Kucharski - Prorektor ds. informatyzacji
i wspotpracy z gospodarka, UIf Magnusson - Prezes Volvo Pol-
ska oraz Matgorzata Ryniak - Petnomocnik Zarzadu Volvo Polska
ds. Wspotpracy z Uczelniami. Przedstawiciele obu stron zgodnie
zadeklarowali cheé rozwijania dotychczasowej owocnej wspétpra-
¢y, zarowno w zakresie badan i projektow, jak i ksztatcenia mtodej
kadry naukowej. Z porozumienia moga by¢ zadowoleni studenci
Politechniki, ktorzy od lat uznajg Volvo za migjsce, w ktérym warto
pracowac.

,Wspotpraca Politechniki Wroctawskiej z firma Volvo trwa prak-
tycznie od momentu pojawienia sie tego koncernu w naszym re-
gionie. Prowadzimy wspélinie badania w zakresie produkowania
nowoczesnych autobusoéw, jak i konstrukcji maszyn budowlanych.
Studenci Politechniki Wroctawskiej cenia mozliwosé odbycia prak-
tyk i stazy w Volvo, a z przeprowadzonych ankiet wynika, ze firma
znajduje sie w Scistej czotdwce miejsc, w ktorych cheg pracowaé
po zakonczeniu nauki. Te dziatania pokazujg, ze jesteSmy dla
siebie dobrymi partnerami i udanym przyktadem tgczenia na-
uki z biznesem. Licze, ze dzisiejsza umowa spowoduje nie tylko
umocnienie dotychczasowej wspdtpracy, ale tez pozwoli na otwar-
cie kolejnych obszaréw dziatan, jak np. stworzenie dedykowanych
programow ksztatcenia” - méwi prof. Cezary Madryas, Rektor Po-
litechniki Wroctawskiej.

,Volvo Polska jest obecne we Wroctawiu od 25 lat. 0d momen-
tu rozpoczecia naszej dziatalnoSci w miescie stawialiSmy na budo-
wanie trwatych relacji z Politechnikg Wroctawska, wspotdziatajac
m.in. przy rozwoju programéw dydaktycznych, w tym praktyk i sta-

Zakres umowy pozwoli stronom, dzieki wykorzystaniu doswiadczen, wie-
dzy pracownikéw oraz potencjatu, zaréwno Politechniki Wroctawskiej,
jak i firmy Volvo, na realizacje roznorodnych projektéw otwierajgcych
perspektywy rozwoju i podnoszenia konkurencyjnosci
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zy studenckich, realizujac prace dyplomowe, prezentujac nasze
osiggniecia technologiczne na wyktadach i seminariach na uczel-
ni, a takze prowadzac wspotprace naukowa w zakresie rozwoju
nowoczesnych technologii. Wspétpraca z tak waznym oSrodkiem
akademickim, jakim jest Politechnika Wroctawska, ma dla naszej
firmy wielkie znaczenie. Podpisujac dzisiaj umowe, podkreslamy
stabilny i dtugofalowy wymiar naszych relacji. Pragniemy kontynu-
owac te wazng wspotprace, wigczajac sie w ksztatcenie przysztych
kadr inzynierskich i zapewniajgc im odpowiednie przygotowanie
do pracy zawodowej. Jestem przekonany, ze wymiana wiedzy
i dosSwiadczen pomiedzy Volvo a Politechnika stworzy ciekawe
perspektywy rozwoju zaréwno dla studentéw, kadry naukowej,
jak i naszej firmy, i bedzie procentowata w przysztosci kolejnymi
cennymi inicjatywami” - powiedziat UIf Magnusson, Prezes Volvo
Polska.

https://www.volvobuses.pl/

Z UNII EUROPEJSKIEJ

Darmowy transport publiczny dla uczniow w Berlinie
0d 1 sierpnia 2019 r. wszyscy uczniowie berlinskich szkét oraz
mieszkajacy w Brandenburgii moga uzyskac karte darmowego
transportu publicznego. Nowy Schilerticket, wprowadzony przez
zwigzek transportu Berlina i Brandenburgii (VBB), obowigzuje
u wszystkich przewoznikéw na terenie berlinskiej strefy AB, kt6-
ra pokrywa wiekszo$¢ miasta. Dzieci powyzej 6. roku zycia, nie
uczeszczajace do szkoty w Berlinie, rowniez beda mogly korzystac
z darmowych przejazdéw za okazaniem legitymacji szkolnej.
Wraz z ogtoszeniem darmowego transportu publicznego dla
uczniéw wprowadzono takze opcje rocznej subskrypcji w wysoko-
$ci 365 euro dla mtodych absolwentow i stazystow. Obie inicjaty-
wy powstaty w celu wsparcia finansowego rodzin i mtodziezy oraz
promocji zréwnowazonego transportu - zgodnie z politykg VBB.
Z programu skorzysta okoto 360 tys. ucznidw. Program jest skut-
kiem decyzji rzadu niemieckiego, planujacego rozwoj transportu
publicznego, majacego na celu zmniejszenie liczby samochodow
prywatnych. Na ten cel zostato przeznaczonych 128 min euro na
terenie catego kraju; stuzy to wyréwnaniu strat finansowych, wynika-
jacych ze zmniejszenia przychoddw ze sprzedazy biletow.
https;//www.eltis.org/

Nowy projekt majacy na celu poprawe mobilnosci osob starszych
W ramach projektu Move_aged, wprowadzonego przez INTERREG V-A
Spain-Portugal (POCTEP) i International Centre on Ageing (CENIE)
oraz CSIC Foundation, prowadzona jest analiza mobilnoSci star-
szych 0s6b w hiszpanskich i portugalskich miastach. Wskutek
starzejgcego sie spoteczenstwa potrzeby tej grupy spotecznej
zwiekszaja sie. Ponadto wyjScie z domu moze okazaé sie wyzwa-
niem, rosngcym z powodu specyfiki miasta i lokalnej topografii.
W wielu hiszpanskich i portugalskich miastach istnieje znaczne
zroznicowanie wysokosci terenu pomiedzy historycznymi czescia-
mi a pozostatymi obszarami. Stanowi to istotng bariere komuni-
kacyjna, szczegblnie dla oséb starszych. Rozwigzaniem ma by¢
nowa infrastruktura, m.in. windy, schody ruchome i rampy.
https;//www.eltis.org/

Pierwsza w petni elektryczna linia autobusowa w Paryzu oddana do
eksploataciji

RATP (Régie Autonome des Transports Parisiens) i STIF (Syndiicat
des transports d’lle-de-France) zainaugurowaty pierwszy w petni
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Pierwszy autobus elektryczny rozpoczat regularng obstuge komunikacji
miejskiej w Paryzu. Fot. Paris Bus (photo on Flickr)

elektryczny autobus na linii 344, taczacej dworzec autobusowy
Charlesa de Gaulle’a z Porte de Clignancourt. Planuje sie, ze do
konca br. wszystkie 23 autobusy obstugujace te linie beda elek-
tryczne. Sa to 12-metrowe pojazdy wyprodukowane przez Bollo-
ré. Trasa bedzie obstugiwaé nie tylko centrum Paryza, ale takze
2 gminy na pétnoc od Paryza - Clichy i Saint-Ouen. Inicjatywa byta
wspierana rowniez przez projekt ZeEUS, finansowany ze $rodkow
UE - jego celem jest zwiekszenie uzycia autobusow elektrycznych
w europejskich metropoliach.

Elisabeth Borne, Prezes i Dyrektor Generalny RAPT, powiedzia-
ta: ,Nadchodzace pierwsze w pemi elektryczne autobusy repre-
zentuja kluczowy krok w przekazie energii przez RATP i pokaza
w dtuzszym okresie alternatywe dla obecnego systemu i skonfron-
tuja Srodowiskowo koncerny”.

https://www.eltis.org/

Ktajpeda testuje linie autobusowe dla 0sdb o obnizonej mohilnosci
Miasto Ktajpeda przeprowadzito ostatnio eksperyment, w ktorym
oceniono, w jakim stopniu autobusy i powigzana z nimi infra-
struktura sg przystosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych.
Testy przeprowadzone zostaty wspélnie z Ktajpedzka Rada ds.
Niepetnosprawnosci, ktorej cztonkowie wzieli udziat w wycieczce
po miescie z uzyciem autobusow. Wszystkie autobusy sg niskopo-
dtogowe i generalnie przystosowane dla 0sob z ograniczeniami ru-
chowymi. DoSwiadczenia wykazaty jednak niedostatki istniejacej
oferty. Uczestnicy testu zauwazyli, Ze niektére autobusy zatrzymy-
waty sie zbyt daleko od platformy przystanku chodnikéw, w innych
miejscach krawezniki byty zbyt wysokie. Okazato sie takze, ze nie
wszyscy kierowcy byli sktonni poméc osobom na wozkach inwa-
lidzkich. Nie kazdy autobus byt wyposazony w niezbedne rampy.
Ktajpedzka Rada ds. Niepetnosprawnosci zalecita operatorom
transportu miejskiego oznaczenie autobuséw wyposazonych
W rampy oraz stworzenie mapy zawierajacej przystanki majace
zaadaptowana infrastrukture w sposéb umozliwiajagcy niepetno-
sprawnym swobodne wsiadanie i wysiadanie z autobusu. Rada
zaproponowata takze, aby kierowcy autobuséw przeszli sesje
szkoleniowe z udziatem oséb niepetnosprawnych, aby lepiej ro-
zumieé, jak zapewnic¢ im wiekszy komfort obstugi.
https://www.eltis.org/

OPERATORZY TRANSPORTU PUBLICZNEGO

5 Solarisow Urhino 12 electric dla PKM Katowice. 100. elektryczny
kontrakt Solarisa

12 sierpnia w siedzibie Przedsiebiorstwa Komunikacji Migjskiej
w Katowicach podpisana zostata umowa miedzy przewoZnikiem
a przedstawicielami firmy Solaris Bus & Coach S.A., obejmujaca
dostawe 5 elektrobusdw Solaris Urbino 12 electric. Kontrakt ten
jest jednoczesnie jubileuszowym, bo setnym, na dostawe pojaz-
déw bateryjnych producenta z Bolechowa.

Zamowione elektrobusy nie bedg pierwszymi pojazdami tego
typu w Katowicach. Na poczatku roku firma Solaris dostarczyta
do PKM 5 przegubowych Urbino 18 electric. Wczesniej w Kato-
wicach pojawity sie z kolei 2 Urbino 8,9 LE electric - elektryczne
autobusy do poboru krwi zaméwione przez Regionalne Centrum
Krwiodawstwa i Krwiolecznictwa. Zgodnie z zatozeniami naj-
nowszej umowy ekologiczne Solarisy Urbino 12 electric zostang
dostarczone do klienta w ciggu 350 dni od daty jej podpisania.
Catkowita warto$¢ kontraktu przekroczyta 15 min zt.

Katowickie elektrobusy napedzane bedg centralnie montowa-
nym silnikiem trakcyjnym o mocy 160 kW. Za magazynowanie
energii potrzebnej do napedzania pojazdéw odpowiedzialny bedzie
zestaw baterii typu Solaris High Energy o catkowitej pojemnosci
250 kWh. Ich tadowanie odbywaé sie bedzie poprzez ztacze plug-in
oraz tzw. pantograf odwrécony - na dachu pojazdéw znajda sie od-
bieraki mocy, na ktdre podczas tadowania opuszczany bedzie pan-
tograf na state zamontowany na maszcie tadowarki stacjonarnej.

Autobusy jednorazowo zapewnig podrdz przynajmniej 80 pa-
sazerom; dla 26 z nich przewidziano miejsca siedzgce. Efektyw-
ng wymiane pasazerska zapewnig drzwi wejsciowe w uktadzie
2+2+2, Wnetrze pojazdow zaprojektowano z troskg o zapewnie-
nie wysokiego poziomu bezpieczefstwa i komfortu. W sktad wy-
posazenia Urbino 12 electric, zamdwionych przez PKM Katowice
wejda m.in. wydajna klimatyzacja, rozbudowany system informa-
cji pasazerskiej oraz monitoring obejmujgcy kamery przestrzeni
pasazerskiej oraz kamere cofania. Osobng kamere umieszczono
z kolei w miejscu pracy kierowcy. CatoSC wyposazenia dopetni
zestaw urzadzen SKUP (Slaska Karta Ustug Publicznych), umozli-
wiajgcy m.in. zakup biletu w pojezdzie.

Podpoznanski producent jest obecnie w trakcie realizacji in-
nego zamowienia ztozonego przez Przedsiebiorstwo Komunikacji

PKM =
Katowice ...

f |
Kontrakt zawarty z PKM Katowice jest setnym na dostawe pojazdow
bateryjnych firmy Solaris

3



Miejskiej w Katowicach, obejmujgcego dostawe 25 jednocztono-
wych autobuséw miejskich Solaris Urbino 12 napedzanych eko-
logicznymi silnikami diesla. Po jej zakoficzeniu liczba pojazdow
wyprodukowanych w Bolechowie, znajdujacych sie we flocie $la-
skiego przewoznika, przekroczy 150, czyli stanowié¢ bedzie ponad
potowe catego taboru.

Podpisany kontrakt na dostawe autobusow elektrycznych jest
szczegbliny dla firmy Solaris. Jest to bowiem jubileuszowy - setny
- kontrakt podpisany przez producenta z Bolechowa na dostawe
takich pojazddéw. Do tej pory, od momentu dostarczenia pierw-
szego elektrobusu do klienta z Klagenfurtu w Austrii w 2013 r.,
europejski lider elektromobilnosci dostarczyt lub pozyskat zamé-
wienia na ponad 700 pojazdéw z rodziny Urbino electric. Mozna
je spotka¢ na ulicach 17 europejskich panstw w kilkudziesieciu
miastach.

https://www.solarisbus.com/

Solaris wygrywa najwickszy w Europie kontrakt na dostawe 130 prze-
gubowych autohusow elektrycznych do Warszawy

Miejskie Zaktady Autobusowe w Warszawie za blisko 400 min zt
zakupity 130 przegubowych elektrobusow. To gigantyczne za-
mowienie jest najwiekszym do tej pory przetargiem tego typu
w Europie. Elektrobusy marki Solaris zostaty dotagd zaméwione
przez 60 miast w 17 panstwach i od 2011 r. pokonaty juz ponad
14 min km. Firma, zgodnie z podpisang umowa, zrealizuje to za-
mowienie w roku 2020.

,Firma Solaris jest niezwykle dumna z faktu wygrania tak
ogromnego przetargu na dostawe autobusow elektrycznych. Od
wielu lat konsekwentnie realizujemy nasza strategie rozwoju
opartg o pojazdy bezemisyjne. Dzieki gigantycznemu zamowieniu
z MZA umacniamy sie na pozycji europejskiego lidera elektromo-
bilnosci. Przede wszystkim jednak cieszymy sie, ze nasza firma,
ktéra niezwykle duzg wage przyktada do rozwoju zréwnowazo-
nego transportu, przyczynia sie do poprawy jakosci zycia miesz-
kancow Warszawy” - powiedziat Javier Calleja, Prezes Zarzadu
Solaris Bus & Coach S.A.

,Nasz projekt zakupu 130 elektrycznych autobusow przegu-
bowych, wspomagany z funduszy europejskich, to jedna z naj-
wiekszych elektromobilnych inwestycji w Europie. Cieszymy sie,
ze jesteSmy jednym z liderow we wdrazaniu proekologicznych

‘e - AN
Kontrakt zawarty z MZA Warszawa jest najwiekszym zaméwieniem au-
tobusow elektrycznych w Europie
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rozwigzan dla transportu. Wedtug naszych planéw juz za 2 lata
bedziemy w posiadaniu floty niemal 400 autobuséw zero- i nisko-
emisyjnych. Ekologiczne autobusy MZA to nadzieja na czyste po-
wietrze w stolicy” - powiedziat Jan Kuzminski, Prezes Zarzadu
Miejskich Zaktaddw Autobusowych Sp. z 0.0.

130 przegubowych elektrycznych Urbino dla MZA bedzie wy-
posazonych w baterie typu Solaris High Power o pojemnosci
150 kWh, na ktére producent udzielit, zgodnie z wymaganiami
zamawiajgcego, siedmioletniej gwarancji. Energia elektryczna
bedzie w nich uzupetniana poprzez tadowarki zajezdniowe typu
plug-in oraz za pomoca pantograféw. Autobus bedzie wyposazo-
ny w 2 gniazda tadowania: nad prawym przednim nadkolu oraz
za ostatnimi drzwiami, pantograf za$ bedzie zamontowany na
dachu pojazdu. Stacje szybkiego tadowania - z mocg ponad
400 kW - rozlokowane bedg w réznych punktach miasta. Bu-
dowa infrastruktury jest przedmiotem odrebnego postepowania
przetargowego.

Jednostkg napedowg warszawskich elektrycznych przegu-
bowcow bedzie 0$ z 2 silnikami elektrycznymi o mocy 110 kW
kazdy. Mimo tego, ze autobusy elektryczne sa znacznie tafsze
w eksploatacji niz pojazdy spalinowe, dodatkowo w pojazdach
dla MZA zastosowano przetwornice napiecia silnika trakcyjnego,
wykonana w technologii SiC, co dodatkowo wptynie na obnizenie
Zuzycia energii.

Whnetrze i wyposazenie autobusu bedg doskonale znane pasa-
zerom MZA i sg wykonane zgodnie z obowigzujgcym standardem
ZTM. Kabina kierowcy bedzie wiec catkowicie zamknigta, autobus
za$ bedzie wyposazony w klimatyzacje i rozbudowany system in-
formacji pasazerskiej. Dodatkowo do dyspozycji pasazeréw beda
3 podwdjne gniazda USB, z ktérych mozna dotadowa¢ urzadzenia
mobilne.

Oprécez wszystkich nowinek technicznych, najwazniejsza cechg
autobuséw elektrycznych jest to, ze nie emituja one w miejscu
uzytkowania zadnych spalin i sg niezwykle ciche, co znaczaco
wptywa na poprawe jakosci zycia w miescie.

Do tej pory Solaris do Warszawy dostarczyt juz ponad 1 000
autobusoéw miejskich, w tym 20 elektrycznych. Elektrobusy mozna
na co dzien spotkaé na linii nr 222, Zaprojektowany i wyproduko-
wany przez Solarisa Urbino 12 electric w roku 2017 zostat wybra-
ny najlepszym autobusem miejskim w Europie. Firma Solaris wraz
z Grupa CAF, ktéra od wrzeSnia 2018 r. jest jej wiascicielem, jest
europejskim liderem w zakresie elektromobilno$ci i rozwigzan dla
transportu publicznego.

https://www.solarisbus.com/

Autobusy hybrydowe Volvo w Lesznie

Volvo Polska zakoriczyto dostawe 8 miejskich autobuséw hybry-
dowych do Leszna. Woza one mieszkafncow od poczatku sierpnia.
Autobusy Volvo 7900 Hybrid dla Leszna zostaty w catoSci wypro-
dukowane we wroctawskiej fabryce Volvo. Pomieszcza 94 pasa-
zerow, w tym 28 na miejscach siedzacych. Sg wyposazone m.in.
w tadowarki do telefonéw komérkowych i wejScia USB, w kazdym
pojezdzie znajduje sie Wi-Fi.

Volvo 7900 Hybrid to tzw. hybryda réwnolegta, co oznacza,
ze autobus posiada 2 silniki, ktére moga pracowaé niezaleznie
- niewielki silnik spalinowy oraz silnik elektryczny. Dzieki temu
pojazdy majg mozliwoS¢ jazdy wytacznie na silniku elektrycznym
na dystansie co najmniej kilkuset metrow, np. podczas ruszania
z przystankow czy Swiatet. Dopiero po osiggnieciu predkosci 15-
20 km/h automatycznie przetaczaja sie na zasilanie silnikiem die-
sla. Takie rozwigzanie sprawia, ze zuzywajg 30-40% mniej paliwa
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i emituja 40-50% mniej spalin w poréwnaniu z analogicznymi
autobusami napedzanymi wytgcznie silnikiem diesla.

»Naped hybrydowy bardzo dobrze sprawdza sie w ruchu miej-
skim - dzieki wykorzystaniu silnika elektrycznego podczas za-
trzymania i przy nieduzych predkoSciach zuzywa mniej paliwa,
emituje mniej zanieczyszczen, jest cichy, a co za tym idzie - duzo
bardziej przyjazny dla Srodowiska niz tradycyjne autobusy nape-
dzane silnikami diesla. Cieszymy sig, ze kolejne polskie miasto
inwestuje w ekologiczny transport publiczny i ze mogliSmy do-
starczy¢ do Leszna nowoczesne autobusy” - powiedziat Marek
Gawronski, Wiceprezes Volvo Polska ds. Relacji z Sektorem
Publicznym.

https://www.volvobuses.pl/

Bielsko-Biata zamawia 26 Solarisow na gaz ziemny

PKS Bielsko-Biata zaméwito 26 Solariséw Urbino 12 z napedem
CNG (Compressed Natural Gas). To drugie co do wielkoSci za-
mowienie na autobusy z napedem na sprezony gaz ziemny po-
zyskane przez firme Solaris Bus & Coach S.A. w Polsce. Jeszcze
w tym roku do Warszawy zostang dostarczone 54 autobusy ga-

zowe Solaris Urbino 18. Catkowita warto§¢ umowy podpisane;j
z PKS Bielsko-Biata to 32 min zt. Dostawy nowych pojazdéw do
przewoznika zostaly zaplanowane w 2 transzach. Pierwsze 13 au-
tobuséw zostanie oddanych do klienta w przeciggu 11 miesiecy
od momentu podpisania umowy. Ostateczny termin na realizacje
catego zamowienia to grudzien 2020 r.

PKS Bielsko-Biata zdecydowat sie na wybér autobusoéw nape-
dzanych sprezonym gazem ziemnym. Silniki dostosowane do ob-
stugi tego typu napedu o mocy 239 kW spetniajg rygorystyczne
europejskie normy emisji spalin Euro 6. Kazdy z 26 pojazddw
zapewni komfortowe warunki jazdy dla 90 pasazeréw, w tym dla
32 na miejscach siedzacych. Dostep do autobusu bedzie mozliwy
poprzez 2 wejscia: zaprojektowane w uktadzie 2-2-0.

Na wygode uzytkownikéw autobuséw wptynie wydajny system
klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej i miejsca pracy kierowcy.
Wsrdd innych udogodnien, w ktére wyposazone zostana Solari-
sy Urbino 12 CNG, mozna rowniez wskaza¢ monitoring pojazdu
wraz z podgladem dla kierowcy, dostep do Wi-Fi oraz gniazdka
z portami USB.

Autobusy z napedem CNG opuszczajg bolechowska fabryke od
2004 r. W ciagu tych 15 lat do klientow trafito juz ponad 1 100
pojazddw z napedem gazowym. Ekologiczne Solarisy sa eksplo-
atowane w komunikacji miejskiej i regionalnej, m.in. w: Butgarii,
Czechach, Francji, Hiszpanii, Holandii, Izraelu, Stowacji, Niem-
czech, Polsce, Serbii, Norwegii, Szwecji, na Litwie i we Wioszech.

https://www.solarisbus.com/

Hybrydowe autobusy Volvo w Grudziadzu

Volvo Polska dostarczyto 7 miejskich autobuséw hybrydowych
typu plug-in (tzw. elektryczne hybrydy) do Grudzigdza. Volvo wy-
posazyto tez miasto w 2 stacje szybkiego tadowania - na trasie
autobusow - oraz 7 stacji wolnego tadowania - w zajezdni.

Autobusy Volvo 7900 Electric Hybrid przyjechaty do Grudzigdza
bezposrednio z wroctawskiej fabryki Volvo, gdzie sa projektowane
i produkowane seryjnie od 2010 r. Pomieszczg 90 pasazerow,
zostaty wyposazone m.in. w klimatyzacje, system elektronicznej
informacji pasazerskiej, system lokalizacji pojazdu, monitoring
wizyjny, porty USB do tadowania urzadzer mobilnych, bezprze-
wodowy Internet Wi-Fi czy system detekcji oraz gaszenia pozaru
w komorze silnika i komorze niezaleznego ogrzewania.

,OdebraliSmy 7 nowych autobusow hybrydowych, ktore beda
poruszac sie po naszym miesScie. To ekologiczne rozwigzanie
i krok w kierunku nowoczesnosci. Komunikacja miejska jest jed-
nym z najwazniejszych aspektéw funkcjonowania kazdego mia-
sta. Chciatbym, zeby w tej sferze Grudziadz caty czas sie rozwijat
i aby grudzigdzanie jeszcze chetniej decydowali sie na podréz
Srodkami komunikacji publicznej” - powiedziat Maciej Glamow-
ski, Prezydent Grudzigdza.

,Cieszymy sie, ze Grudzigdz dotgcza do grona miast stawia-
jacych na elektromobilno$é i ekologiczny transport publiczny,
a mieszkancy moga korzysta¢ z nowoczesnych i przyjaznych Sro-
dowisku autobusow Volvo. Naped elektryczno-hybrydowy bardzo
dobrze sprawdza sie w ruchu miejskim - dzieki wykorzystaniu
silnika elektrycznego pojazdy moga poruszac sie catkowicie bez-
emisyjnie na wielu odcinkach trasy, a co za tym idzie - zuzywa-
ja mniej paliwa, emitujg mniej zanieczyszczen, sg ciche” - po-
wiedziat Marek Gawronski, Wiceprezes Volvo Polska ds. Relacji
z Sektorem Publicznym.

Niski poziom hatasu to nie jedyna zaleta autobuséw Volvo
7900 Electric Hybrid. Elektryczne hybrydy (plug-in) zuzywaja
0 60% mniej paliwa od autobuséw z silnikiem diesla, a emisja

5



Volvo 7900 Electric Hybrid na stacji uzupetniania energii elektrycznej

dwutlenku wegla zostaje zredukowana az o 75 do 90%. Dla po-
rownania - tradycyjne hybrydy zuzywajg ok. 40% mniej paliwa
i emitujg 40-50% mniej szkodliwych substancji od autobuséw
spalinowych.

Hybrydy plug-in to 1 z 3 rodzajow zelektryfikowanych autobu-
sow miejskich, ktore Volvo dostarcza do polskich miast. Tym réz-
nig sie od tradycyjnych hybryd, ze na wiekszosci trasy zasilane sg
wytgcznie energia elektryczng - niewielki silnik spalinowy pemi je-
dynie funkcje pomocnicza. Taki autobus przejecha¢ moze w trybie
elektrycznym ok. 70% trasy (w zalezno$ci od warunkéw, w jakich
sie porusza), a dotadowanie baterii odbywa sie na przystankach
koncowych i trwa jedynie od 3 do 6 min - po tak krotkim czasie
autobus moze rusza¢ w trase. Elektryczne hybrydy moga tez byé
tadowane przy pomocy funkcji plug-in - np. noca w zajezdni. Oba
rozwigzania zostang zastosowane w Grudzigdzu - w miescie po-
wstaty 2 stacje szybkiego tadowania oraz 7 stacji wolnego tado-
wania - w zajezdni.

W przypadku hybryd plug-in istnieje ponadto mozliwos¢ zapro-
gramowania, w ktérym momencie autobus bedzie wykorzysty-
wat naped elektryczny, a w ktérym spalinowy. System umozliwia
doktadne skalkulowanie zapotrzebowania na energie na danej
trasie i wgranie do komputera sterujgcego praca jednostki na-
pedowej algorytmu, kt6ry automatycznie, po odczytaniu danych
z GPS, przetgczy naped ze spalinowego na elektryczny w strefach
nisko- badz zeroemisyjnych - np. w okolicach szkot, szpitali czy
osiedli mieszkaniowych.

,Z perspektywy miast to rozwigzanie wydaje sie by¢ bardzo in-
teresujace, pozwala na zupetnie inne spojrzenie na kwestie pro-
jektowania. Mozliwe jest tworzenie stref zeroemisyjnych, wolnych
od spalin - elektryczna hybryda ma mozliwo$é przejazdu w petni
elektrycznego w takich strefach. Co wiecej - autobus taki moze
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miec np. przystanek wewnatrz galerii handlowej - gdzie bedzie
sie poruszat wytacznie przy wykorzystaniu energii elektrycznej,
a wiec cicho i bezemisyjnie” - méwi Marek Gawronski.
Grudziadz to kolejne miasto, ktore zdecydowato sie na zelek-
tryfikowane autobusy miejskie Volvo. Hybrydy Volvo kursujg na
regularnych liniach w Krakowie, Sosnowcu, Inowroctawiu, Tar-
nowskich Gorach, Jeleniej Gorze, Biatymstoku, Kro$nie, Lesznie,
Kedzierzynie-Kozlu i Warszawie. W najblizszym czasie hyrydowe
autobusy Volvo trafig jeszcze do Etku. W sumie Volvo dostarczyto
do tej pory ze swojej wroctawskiej fabryki ponad 2 tys. hybryd
operatorom transportu publicznego w ponad 20 krajach.
https://www.volvobuses.pl/

20 gazowych Autosanow w Tychach

7 sierpnia br. podpisana zostata umowa na dostawe dla Przed-
siebiorstwa Komunikacji Miejskiej w Tychach 20 autobuséw Au-
tosan Sancity 12 LF CNG zasilanych sprezonym gazem ziemnym.
Sancity 12LF CNG to kolejne pojazdy z napedem gazowym, ktore
zasilg tabor tyskiej komunikacji miejskiej. Przedstawiciele zama-
wiajacego podkreslaja, ze po dostarczeniu sanockich autobusow
tabor ten bedzie w petni ekologiczny.

,Autobusy gazowe eksploatujemy juz od kilkunastu lat. Mysle,
Ze pasazerowie doceniajg komfort jazdy tego typu autobusami.
Hatas przez nie emitowany jest 0 40% nizszy w stosunku do au-
tobusow zasilanych tradycyjnymi silnikami diesla” - stwierdzit
Mitosz Stec, prezes PKM Tychy.

,Gaz jest paliwem ekologicznym, powszechnie uwazanym za
bezemisyjne. Poza tym gaz jest po prostu tanszy niz paliwo die-
sla” - dodat Prezydent Andrzej Dziuba, uzasadniajgc wybor auto-
busow obstugujacych komunikacje miejska w Tychach.

+Autobusy Autosan Sancity 12LF CNG sg naprawde przyjazne
dla $rodowiska, jako produkty spalania wydzielajg jedynie wode
i dwutlenek wegla bez substancji trujacych. Stosujemy silniki, kté-
re majg moc 320 KM, w zwigzku z tym naszym autobusem gazo-
wym mozna bardzo sprawnie sie poruszaé - podkreslit Eugeniusz
Szymonik - Prezes Zarzadu Atosan.

Niskopodtogowe, gazowe ,bociany” przeznaczone dla PKM
Tychy wyposazone zostang w silniki Cummins i automatyczne
skrzynie biegdw Voith. Bezpieczenstwo i komfort podrézowania
pasazerom zapewnig m.in. system detekcji i gaszenia pozaru
w komorze silnika, klimatyzacja, system informacji pasazerskiej,
system monitoringu, gniazdka z portami USB, Wi-Fi.

http://www.autosan.pl/

Umowe podpisali Andrzej Dziuba - Prezydent Tychow, Mitosz Stec - Prezes
PKM Tychy oraz Eugeniusz Szymonik - Prezes Zarzadu AUTOSAN sp. z 0.0.
i Marek Ruchlewicz - Dyrektor Sprzedazy i Serwisu Spotki Autosan
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Kolejne Autosany w Rzeszowie

5 autobuséw Autosan Sancity 12LF, zakontraktowanych przez
Zwigzek Gmin Podkarpacka Komunikacja Samochodowa, zosta-
to przed terminem dostarczonych do zamawiajgcego. Podpisanie
umowy na dostawe pojazdow miato miejsce w kwietniu br.

W autobusach zastosowane zostaty ekologiczne silniki Cum-
mins, spetniajace normy czystosci spalin Euro 6, oraz automatycz-
ne skrzynie biegdw Voith. Zgodnie z wymaganiami 12-metrowe,
niskopodtogowe Sancity 12LF dla ZG PKS Rzeszow wyposazono
dodatkowo w kamery cofania oraz systemy wykrywania i gasze-
nia pozaru w komorze silnika. W celu zapewnienia pasazerom
i kierowcom odpowiedniego komfortu i bezpieczeristwa podrdzo-
wania w kazdym autobusie zamontowane zostaty ergonomiczne
fotele, klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny kierowcy,
system informacji pasazerskiej (tablice informacyjne, zapowiedzi
gtosowe), system monitoringu. Pojazdy posiadaja udogodnienia
dla 0s6b niepetnosprawnych, takie jak: rampa dla wozka inwalidz-
kiego, mocowanie wozka, przyciski ,stop” oznakowany wypuktym
napisem w jezyku Braille'a.

http;//www.autosan.pl/

Autosan Sancity 12LF przed dworcem autobusowym w Sanoku

ORGANIZATORZY TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Warszawska komunikacja miejska w ocenie pasazerow

W czerwcu tego roku, na zlecenie Urzedu m.st. Warszawy, zre-
alizowane zostato kolejne badanie Barometru Warszawskiego.
W badaniu mieszkarcy pytani sg o opinie na temat najwazniej-
szych obszardw zycia w stolicy. Respondentéw pytano m.in. o ko-
munikacje miejska.

Autobusy, tramwaje, metro i pociggi przewoza ponad 1 mld
pasazerow rocznie. W ciggu ostatnich 3 miesiecy przed badaniem
z komunikacji miejskiej (autobusy, tramwaje, metro) 52% bada-
nych korzystato codziennie lub prawie codziennie. Przynajmniej
raz w tygodniu podrézowato nig 19% pytanych. Tylko 8% miesz-
kancow nie korzystato wcale z komunikacji miejskiej.

Funkcjonowanie WTP dobrze ocenia 93% badanych. Jedno-
czeSnie 93% 0sdb biorgcych udziat w badaniu, poproszonych
o0 okresSlenie jakoSci podrozowania komunikacja miejska, przypi-
sato jej noty bardzo dobre i dobre. Najwazniejszymi dla pasaze-
row pozytywnymi cechami warszawskiej komunikacji sa: zasieg
(mozna prawie wszedzie dojechaé) - 24%, dobra czestotliwosé

kursowania - 19% i czas jazdy - 12%. Wymieniano takze gesto
rozstawione przystanki, dostosowanie do potrzeb 0séb o ogra-
niczonej mohilnosci, punktualnos¢ i wprowadzenie autobuséw
niskopodtogowych. Skarzono sie m.in. na: ttok, niepunktualnos¢,
nieodpowiednia temperature, nieprzyjemny zapach, wysokie ceny
biletow, czas jazdy i brak kultury osobistej ze strony pasazerow.
Uczestnicy badania zostali takze zapytani o najwazniejsze za-
dania z zakresu transportu i komunikacji miejskiej, jakie stojg
przed wiadzami Warszawy. Z inwestycji komunikacyjnych najcze-
Sciej wymieniano: rozbudowe sieci metra (29%), modernizacje
i budowe nowych tras tramwajowych (po 6%) oraz uprzywilejo-
wanie komunikacji autobusowej i tramwajowej na drodze oraz
wymiane taboru na nowoczesny (po 2%).
https;//www.ztm.waw.pl/

Pasazerowie lubia aplikacje mobilne

W Warszawie sprzedaz biletéw za poSrednictwem urzadzed mo-
bilnych cieszy sie coraz wieksza popularnoscig. Waznos¢ tego
kanatu dystrybucji biletow systematycznie wzrasta. W pierw-
szej potowie tego roku wartos¢ sprzedanych biletéw wyniosta az
20,2 min zt. W catym 2018 r. wartos¢ sprzedazy w tym kanale
dystrybucji wyniosta 29,8 min zt. Pasazerowie mogg nabywaé
bilety za poSrednictwem aplikacji: SkyCash, jakdojade.pl, mPay,
moBilet, Mint Mobile oraz zbiletem.pl.

Niezmiennie najwieksza popularnoscia cieszg sie bilety
20-minutowe. W pierwszej potowie 2019 r. pasazerowie kupili az
3,6 min takich biletow o tgcznej wartosci 10,5 min zt.

Pasazerowie chetnie kupowali réwniez bilety jednorazowe,
przesiadkowe, 75-minutowe. W ciggu 6 pierwszych miesiecy
2019 r. kupili ich 1,9 mIn za kwote 7,4 min zt.

https://www.ztm.waw.pl/

Nowe zasady przewozu rowerow Srodkami gdynskiej komunikacji
miejskiej
0d 26 czerwca br. wprowadzone zostaty nowe zasady przewo-
zu rowerdw autobusami i trolejbusami gdynskiej komunikacji
miejskiej. Osoba przewozgca rower powinna wej$é do pojazdu
drzwiami, przy ktorych umieszczony jest piktogram z oznaczeniem
roweru i ustawic rower réwnolegle do burty pojazdu - w miejscu
przeznaczonym do przewozu wozkow. Zobowigzana jest takze do
jego wiasciwego zabezpieczenia i stania przy nim podczas jazdy.
Do zabezpieczenia roweru w trakcie przewozu nalezy wykorzystaé
specjalne pasy mocujgce - jezeli pojazd jest w nie wyposazony
(w najblizszym czasie niemal wszystkie pojazdy zostang w nie
wyposazone). Przed osobg z rowerem pierwszenstwo w przewozie
majg pasazerowie z niepetnosprawnoscig na wozkach inwalidz-
kich oraz z wozkami dzieciecymi. Pasazer z rowerem, ktory znaj-
duje sie w pojezdzie, ma obowigzek ustgpienia miejsca w razie
wyrazenia zamiaru skorzystania z przewozu przez osobe na woz-
ku inwalidzkim lub z wozkiem dzieciecym i opuszczenia pojazdu
wraz z rowerem. Ewentualny rownoczesny przewdz przez pasaze-
ra roweru i przejazd osoby na wozku inwalidzkim lub z wozkiem
dzieciecym, a takze wiekszej liczby rowerdw, jezeli z pojazdu nie
korzysta osoba na wézku inwalidzkim lub z wozkiem dzieciecym,
mozliwy jest pod warunkiem uzyskania zgody osoby kierujacej
pojazdem. Przew6z rowerdw Systemu Roweru Metropolitalnego
,MEVO” w pojazdach komunikacji miejskiej jest zabroniony. Za-
proponowane regulacje sg wynikiem przeprowadzonego dialogu
pomiedzy przedstawicielami wtadz miasta i operatoréw oraz sto-
warzyszen rowerowych.

https://zkmgdynia.pl/
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W Radomiu kontrole biletow w autobusach przejma pracownicy orga-
nizatora komunikacji
W zwiazku z nierozstrzygnieciem przetargu na wykonywanie kon-
troli biletow w radomskich autobusach komunikacji miejskie;
Miejski Zarzad Drég i Komunikacji zdecydowat o tym, ze od sierp-
nia 2019 r. sam zatrudni kontroleréw. Do tej pory za kontrole byta
odpowiedzialna firma Rewizor z Gdyni. Jednakze z uwagi na fakt,
e zaden z oferentow startujgcych w przetargu nie ztozyt satysfak-
cjonujgcej propozycji, MZDiK w Radomiu bedzie sam zatrudniat
chetnych do wykonywania tej pracy. To posuniecie ma uspraw-
ni¢ kontrole biletow i podnies¢ wysoko$é wptywow z windykacji.
Sprawdzanie uprawnierh do przejazdéw autobusami wykonywane
przez pracownikow zarzadu to takze oszczednosci. Przeprowa-
dzone analizy wykazaty, ze mowa jest o kwocie okoto 2,5, a moze
3 min zt w ciggu 4 lat.

http://www.mzdik.radom.pl

PRODUCENCI | PODDOSTAWCY

Solaris najwigkszym producentem na europejskim rynku autobusow
elektrycznych

W pierwszych miesigcach 2019 r. Solaris zdobyt 3 ogromne za-
mowienia na dostawy autobuséw elektrycznych do Berlina (BVG),
Mediolanu (ATM) i Warszawy (MZA). Lacznie nawet 470 pojaz-
déw wyjedzie z fabryki w Bolechowie tylko do tych 3 metropolii.
Dodatkowo producent zakontraktowat kolejnych 90 autobuséw
elektrycznych, ktére pojada do innych europejskich miast. Az 25%
zamowien na elektrobusy, rozpisanych w 2019 r. przez europej-
skich przewoznikow, trafito w rece polskiego producenta. Firma
tym samym wysuneta sie na prowadzenie pod wzgledem zdoby-
tych kontraktéw na elektrobusy.

Europejska flota liczy obecnie ok. 3,5 tys. autobusow elektrycz-
nych. Zaledwie 5 lat temu liczba ta wynosita tylko 240 pojazdow.
To wzrost niemal 15-krotny! Z pewnoscig do rosngcego zapotrze-
bowania na bezemisyjne pojazdy przyczynia sie polityka Unii Euro-
pejskiej. Parlament Europejski pod koniec 2018 r. postawit przed
soba cel, aby w 2025 r. az 50% nowych autobuséw miejskich sta-
nowity elektrobusy, w 2030 r. za$ udziat ten powinien wzrosnaé
do az 75%. Gwattowne tempo rozwoju tego sektora jest dla firmy
Solaris potwierdzeniem, ze kierunek, jaki obrata niemal dekade
temu, budujac swoj pierwszy autobus elektryczny, jest stuszny.

Solaris oferuje przewoznikom zainteresowanym transformacja
transportu na zeroemisyjny autobus elektryczny w petni dopasowa-
ny do ich potrzeb. W zaleznosci od klimatu, specyfiki linii i jej obtoze-
nia, a hnawet uksztattowania terenu, elektryczne Urbino produkowa-
ne jest w rdznej specyfikacii. Solaris oferuje m.in. opcje w obszarze
dtugosci pojazdu, jego wyposazenia, rodzaju baterii, ale takze spo-
sobéw tadowania. W autobusie mozna zamontowaé asynchroniczny
silnik centralny lub 2 silniki zintegrowane w osi elektrycznej. Dostep-
ne sg 2 rodzaje baterii: Solaris High Energy i Solaris High Power.
Jesienig za$ producent zaprezentuje nowa generacje magazynow
baterii - Solaris High Energy Plus o zwiekszonej niemal dwukrotnie
pojemnosci maksymalnej. Magazyny energii w e-busach Solarisa
moga by¢ fadowane na 2 sposoby: szybko, czyli w kilka-, kilkanascie
minut poprzez pantograf, lub wolniej: poprzez gniazdo plug-in. Co
ciekawe, okoto 65% klientow autobusow elektrycznych marki So-
laris zdecydowato sie na tadowanie pantografowe. To rozwigzanie
tadowania baterii jest promowane przez polskiego producenta. Na
rynku autobusowym proporcje te rozktadajg sie nieco inaczej, mniej
wiecej po potowie, ale z lekkg przewaga tadowania poprzez plug-in.
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Solaris Urbino 12 elekctric

Solaris od wielu lat jest w czotdwce producentéw autobusow
intensywnie inwestujgcych w rozwéj napedow alternatywnych.
Niecatg dekade od premiery w 2011 r. Urbino electric codzien-
nie woza tysigce pasazerow w 17 panstwach Europy, a licznik
elektrycznych kilometréow przekroczyt juz 15 min. Solaris chce
utrzymaé pozycje lidera elektromobilnosci jednak nie tylko liczbg
sprzedanych pojazdow, ale przede wszystkim ich niezawodnoScig
i coraz lepsza operacyjnoscig autobusow. Kazdy kilometr cen-
nego do$wiadczenia pozwala Solarisowi budowac¢ coraz lepsze
autobusy, ktére z taka samg wydajnoscig jak pojazdy spalinowe
obstuguja linie wielkomiejskich metropolii i matych miasteczek,
od pétnocy po potudnie kontynentu.

https://www.solarisbus.com/

30 Solarisow Urhino 12 electric trafi do Wenecji
Firma Solaris Bus & Coach S.A. pozyskata kolejne zaméwienie
na bezemisyjne autobusy Solaris Urbino 12 electric z Wtoch. Po
podpisanej niedawno umowie z ATM Milano, na mocy ktorej do
Mediolanu moze trafi¢ nawet 250 pojazdow tego typu, polski pro-
ducent otrzymat zaméwienie od przewoznika ACTV SPA Venezia
na 30 elektrobusow Urbino 12 electric i infrastrukture stuzaca
uzupetnianiu energii. taczna wartos¢ pozyskanego kontraktu
przekracza kwote 20 min euro.

Umowa podpisana przez przedstawicieli firmy Solaris z prze-
woznikiem ACTV SPA Venezia obejmuje dostawe 30 autobu-
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sow elektrycznych Solaris Urbino 12 electric, ktére uzytkowane
beda na 2 wyspach - Lido oraz Pellestrina, na ktérych zastgpig
w 100% dotychczasowg flote autobusowa opartg na pojazdach
z tradycyjnym napedem diesla. Do Wenecji, oprocz samych po-
jazdow nagrodzonych tytutem ,Bus of the Year 2017, dostar-
czona zostanie infrastruktura niezbedna do uzupetniania energii
w postaci 9 szybkich tadowarek pantografowych, 6 stacjonarnych
tadowarek stuzgcych do tadowania metoda plug-in oraz jedne;j
mobilnej tadowarki plug-in.

Jednostkg napedowg weneckich elektrobusow bedzie o$ ze
zintegrowanymi silnikami elektrycznymi o mocy 2 x 125 kW. Ener-
gia potrzebna do ich napedzania magazynowana bedzie w bate-
riach typu Solaris High Power o catkowitej pojemnosci 116 kWh.
Producent na zyczenie klienta przystosuje pojazdy zaréwno do
tadowania poprzez tadowarki zajezdniowe typu plug-in, jak i szyb-
kiego uzupetniania energii za poSrednictwem zamontowanego na
dachu pantografu.

,Spetnienie wszystkich wymagan technicznych klienta ACTV
Venezia byto wyzwaniem, ktéremu Solaris, lider elektromobilno-
Sci, nie mogt sie oprze¢” - skomentowat Alberto Fiore, Dyrektor
Generalny Solaris Italy.

W trosce o podniesienie poziomu komfortu i bezpieczenstwa
podrdznych bezemisyjne Solarisu Urbino 12 electric dla przewoz-
nika ACTV SPA wyposazone zostang w szereg udogodnien. Wsrod
nich nalezy wymieni¢ wydajna klimatyzacje, rampe utatwiajaca
wejécie do pojazdu osobom podrézujagcym na wozkach inwa-
lidzkich lub z wozkami dzieciecymi. Na poktadzie nie zabraknie
réwniez rozbudowanego systemu informacji pasazerskiej, a takze
monitoringu wizyjnego, sktadajgcego sie m.in. z kamer przestrze-
ni pasazerskiej, kamery cofania oraz kamery do obserwacji pracy
pantografu. Producent wyposazy pojazdy ponadto w nowoczesny,
dotykowy pulpit kierowcy. Siedzenia przestrzeni pasazerskiej po-
kryte zostang zabezpieczajaca je przed aktami wandalizmu po-
wioka antygraffiti. Kolejnym elementem znaczgco podnoszacym
poziom bezpieczenstwa jest system przeciwpozarowy, obejmuja-
cy urzadzenia wysokiego napiecia, takie jak kontener trakcyjny,
sprezarka powietrza i bojler elektryczny.

Zgodnie z podpisang z przewoznikiem ACTV SPA Venezia umo-
wa wszystkie pojazdy wraz z infrastruk-
turg zostang dostarczone przed koncem
2020 r. Nie beda to jednak pierwsze auto-
busy marki Solaris w Wenecji. Podpoznan-
ski producent dostarczyt juz wczesniej 18
autobuséw, w tym 10 o ekologicznym na-
pedzie gazowym (CNG).

https;//www.solarisbus.com/

Wielki kontrakt Solarisa. Kolejnych 300 au-
tobusow miedzymiastowych InterUrbino do
Wtoch

Firma Cotral, odpowiedzialna za ustugi
transportu regionalnego z siedziba w Rzy-
mie, podpisata kolejng umowe ramowa
z Solaris Bus & Coach S.A. na dostawe na-
wet do 300 autobuséw miedzymiastowych
InterUrbino. To kolejne tak duze zamowie-
nie na ten model autobusu polskiego pro-
ducenta. Po realizacji umowy z 2016 1. na
tacznie 360 autobusow InterUrbino wioski IR
przewoznik zdecydowat sie na kolejne do- 58
stawy z firmy Solaris. Warto$¢ kontraktu,
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wraz z 10-letnig obstugg serwisowa, wynosi ponad 117 min euro.
Pierwsze zaméwienie na 50 autobuséw ma zostaé zrealizowane
jeszcze w 2019 r. Pojazdy bedg kursowac na liniach taczacych
miejscowosci prowincji rzymskiej oraz catego regionu Lazio.

,Pierwsze miedzymiastowe Solarisy dostarczone do Rzymu
w 2016 r. majg juz ponad 300 tys. km na liczniku. Wysoki stopien
niezawodnosci pojazdow byt jednym z kryteridw, dla ktérych firma
Cotral ponownie zdecydowata sie na wybér naszego InterUrbino”
- mowi Alberto Fiore, Dyrektor Generalny Solaris Italia.

Zamowione 12-metrowe InterUrbino to najnowocze$niejsze
autobusy miedzymiastowe, specjalizujgce sie w przewozie pasa-
zerdw na dtuzszych trasach, wykraczajacych poza granice miasta.
Na ich poktad wejdzie 67 pasazeréw, w tym az 55 bedzie moglo
podrozowaé na miejscach siedzacych. Dodatkowo w pojazdach
przewidziane jest miejsce na bagaz podreczny wewnatrz pojazdu
(potki nad siedzeniami), jak i na zewnatrz (elektrycznie blokowane
luki bagazowe o pojemnosci 5,2 m?). Jednostka napedowg w In-
terUrbino beda silniki DAF MX-11 o mocy 251 kW, spetniajace
restrykcyjna norme emisji spalin Euro 6 stage D.

Bogate wyposazenie autobuséw obejmie m.in. rozbudowany
system monitoringu, bramki liczenia pasazeréw czy systemy za-
powiedzi glosowej. Przewoznik zdecydowat sie takze na skorzysta-
nie z funkcji MobilEye - systemu bezpieczenstwa dla kierowcow.
Kierujacy pojazdem, wspomagani przez asystenta pasa ruchu,
beda ostrzegani przed nieplanowanym zjechaniem ze swojego
pasa, czyli potencjalnie jednym z najwiekszych zagrozef w ruchu
drogowym.

Solaris InterUrbino to model szczegblnie popularny na rynku
wioskim. Dotychczas polski producent dostarczyt juz na Potwysep
Apeninski ponad 400 autobusdw tego typu, a po tamtejszych dro-
gach jezdzi juz tacznie blisko 1 000 wszystkich pojazdow marki
Solaris, w tym m.in. autobusy elektryczne i trolejbusy.

Nowo podpisany kontrakt to jedno z najwiekszych zaméwien
w dotychczasowej historii firmy. Po wypetnieniu catej umowy po
Rzymie i okolicach jezdzi¢ moze nawet 660 autobuséw InterUrbi-
no. Poza wspomnianymi kontraktami rekordowo duze zaméwienia
pochodzity z Aten (320), Berlina (260) czy Dubaju (225).

https://www.solarisbus.com/




