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W artykule przedstawiono analize stanu aktualnego pasazerskich
przewozow kolejowych o charakterze regionalnym $wiadczonych na
obszarze wojewddztwa podkarpackiego. Dokonano analizy obecnie
Swiadczonych ustug przewozowych, obecnego stanu technicznego
infrastruktury kolejowej oraz charakterystyki eksploatowanego
taboru.
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Wstep

Transport odgrywa znaczacq role w gospodarce kazdego pan-
stwa. Umozliwia przemieszczanie sie oséb i fadunkéw wedtug po-
trzeb przy uzyciu odpowiednich srodkéw transportu. Ze wzgledu na
Srodowisko przemieszczania si¢ transport dzielimy na ladowy,
morski i powietrzny. Wptyw na wybér Swiadczonej ustugi ma wiele
czynnikdw m.in. koszty komunikacji, wygoda, czas podrozy, czesto-
tliwo$¢ kursow. To wszystko oddziatuje na zadowolenie klienta.

Kolejowe przewozy regionalne stanowig integralng czes$¢ regio-
nalnego systemu transportowego, przy czym sg mniej podatne na
utrudnienia zwigzane ze zmiennymi warunkami drogowymi. Zrow-
nowazony rozwoj przewozow kolejowych moze w duzym stopniu
zniwelowa¢ skutki nadmiernych przewozéw drogowych takie jak:
korki, hatas czy zanieczyszczenie $rodowiska. Zatem zanik zatoréw
i utrzymanie ptynnosci ruchu nastapi tylko w przypadku zmniejsze-
nia liczby pojazdéw korzystajacych z infrastruktury drogowej. W tym
celu przewozy kolejowe powinny zapewniaC szybkie, wygodne i
niezawodne potgczenia migdzy matymi i duzymi miejscowosciami.

Wybér przewoznika obejmuje zazwyczaj dwa etapy. Pierwszy
polega na decyzji zwigzanej ze Srodowiskiem wykonywanych prze-
wozow (ladowe, morskie, powietrzne) uwzgledni¢ mozna takze
taczenie powyzszych rodzajow czyli tzw. transport intermodalny. W
drugim etapie nastepuje wybor na podstawie form prawnych np.
przewoznikow kontraktowych, publicznych i prywatnych [1].

1.0becna oferta potaczen kolejowych

W celu zachecenia uzytkownikéw droég do przesiadki na ten
srodek transportu, oferta przewozéw kolejowych powinna byé pod
wieloma aspektami konkurencyjna wzgledem przewozéw drogo-
wych. Sprawnie zorganizowane przewozy kolejowe majg szanse
przyciagna¢ podréznych nawet po latach zaniedban przez organiza-
torow oraz przewoznikow. Dobrze zorganizowana siatka regional-
nych potaczen kolejowych charakteryzuje sie wysoka czestotliwo-
Scig oraz regularnoscig kursowania pociggéw, postojami w kazdym
punkcie na trasie umoZliwiajgcym wymiane pasazerska, a takze
mozliwo$cig przenoszenia duzych potokdw pasazerskich.

1.1.Regres pofaczen kolejowych

Wojewodztwo Podkarpackie to jeden z tych regionéw admini-
stracyjnych Polski, gdzie system transportu kolejowego charaktery-
zuje najnizszy standard. Wedtug analiz przeprowadzonych przez
Urzad Transportu Kolejowego w 2017 r. mieszkancy wojewddztwa

podkarpackiego, w poréwnaniu do reszty wojewddztw, najrzadziej
korzystali z transportu kolejowego. Statystycznie jeden mieszkaniec
wojewddztwa podkarpackiego korzystat w 2017 r. z ustug kolei
zaledwie 1,7 razy.
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Rys. 1. Wskaznik wykorzystania kolei w wojewddztwach w latach
2012-2017r.[2]

Pomimo wzrostu w stosunku do 2016 r., byt to najgorszy wynik
w kraju, znacznie ponizej sredniej krajowej. Ponadto, warto$¢ tego
wskaznika na przestrzeni lat 2012 — 2017 spadta o 11%. Spowodo-
wane bylo to przede wszystkim bardzo stabg ofertg regionalnych
potaczen kolejowych, ktére m.in. w 2016 r. wyniosty 82% og6tu
wszystkich przewozdw kolejowych w wojewodztwie.

82%

® przewozy dalekobiezne
Rys. 2. Wskaznik wykorzystania kolei w wojewodztwach w latach
2012-2017r. [3]
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1.2.Monopol na przewozy

Od wielu lat jedynym przewoznikiem Swiadczacym ustugi regio-
nalnych przewozéw kolejowych w wojewddztwie podkarpackim jest
spotka ,Przewozy Regionalne” sp. z 0.0. Liczba pasazerdéw tego
przewoznika na przestrzeni lat 2010 — 2014 systematycznie spada-
ta, a nastepnie ustabilizowata si¢ na poziomie 2,8 — 2,7 min pasaze-
réw w latach 2014 — 2016. Spadek liczby pasazeréw w tym okresie
mogty spowodowac prace remontowe prowadzone m. in. na liniach
kolejowych nr 91 Tarnéw — Przemysl, nr 106 Rzeszéw — Jasto i nr
108 Jasto — Nowy Zagérz.
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Rys. 3. Wyniki Przewozéw Regionalnych wg liczby pasazeréw [w
min] w wojewodztwie podkarpackim [3].

W obecnym rozktadzie jazdy spétka ta w dni powszednie uru-
chamia 65 par pociggdw regionalnych na 9 trasach kolejowych [4].
Dla poréwnania, w 2003 r. na terenie wojewodztwa podkarpackiego
zostato uruchomionych 85 par pociggéw na 13 trasach. Na wielu
liniach kolejowych liczba dostepnych par pociggdéw znacznie spadta.
Na wiekszosci linii kursujg jedynie 1-4 pary pociggéw w ciggu dnia.
Taka czestotliwos¢ w wielu przypadkach uniemozliwia potencjalnym
pasazerom skorzystanie z pociggu. Na Podkarpaciu kolej regional-
na poprawnie funkcjonuje dzi$ praktycznie tylko na trasie: Tarnow —
Rzeszéw - Przemysl. Mieszkancy innych cze$ci wojewddztwa s je
pozbawieni lub niemal pozbawieni. Kolej nie dociera do miast po-
wiatowych takich jak: Mielec (61 tys. mieszkancéw), Lesko (5,5 tys.)
czy Ustrzyki Dolne (9 tys.). Inne miasta powiatowe takie jak Krosno,
Sanok, Lezajsk czy Lubaczéw posiadajq 1-4 par pociggdw. Liczba
ta jest zdecydowanie zbyt mata jak na obszary o tak duzej gestosci
zaludnienia.

2.0becny stan techniczny infrastruktury kolejowej

Infrastruktura kolejowa jest bardzo szerokim pojeciem. Zgodnie
z art4 ustawy o transporcie kolejowym, poprzez infrastrukture
kolejowg rozumie sig linie kolejowe, a takze inne urzadzenia i obiek-
ty budowlane wraz z zagospodarowanymi terenami, znajdujace sie
na gruntach kolejowych, uzywane w celu zarzadzania o obstugi
0sob i mienia [5]. Mozna podzieli¢ ja na: infrastrukture liniowa,
sktadajacq sie z drog szynowych po ktérych poruszajg sie pociagi,
zwyczajowo nazywanych torami kolejowymi, ktérej zadaniem jest
zapewnienie mozliwosci transportu ludzi i tadunkéw z miejsca po-
czatkowego do miejsca docelowego oraz infrastrukture punktowa,
ktorg tworzg przystanki, stacje i dworce kolejowe, terminale przeta-
dunkowe, rampy, magazyny oraz place sktadowe, wykorzystywang,
do prze-prowadzenia procesu wsiadania i wysiadania pasazeréw
oraz zatadunku i roztadunku towaréw [6].

2.1.Zawieszone linie
Zauwazalnym zjawiskiem na przestrzeni ostatnich lat w Polsce
jest redukcja istniejgcych linii kolejowych. Proces likwidacji infra-
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struktury zwigzany jest z postepujacq degradacjq oraz brakiem
funduszy na utrzymanie i modernizacje linii kolejowych. W latach
2010 - 2017 r. dtugos¢ eksploatowanych linii kolejowych w Polsce
spadta o 5%. Podobny trend zauwazalny jest takze w wojewodztwie
podkarpackim. Pomimo faktu, ze transport kolejowy w systemie
transportowym wojewddztwa odgrywa duze znaczenie, dtugo$é linii
kolejowych eksploatowanych na tym obszarze w latach 2010-2017
spadta az 0 13%.
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Rys. 4. Dlugo$¢ linii kolejowych eksploatowanych w Wojewddztwie
Podkarpackim w latach 2010-2017 [7].

Uklad sieci kolejowej w wojewddztwie podkarpackim nawigzuje
do historycznie uksztattowanych szlakéw transportowych i handlo-
wych oraz wynika z uksztattowania terenu. Obstuga wewnetrznej
komunikacji kolejowej wojewddztwa jest nieréwnomierna. Przez
terytorium wojewddztwa przebiega 12 linii kolejowych o znaczeniu
panstwowym i regionalnym, na czele z miedzynarodowg magistralg
kolejowg nr 91, bedacq czescig korytarza transportowego E-30
prowadzace-go z Europy Zachodniej na Ukraing. Ogoina diugosé
linii kolejowych w wojewddztwie podkarpackim wynosi 1 024km,
jednakze tylko 895 km jest eksploatowanych. Dtugo$¢ linii normal-
notorowych wynosi 972 km, z czego 740 km to linie jednotorowe, a
232 km to dwutorowe. Tylko 355 km ogétu linii normalnotorowych
jest zelektryfikowanych [6].
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Rys. 5. Charakterystyka linii kolejowych w wojewddztwie podkar-
packim

® Jednotorowe @ Dwutorowe

Sposréd miast powiatowych tylko Brzozéw nie ma dostepu do
sieci kolejowej, jednakze, mimo Ze przez powiaty: bieszczadzki,
leski i mielecki przebiegajg linie kolejowe, ich wykorzystanie jest
minimalne i ogranicza sie wytacznie do transportu towaréw, nato-
miast potaczenia pasazerskie nie sg realizowane. Parametry eks-
ploatacyjne i stan techniczny wielu z linii kolejowych nie pozwala na
podrozowanie z optymalnymi predko$ciami, przez co nie sprzyja
rozwojowi potaczen kolejowych w wojewddztwie. Wedtug Regula-



minu Sieci PKP PLK 2018/2019, tylko na dwdch liniach kolejowych
w obszarze administracyjnym wojewédztwa podkarpackiego $rednia
predko$¢ dla autobuséw szynowych i elektrycznych zespotéw trak-
cyjnych jest wyzsza niz 100 km/h.

Tab. 1. Srednie predkosci drogowe dla autobuséw szynowych i EZT

(8]

Numer Linii Nazwa Linii Srednia predkosé
25 £ ODZ KALISKA - DEBICA 58 km/h
66 ZWIERZYNIEC TOWAROWY - 90 km/h

STALOWA WOLA POLUDNIE

68 LUBLIN - PRZEWORSK 94 km/h
7 OCICE - RZESZOW GLOWNY 117 km/h
74 SOBOW - STALOWA WOLA ROZWADOW 80 km/h
78 SANDOMIERZ - GREBOW 60 km/h
91 KRAKOW GLOWNY - MEDYKA 132 km/h
101 MUNINA - HREBENNE 63 km/h
102 PRZEMYSL - MALHOWICE 10 km/h
106 RZESZOW GLOWNY - JASLO 87 km/h
107 NOWY ZAGORZ - tUPKOW 60 km/h
108 STROZE - KROSCIENKO 50 km/h

Pogarszajacy sie stan techniczny infrastruktury kolejowej wpty-
wa bezposrednio na obnizenie jej parametréw eksploatacyjnych, co
jest bardzo powaznym czynnikiem ograniczajacym atrakcyjnosé
oferty przewozdw pasazerskich. Pozytywnym zjawiskiem jest fakt,
ze obecnie Rzad Polski oraz Urzad Marszatkowski Wojewodztwa
Podkarpackiego przeznaczajg coraz wigksze fundusze na rewitali-
zacje oraz modernizacje linii kolejowych w wojewdédztwie. W wyniku
prowadzonych prac remontowych nastgpi podniesienie maksymal-
nej predkosci dla pojazdéw szynowych, a w rezultacie skrécenie
czasu przejazdu. Przywrdcenie oraz poprawienie parametrow eks-
ploatacyjnych infrastruktury kolejowej jest podstawowym warunkiem
poprawy funkcjonowania kolei regionalne;j.

2.2.Niska dostepnosc

Istotnym elementem kolejowego systemu komunikacyjnego sg
stacje pasazerskie oraz dworce, czesto bedace weztami integracyj-
nymi transportu publicznego. Gesto$¢ stacji pasazerskich wptywa
na dostepno$¢ transportu kolejowego. Regres sieci kolejowej i
ograniczenie ruchu pociggdw pasazerskich spowodowat zamykanie
dworcow, takze na stacjach i przystankach, na ktérych nadal za-
trzymywaty sie pociagi pasazerskie. Zabudowania dworcowe na
stacjach wylgczanych z eksploatacji lub degradowanych do przy-
stankdw osobowych zagospodarowywane byly najczesciej na
mieszkania, a rzadziej przeznaczane na funkcje ustugowe lub pro-
dukcyjne. Cze$¢ obiektow ulegata degradacji na skutek braku
utrzymania. Wedtug danych na stan 31.12.2016 r., w wojewddztwie
podkarpackim czynnych byto tylko 12 dworcéw kolejowych, znajdu-
jacych sie w nastepujacych miejscowosciach: Czarna Tarnowska,
Debica, Jarostaw, Krosno, Lezajsk, Lancut, Przemysl, Przeworsk,
Radymno, Rzeszow Gtéwny, Sedziszéw Matopolski i Stalowa Wola.
Tak mata liczba dostepnych dworcdw kolejowych znaczaco wplywa
na obnizenie jakoSci obstugi podréznych na stacjach kolejowych
poprzez brak mozliwo$ci zapewnienia im odstawowych ustug, takich
jak: poczekalnia, kasa biletowa czy informacja pasazerska.
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Rys. 6. Zmiany liczby czynnych stacji pasazerskich i zakresu ich
obstugi w Polsce wedtug wojewddztw w latach 2010-2017 [9].

Powyzszy schemat pokazuje, ze dynamika zmian liczby czyn-
nych stacji pasazerskich i zakresu ich obstugi réznita sie od siebie w
poszczegdlnych wojewddztwach. W wojewodztwie podkarpackim
ograniczono zakres obstugi az 18 stacji tylko do ruchu weekendo-
wego, podczas gdy w wojewodztwie kujawsko-pomorskim i Swieto-
krzyskim nie odnotowano zmian, w Podlaskim tylko na jednej stacji
ograniczono zakres do ruchu weekendowego, a w wojewddztwach:
lubelskim, todzkim, mazowieckim i zachodniopomorskim w liczba
otwartych przystankéw w ruchu codziennym przekroczyta liczbe
zamknigtych. W rozktadzie jazdy 2016/2017 w wojewddztwie pod-
karpackim czynnych byto 53 stacji oraz 87 przystankéw kolejowych.

2.3.Dysproporcje miedzy liniami

W wojewddztwie podkarpackim zauwazalny jest duzy kontrast
pomiedzy obecng ofertg przewozowg na liniach kolejowych o zna-
czeniu panstwowym, a ta, jaka istnieje na lokalnych liniach kolejo-
wych. Wiele lat zaniedbar i kumulujacych sie zalegtosci remontowo-
utrzymaniowych linii lokalnych spowodowato systematyczne pogar-
szanie si¢ stanu infrastruktury, a w rezultacie spadek liczby pasaze-
réw oraz zawieszenie ruchu kolejowego na catych liniach lub niekto-
rych ich odcinkach. Przyktadem takiej linii w wojewddztwie podkar-
packim, ktora charakteryzuje sie nierownomierng ofertg przewozo-
wa oraz bardzo zréznicowanym stanem technicznym infrastruktury,
jest linia kolejowa nr 108 Stréze — Kroscienko.

Linia kolejowa nr 108 znajduje sie¢ w potudniowej czesci woje-
wddztwa podkarpackiego i przebiega przez tereny 5 powiatow:
jasielskiego, krosniefiskiego, sanockiego, leskiego i bieszczadzkie-
go. Zostata zbudowana w XIX wieku z polecenia wiadz Cesarstwa
Austriackiego i potaczyta Pierwsza Wegiersko-Galicyjskg Kolej
Zelazng z kolejg tarnowsko-leluchowska. Diugosé linii wynosi 161,1
km, z czego 130,8 km znajduje si¢ na terenie wojewodztwa podkar-
packiego. Obecna oferta przewozowa na linii kolejowej nr 108 jest
bardzo zréznicowana. Zauwazalny jest podziat linii na 3 odcinki:
Gorlice — Jasto, Jasto — Zagérz oraz Zagérz — Kroscienko. W roz-
ktadzie jazdy pociggéw 2017/2018, na zachod od Jasta, w kierunku
Biecza i Gorlic kursowata tylko jedna para pociggdw codziennych
oraz dwie pary pociagow weekendowych. Na trasie Jasto — Zagorz
kursowaty 4 pary pociggéw codziennych oraz jedna para pociggow
weekendowych, natomiast odcinek Zagérz — KroScienko od kilku lat
jest wytaczony z eksploatacii i nie kursujg po nim zadne regularne
pociagi pasazerskie. Tak mata czestotliwos¢ kursowania pociagow
nie stanowi alternatywy dla mocno rozwinigtego na tym obszarze
transportu drogowego. Innym zjawiskiem, stanowigcym duzy pro-
blem dla podréznych, sg czeste zamkniecia toréw oraz wprowadza-
nie zastepczej komunikacji autobusowe;j.
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Stan techniczny linii kolejowej nr 108 takze jest zrdznicowany
na poszczegdlnych odcinkach i pozostawia wiele do Zyczenia.
Srednia predkosé na catej linii wynosi zaledwie 50 km/h. Aktualnie
obowigzujace predkosci na tej linii nie pozwalajg na uzyskanie
konkurencyjnego czasu przejazdu wzgledem pojazdéw poruszaja-
cych sig przebiegajaca wzdtuz niej drogg krajowg nr 28. Dodatko-
wym problemem dla podrézujacych m.in. z Sanoka czy Krosna w
bezposrednim dojezdzie do Rzeszowa jest konieczno$¢ jazdy szy-
nobuséw przez Jasto oraz zmiany kierunku jazdy na tamtejszej
stacji. Powoduje to znaczne wydtuzenie czasu jazdy co wptywa na
niska konkurencyjno$¢ z transportem drogowym pod tym wzgledem.
Obecnie podroz najszybszym pociggiem regionalnym z Sanoka do
Rzeszowa zajmuje ok. 3 godziny, a z Krosna do Rzeszowa ok. 2
godziny. Dla poréwnania wedtug popularnego serwisu internetowe-
go e-podréznik.pl przejazd autobusem na tych trasach zajmuje
kolejno ok. 2 godziny oraz 1,5 godziny.

Duzym utrudnieniem dla podrézujgcych linig kolejowg nr 108
jest takze stan techniczny stacji i przystankéw kolejowych oraz
dworcdw. Na linii tej znajduje sie 14 stacji i 20 przystankow kolejo-
wych. Az 13 z nich nie posiada utwardzonych peronéw. Tylko 3
przystanki kolejowe: Gliniczek, Jedlicze Mecinka oraz Sanok Miasto
posiada perony przystosowane umozliwiajace swobodne wsiadanie
i wysiadanie pasazeréw, w tym oséb niepetnosprawnych, do pojaz-
déw niskopodiogowych. Na zadnym przystanku ani na zadnej stacji
kolejowej nie ma czynnego dworca kolejowego umozliwiajacego
skorzystanie podréznym z poczekalni, kasy biletowej czy informacji
pasazerskiej.

3.Charakterystyka eksploatowanego taboru

Nowoczesnos¢ taboru kolejowego jest jednym z podstawowych
$rodkéw do osiggniecia celu jakim jest uzyskanie mozliwie jak naj-
wyzszego standardu ustug we wszystkich rodzajach transportu
kolejowego, a szczegbinie w zakresie przewozéw pasazerskich.
Mozliwosci nowoczesnego taboru mogg by¢ w petni wykorzystane
jedynie, gdy jest on dobrany odpowiednio do okre$lonych przewo-
z6w, o zblizonym charakterze na okre$lonych liniach. Wymagania
przewozowe dla pociggdw pasazerskich muszg obejmowac nie
tylko okreslenie rodzaju ruchu, jak np. aglomeracyjny, regionalny
czy miedzyregionalny ale takze przewidywane wielkosci liczby
pasazerdw na pociag [10]. Okres eksploatacji taboru kolejowego
siega 30-40 lat, dlatego dane dotyczace wymagan przewozowych
nie moga by¢ oparte na stanie obecnym, ale na mozliwie precyzyj-
nych, dlugofalowych prognozach przewozowych, uwzgledniajacych
generowanie popytu na ustugi poprzez podaz nowych produktow.

3.1.Nowoczesny tabor

Obecnie przewozy pasazerskie na liniach kolejowych w woje-
wodztwie podkarpackim $wiadczone sq przede wszystkim taborem
beda-cym wiasnosciq Urzedu Marszatkowskiego Wojewddziwa
Podkarpackiego, oraz pojedynczymi sktadami, przede wszystkim
elektrycznymi zespotami trakcyjnymi serii EN57 i EN71, nalezacymi
do Przewozéw Regionalnych. Wojewddztwo podkarpackie jest
wiascicielem 26 nowoczesnych pojazdéw zakupionych przez Urzad
Marszatkowski. Na tg liczbe sktada sie jednak az 11 réznych typéw
elektrycznych i spalinowych zespotow trakcyjnych, wyprodukowa-
nych przez 4 producentéw: Kolzam, Pesa Bydgoszcz, Newag oraz
ZNTK ,Minsk Mazowiecki”. Majac na uwadze obecng ilo$¢ taboru
kolejowego w wojewodztwie podkarpackim, jego wiek oraz charak-
terystyke, mozna stwierdzi¢, ze kluczowym aspektem prowadzacym
do poprawy oraz zwiekszenia atrakcyjnosci kolejowych przewozdw
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regionalnych, bedzie zwigkszenie efektywnosci jego wykorzystania
poprzez zwiekszenie liczby wykonywanych kursow oraz ogranicze-
nie zbednych postojow.

Tab. 2. Wykaz taboru kolejowego wojewodztwa podkarpackiego

Seria  |Typ |Liczba|Producent Uzytkownik

EN62A |21WEb|5 Pesa Bydgoszcz Przewozy Regionalne
EN63 |36WE |1 Newag Przewozy Regionalne
EN63A |36WEa|1 Newag Przewozy Regionalne
EN64 |40WE |2 Pesa Bydgoszcz Przewozy Regionalne
EN76A |22WEf |2 Pesa Bydgoszcz Przewozy Regionalne
EN98 [37TWE |2 Newag Przewozy Regionalne
SA103 |214Ma |2 Pesa Bydgoszcz Przewozy Regionalne
SA109 |212M |2 Kolzam Przewozy Regionalne
SA134 |218Md |2 ZNTK ,Minsk Mazowiecki”|Przewozy Regionalne
SA135 |214Mb [5 ZNTK ,Minsk Mazowiecki”|Przewozy Regionalne
SA140 |222Ma |2 Newag Przewozy Regionalne

3.2.Efektywne wykorzystanie zasobow

Efektywnos¢ funkcjonowania transportu kolejowego jest zagad-
nieniem bardzo waznym, zaréwno z punktu widzenia praktyki
przedsiebiorstw kolejowych, jak i z perspektywy panstwa i podle-
gtych mu organdéw samorzadowych. Dazenie do jak najlepszych
rezultatow dziatalno$ci jest w przypadku zarzadcédw i wiascicieli
przedsigbiorstw kolejowych oczywiste. Warunkiem ich przetrwania
na rynku przewozdw jest pozyskiwanie klientéw i generowanie
zyskow. Natomiast dla organéw samorzadowych kolej jest nie tylko
istotnym zasobem gospodarczym, ktérego w wielu przypadkach sg
wiascicielami, ale takze narzedziem realizacji celéw polityki spo-
tecznej i Srodowiskowe;.

7;\;

Rys. 7. Elektryczny zesp6t trakcyjny EN62A-101 Pesa EIf Il

Jednym z najwazniejszych wskaznikow, ze wzgledu na duzy
udziat kosztow statych, majacym wptyw na efektywnos¢ systemu
kolejowego, jest intensywnos¢ wykorzystania taboru. Okreslana jest
ona jako liczba pasazerokilometrédw na 1 pociggokilometr [11].

W wojewddztwie podkarpackim w 2015 r. r. pociggi przejezdzaty
2,6 miliona pociggokilometréw. Dla poréwnania w 2003 r. byto to az
3,5 miliona. W ciggu 12 lat byt to spadek o niemal 1/3. Na liniach
elektrycznych w skali roku 2015 wykonywane byto ok. 1,9 min
pockm, na spalinowych ok. 0,7 min pockm. Okoto 1,8 min pockm
realizowanych na liniach zelektryfikowanych odbywato si¢ na trasie
Przemy$l — Rzeszéw, a 0,13 mIn pockm na trasie Stalowa Wola —
Przeworsk. Byto to 75% pracy eksploatacyjnej, realizowanej na
terenie wojewddztwa. W celu jej zwiekszenia oraz poprawy oferty
przewozowej konieczne jest efektywne wykorzystanie dostepnego
taboru.



ys. 8. Spalinowy zesp6t trakcyjny SA140-001 Newag 222Ma

Przy optymalnym wykorzystaniu dostepnego taboru istnieje
mozliwo$¢ stworzenia nowej oferty przewozowej, zakladajacej
znaczng poprawe dostepnosci kolei regionalnej. Posrednio dopro-
wadzi to do zmniejszenia kosztéw pracy pociggdw i zwiekszenia
wplywdw ze sprzedanych biletow, poniewaz bezczynne stanie
pociggow na bocznicy jest drozsze dla przedsigbiorstwa niz ich
kursowanie.

4.Poréwnanie przewozdw kolejowych i samochodowych

Transport drogowy i kolejowy to dwa najpopularniejsze rodzaje
transportu ze wszystkich dostepnych w Polsce. Obstugujg one 96%
wszystkich przewozow. Sprawnie dziatajgca gospodarka kraju jest
powigzana z prawidtowo dziatajacym transportem. Pomimo wyso-
kich kosztéw zewnetrznych, transport drogowy nadal zajmuje czo-
towe miejsce wsrod wszystkich dostepnych rodzajow transportu.
Miazdzaca przewaga transportu drogowego w zaspokajaniu popytu
na ustugi transportowe wynika przede wszystkim z jego elastyczno-
§ci oraz wygody w uzytkowaniu. Jest on tez tani oraz ogdlnie do-
stepny dla duzej liczby uzytkownikow.

4.1.Spadek znaczenia kolei

W latach 80. dwudziestego wieku kolej obstugiwata o wiele wie-
cej pasazerow niz obecnie, a samochéd osobowy byt znacznie
mniej dostepnym $rodkiem lokomociji. Sytuacja zaczeta sie zmienia¢
pod koniec lat 90. i na poczatku XXI wieku, kiedy nastapit gwattow-
ny wzrost liczby samochoddw osobowych, a kolej zaczeta odczu-
wac skutki niedoinwestowania. Wedtug danych Eurostatu w latach
2000-2013 liczba samochodéw przypadajaca na 1000 mieszkancow
wzrosta w Polsce z 261 do 504. To najwiekszy wzrost wspotczynni-
ka motoryzacji wérod 28 panstw Unii Europejskiej. Trend ten zau-
wazalny byt takze na terenie wojewddztwa podkarpackiego, gdzie
liczba samochodéw osobowych na 1000 mieszkafncdw w latach
2002-2017 wzrosta ponad dwukrotnie.

Przy zatozZeniu, Ze liczba wszystkich przejazdéw wykonywanych
tacznie kolejg i samochodami osobowymi stanowi 100%, mozna
zauwazy¢, ze w wojewodztwie podkarpackim, tak jak w wiekszo$ci
wojewodztw w Polsce transport kolejowy znaczaco przegrywa w
konkurencji z samochodem osobowym. Z publikacji Urzedu Trans-
portu Kolejowego ,Wykorzystanie i potencjat kolejowych przewozéw
pasazerskich w Polsce” wynika, Ze tylko w wojewddztwach pomor-
skim i mazowieckim udziat transportu kolejowego w ogole wykona-
nych podrozy przez mieszkanca danego wojewddztwa byt zauwa-
zalny i wyniost odpowiednio 11% i 9%. W pozostatych wojewodz-
twach widoczne jest duzo mniejsze znaczenie kolei w konkurencji z
samochodami osobowymi [12].
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Rys. 9. Liczba samochodéw osobowych na 1000 mieszkancéw w
wojewodztwie podkarpackim [12].

W celu oszacowania preferencji przewozowych pasazeréw w
wojewddztwie podkarpackim, zostata przeprowadzona ankieta
internetowa badajaca m. in. jakim $rodkiem transportu najczesciej
przemieszczajq sie mieszkancy wojewodztwa. Wyniki badania
przed-stawione zostaty na ponizszym schemacie.

= samochdéd osobowy

® pociag
Rys. 10. Wykorzystanie poszczegélnych Srodkow transportu wéréd
pasazerow w wojewddztwie podkarpackim

m autobus / bus

Wyniki przeprowadzonego badania pokazuja, ze najczestszym
rodzajem transportu wybieranym przez ankietowanych jest transport
drogowy. Odsetek gtoséw oddanych w sumie na przejazdy samo-
chodami osobowymi oraz autobusami i busami wynosi 71 % i jest
znaczaco wyzszy niz w przypadku transportu kolejowego, ktdry
osiagnat jedynie 29%.

Podsumowanie

Wojewodztwo Podkarpackie jest jednym z regionéw administra-
cyjnych Polski, charakteryzujacym sie najnizszym standardem
systemu transportu kolejowego. Mieszkarcy wojewodztwa podkar-
packiego sg najrzadziej korzystajacg z transportu kolejowego grupg
spoteczng w Polsce. Wynik ten spowodowany jest przede wszyst-
kim bardzo stabg ofertg regionalnych potaczen kolejowych. Czesto-
tliwos¢ kursowania pociggéw w wielu przypadkach uniemoZliwia
potencjalnym pasazerom korzystanie z nich. Obecnie kolej nie
dociera do niektorych miast powiatowych lub zapewnia im matg
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liczbe par pociggéw w dobie. Powoduje to, ze mieszkancy niekt6-
rych czesci wojewoddztwa sg jej pozbawieni lub niemal pozbawieni.
Na przestrzeni ostatnich lat zauwazalnym zjawiskiem w wojewddz-
twie podkarpackim, podobnie jak w catej Polsce, jest postepujaca
degradacja istniejacych linii kolejowych. Na Podkarpaciu przewaza-
ja jednotorowe, niezelektryfikowane linie kolejowe, ktorych parame-
try eksploatacyjne i stan techniczny nie pozwala na podrézowanie z
optymalnymi predko$ciami, przez co nie sprzyja rozwojowi kolejo-
wych pofaczen regionalnych. Tylko na dwoch liniach kolejowych w
wojewddztwie Srednia predko$¢ pociggdw umozliwia jazde z pred-
koscig powyzej 100 km/h. Duzym problemem jest takze mata liczba
zmodernizowanych stacji i przystankow kolejowych oraz dostepno$¢
czynnych dworcéw kolejowych, ktorych liczba spadata wraz z regre-
sem potaczen. Pod koniec 2016 r. w wojewddztwie podkarpackim
czynnych byto tylko 12 dworcéw kolejowych, co znaczaco wptywa
na obnizenie jako$ci obstugi podréznych. Mata czestotliwo$¢ kurso-
wania pociaggdw na tej linii nie stanowi alternatywy dla mocno rozwi-
nietego na tym obszarze transportu drogowego. Aspektem wyréz-
niajacym Wojewodztwo Podkarpackie na tle innych wojewodztw jest
fakt posiadania nowoczesnego taboru kolejowego, 26 niskopodto-
gowych pojazdéw zakupionych przez Urzad Marszatkowski, umoz-
liwiajacego komfortowg podréz, jednak konieczne jest poprawienie
efektywno$ci jego wykorzystania.
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Analysis of the current state of rail passenger transport
in Podkarpackie voivodship

The article presents an analysis of the analysis of the current state
of regional rail passenger transport services provided in the Pod-
karpackie voivodship. An analysis was made of the transport ser-
vices currently provided, the current technical condition of the rail-
way infrastructure and the characteristics of the rolling stock in
service.
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