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W artykule oméwione zostaty wybrane elementy infrastruktury
transportu lotniczego. Charakterystyce poddano podstawowe strefy
portéw lotniczych oraz terminale. W artykule wyjasniono réwniez
dlaczego wazna jest identyfikacja portéw lotniczych i jak tego typu
obiekty mozna klasyfikowac. Opracowano analize zrealizowanych
w latach 2016-2017 ustug transportowych w polskich portach lotni-
czych, wymieniono najwazniejsze ze wzgledu na liczbe obstuzonych
pasazerow lotniska funkcjonujagce w naszym Kraju oraz przedsta-
wiono najpopularniejszych przewoznikdw realizujgcych przewozy
0S06b za pomocg samolotow.

Stowa kluczowe: porty lotnicze, przewozy pasazerskie, przewoznicy
lotniczy.

Wstep

Transport lotniczy, w ktérym wykorzystywane sg statki po-
wietrzne z kategorii samolotéw i $migtowcow, posiada w wigkszosci
krajow, w tym réwniez w Polsce, coraz wieksze znaczenie w reali-
zowaniu przewozoéw na duze odlegtosci, szczegdlng popularnoscia,
cieszg loty transkontynentalne. Istotng role transport lotniczy petni
w zaspokajaniu indywidualnych potrzeb transportowych pasazeréw,
poniewaz umozliwia im znacznie szybsze przemieszczanie z miej-
sca na miejsce niz $rodki przewozowe innych gatezi oraz gwarantu-
je im dotarcie w najrézniejsze i najbardziej odlegte zakatki znajduja-
ce sie na catym $wiecie.

Transport lotniczy jest nie tylko najszybszym sposobem prze-
mieszczania os6b i tadunkow, ale przede wszystkim jest najbez-
pieczniejszg galezig przewozowa, w ktorej wypadki zdarzajg sie
niezwykle rzadko. Wplyw na bezpieczenstwo podrozy lotniczych
majg na pewno wysoko wykwalifikowani pracownicy: piloci, personel
poktadowy i kadra portu lotniczego oraz najnowocze$niejsze i naj-
bardziej skomplikowane pod wzgledem technologicznym S$rodki
transportowe, systemy nawigacji oraz obstugi naziemnej. Wazng,
zaletq transportu lotniczego jest réwniez diugi okres uzytkowania
samolotéw, poniewaz w przypadku ich odpowiedniego serwisowa-
nia, moga by¢ uzywane nawet po kilkana$cie godzin dziennie przez
okoto 30 lat. Walorem dla pasazeréw korzystajgcych z transportu
powietrznego moze byé szeroki zakres ustug realizowanych
w portach lotniczych, poniewaz oprdcz poczekalni coraz czesciej sq
miejscami, w ktérych mozna odpocza¢ oraz posili¢ sie w licznych
restauracjach, zrobi¢ zakupy, zapozna¢ sie z ofertami biur podrézy,
czy zrelaksowaé sie np. w kinie.

Celem niniejszego artykutu jest charakterystyka i analiza portow
lotniczych funkcjonujacych w Polsce odno$nie przede wszystkim
realizowanych w nich pasazerskich ustug transportowych, czyli
pokazanie m.in. czy transport powietrzny w naszym kraju zyskuje na
popularnosci, ktére kierunki lotdw sg najczesciej wybierane przez
osoby podrézujace w taki sposob.

1.Elementy infrastruktury lotniskowej

Portem lotniczym okres$la sie lotnisko uzytku publicznego, ktdre
wykorzystywane jest do realizowania lotéw handlowych. Do prawi-
diowego dziatania port lotniczy potrzebuje przynajmniej jednego

pasa startowego, drég umozliwiajacych zjazd z pasa startowego,
piyte postojowa, budynek terminalu, w sktad ktérego wchodza po-
czekalnia, bagazownia, strefa odprawy, strefa sklepdw wolnocto-
wych oraz zarzad lotniska. Na terenie lotniska moze znajdowac sie
dodatkowo terminal cargo towarowy, badz pocztowy.

1.1. Podstawowe strefy w portach lotniczych

W portach lotniczych mozna wyodrebni¢ dwie podstawowe stre-
fy okre$lane jako airside oraz landside. Airside jest obszarem portu
lotniczego, w ktérym znajduje sie ladowisko oraz przestrzer po-
wietrzna. Dostep do tej strefy posiadajq wytacznie osoby upowaz-
nione, czyli pracownicy portu i linii powietrznych oraz pasazerowie
posiadajacy wazny bilet lotniczy. Wsrod elementéw obszaru airside
wyrdzni¢ nalezy, m.in. infrastrukture nawigacyjng, i kontroli prze-
strzeni powietrznej, plyty postojowe dla samolotow, drogi startowe
i kotowania oraz aparature meteorologiczng [3,4]. System drogi
startowej jest najwazniejszg czesciq strefy airside, poniewaz umoz-
liwia ona realizacje ruchu powietrznego, a co za tym idzie okresla
pozycje lotniska na rynku portéw lotniczych. Porty lotnicze moga sie
od siebie znacznie rézni¢ posiadang, infrastrukturg transportows,
mniejsze lotniska o niewielkim natezeniem ruchu powietrznego,
charakteryzujg sie posiadaniem jednej drogi startowej, matej piyty
postojowej i brakiem drég kotowania, natomiast najwieksze tego
typu obiekty moga mie¢ wigcej niz dwie drogi startowe oraz mocno
rozbudowany system drég kotowania i dojazdowych. W tabeli 1
wymieniono i opisano trzy podstawowe rodzaje drég startowych, na
rys. 1 zostaty one zilustrowane.

Tab. 1. Klasyfikacja podstawowych drég startowych [4]

Lp. System Charakterystyka

—jest najpopularniejszym rozwigzaniem jakie mozna
spotka¢ na lotniskach regionalnych,

—uktad ten charakteryzuje jedna droga startowa
z drogq kotowania, ktéra jest rownolegta do pasa
startowego

1. |pojedynczej drogi

—stosowany jest w portach lotniczych, w ktérych ruch
jest znacznie wigkszy i dlatego posiadajg wiecej niz
jeden pas startowy,

—lotniska, pod wptywem rosnacego zapotrzebowania
na transport powietrzny decydujg sie na dobudowa-
nie drugiego réwnolegtego pasa,

—aby na obu pasach start i ladowanie odbywaty sie,w
tym samym czasie dystans migdzy nimi musi wyno-
si¢ co najmniej 1,5 km

2. |drég réwnolegtych

—powodem stosowania takiego rozwigzania jest brak
terenu do rozbudowy lotniska o dodatkowy, réwno-
legty pas startowy,

—uktad taki powoduje zwigkszenie przepustowosci
portu lotniczego w duzo mniejszym stopniu niz
system drog startowych réwnolegtych.

3. |drég przecinajacych sie

a) ' b)

<)

Rys. 1. Drogi: a) pojedyncza, b) réwnolegte, c) przecinajace sie [4]
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Kolejng wazng cze$cig portu lotniczego jest strefa landside, kto-
ra jest przestrzenig ogélnodostepna znajdujacy sie na obszarze
terminalu lotniska. Na jej terenie moga przebywac zaréwno pasaze-
rowie, jak réwniez ich osoby towarzyszace, odprowadzajace odlatu-
jacych oraz czekajace na przylatujacych podréznych. Zatem strefa
landside umozliwia pasazerom nie tylko nadanie bagazu, czy od-
branie karty poktadowej, ale takze pozwala na pozegnanie bliskich
przed odlotem lub przywitanie ich po przylocie [3,4].

1.2. Rodzaje terminali i 0znaczenia portéw lotniczych

Terminal jest waznym elementem portu lotniczego, poniewaz
umozliwia realizacje ptynnego przemieszczania si¢ pasazerow
miedzy dwoma strefami airside oraz landside. W zalezno$ci od
przepustowosci i zréznicowanej konstrukcji portéw lotniczych mozna
wyodrebni¢ kilka typdw terminali, ktére opisano w tabeli 2.

Sciej lotniska przyjmujgq nazwe od duzych miast znajdujacych sie

w bliskiej odlegtosci, a niektdre z nich sie po prostu powtarzaja.

Wspomniany schemat kodu identyfikacyjnego ICAO skiada sie

z nastepujacych znakow [2]:

— pierwszy litera informuje o jednym z 20 regiondw Swiata, czyli
umozliwia okre$lenie na jakim kontynencie lub w jakim jego
fragmencie znajduje sie dany port lotniczy, np. E — wskazuje na
port lotniczy znajdujacy sie w Europie,

— drugi znak kodu okre$la panstwo, w ktdrym zlokalizowany jest
port lotniczy, np. P — oznacza, ze jest to polskie lotnisko,

— ostatnie dwa symbole informujg 0 nazwie lotniska, np. kod WA
wskazuje na port lotniczy Warszawa — Okecie.

W ponizszej tabeli wymieniono oznaczenia polskich lotnisk syste-

mem ICAQ.

Tab. 3. Oznaczenia polskich portdw lotniczych [7]

Tab. 2. Terminale portéw lotniczych [1] Lp. Kod ICAO Port lotniczy
Lp. Rodzaje terminali Charakterystyka 1. EPWA Warszawa — Okecie
—najczesciej dostrzec je mozna w portach regional- 2. EPKK Krakow — Balice
ntych, w ktory.ch n?tezenll;al rschu nhleljest zb.yt ntiuze, . 3. EPGD Gdansk — Rebiechowo
. —stanowig najprostszy uklad cechujacy sie tym, ze . -
1. |lineame terminale ulokowane sg wzdluz plyty postojowej 4 EPKT Katowice Pyrzowpe
lotniska, 5. EPMO Warszawa - Modlin
—charakteryzujg sie malg, liczbg miejsc parkingowych 6. EPWR Wroctaw - Starachowice
przy budynku terminalu 7. EPPO Poznan - Lawica
—oddzielone sg od siebie a komunikacja migdzy nimi 8. EPRZ Rzeszow - Jasionka
pizug r:ja.sn:dka.ch transzorttjj,I tj. au’tgius, pc;mlag, X 9 EPSC Szczecin — Goleniow
) —ich ukfad jest mniej wygodny dla oséb korzystajacyc .

2. |jednostkowe z ustug lotniska, poniewaz pasazerowie przy ewentu- 10. EPLB Lublin — Swidnik
alnej przesiadce sq zmuszeni przemieszczaé sie . EPBY Bydgoszcz — Szwederowo
miedzy terminalami, 12. EPLL t6dz - Lublinek

—najwiekszg populamoscig terminale takie cieszq sie 13. EPSY Olsztyn - Szymany
w Stanach Zjednoczonych : [ EPZG Zielona Gora - Babimost
—cechuje to, ze budynek gtdwny posiada pofaczenie 15. EPRA Radom - Sadkow

z satelitami,

—satelity umieszczone sg od budynku gtéwnego
w niewielkiej odlegtosci, ktérg pasazer moze pokona¢
pieszo,

—satelity posiadajg wyjscia do samolotéw, ktére facza
sie z budynkiem za pomoca rekawa,

—zaletq takiego rozwigzania jest zmniejszenie zagesz-
czenia ruchu na plycie postojowej

3. |z satelitami

—sktadajq sie z dwoch stref, w czesci gtéwnej realizo-
wane sa operacje zwiazane z bagazami, biletami, jak
réwniez czynnosci przylotowe, natomiast w drugiej
cze$ci odbywajg sie czynnosci zwigzane z wylotem,
jak np. wejscie do samolotu,

—cechujg sie tym, ze pomigdzy odgatezieniami odbywa
sig ruch samolotéw na plycie lotniskowej,

—sq przyjazne dla pasazeréw przesiadkowych, ktérzy
moga przesiadke zrealizowaé w obrebie jednego
odgatezienia

4. |linearne
z odgatezieniami

—sq polaczeniem terminalu linearnego z pirsem oraz
terminalu jednostkowego,

—sa bardzo czesto stosowanymi rozwigzaniami,
poniewaz terminale tego typu okre$la sie jako naje-
fektywniejsze,

—sgq powszechnie stosowane sg w amerykanskich
portach lotniczych.

5. |jednostkowe
z pirsem

Za identyfikacje portéw lotniczych odpowiada Miedzynarodowa
Organizacja Lotnictwa Cywilnego (ICAO), ktéra stworzyta schemat
czteroliniowych koddw lokalizacyjnych, okre$lanych mianem wskaz-
nika lokalizacji. Stanowi on istotny element duzego systemu adre-
sowego, ktéry uzywany jest m.in. przez stuzby ruchu lotniczego
i linie lotnicze itp. Konstrukcja kodu ICAO umozliwia przypisanie
lotniska do regionu $wiata. Dziatanie takie byto konieczne, poniewaz
istniejq porty lotnicze, znajdujace si¢ w rdznych regionach $wiata,
ktére majg takq samag nazwe. Moze wynikaé to z faktu, ze najcze-
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1.3. Klasyfikacja portéw lotniczych

Porty lotnicze, oferujgce realizacje indywidualnych potrzeb
przewozowych 0séb i przemieszczanie tadunkéw, mozna klasyfiko-
wa¢ wedlug wielu réznorodnych kryteriow. Najpopularniejszym
sposobem podziatu lotnisk jest ten wyrdzniajacy porty krajowe oraz
migdzynarodowe. Porty krajowe przeznaczone sg do obstugi jedy-
nie lotdw krajowych, natomiast lotniska miedzynarodowe realizujg,
przewozy zardwno krajowe, jak rowniez migdzynarodowe. Do naji-
stotniejszych zadan portdw lotniczych zaliczy¢ nalezy wykonywanie
ustug lotniczych w sposob jak najbardziej bezpieczny, zgodny obo-
wigzujacymi w tym zakresie procedurami [4].

Kolejnym sposobem podziatu portéw lotniczych jest okre$lenie
ruchu jaki obstuguja, czyli wyodrebnienie lotnisk przesiadkowych
(hub-6w) oraz regionalnych. Porty lotnicze typu hub znajdujq sie
w miejscach o duzym natezeniu ruchu pasazerskiego, w ktérych
oferowanych jest wiele kierunkow lotdw. Porty przesiadkowe cha-
rakteryzujq sie rowniez zmiennym natezeniem liczby przylotéw oraz
odlotéw, w okre$lonym czasie. Istotng ich cecha jest réwniez to, ze
obstuguja nie tylko najwigkszg liczbe dalekodystansowych lotéw, ale
majg takze ogromne znaczenie w realizowaniu przewozéw regio-
nalnych. Porty przesiadkowe obstugujg najbardziej liczacych sie na
Swiecie przewoznikow, co z kolei powoduje, ze sg lotniskami
0 najwiekszej przepustowosci. Znacznie nizszg przepustowoscig niz
w portach lotniczych przesiadkowych cechujg sie lotniska regional-
ne. To mniejsze zainteresowanie pasazeréw ofertg portow regional-
nych wynika gtéwnie ze znacznie ograniczonej liczby potaczen
realizowanych na tych lotniskach. Lotniska regionalne sg punktem
rozpoczecia badz zakonczenia lotu dla pasazera [4].

W Polsce funkcjonuje kilkanascie portdw lotniczych, w skiad
ktérych wchodzi dominujace lotnisko Warszawa — Okecie (rys. 2)




oraz czternascie regionalnych tego typu obiektow, tj. Krakéw —
Balice, Gdarisk — Rebiechowo, Katowice — Pyrzowice, Warszawa -
Modlin, Wroctaw — Strachowice, Poznah — tawica, Rzeszéw -
Jasionka, Szczecin — Goleniéw, Lublin — Swidnik, Bydgoszcz —
Szwederowo, L6dZ — Lublinek, Olsztyn — Szymany, Zielona Géra —
Babimost oraz Radom - Sadkéw [7].

Rys. 2. Miedzynarodowy port lotniczy Warszawa — Okecie [7]

2. Przewozy realizowane transportem lotniczym w Polsce
2.1. Obstuga ruchu pasazerskiego

W Polsce transport lotniczy wykorzystywany jest przede
wszystkim do zaspokajania potrzeb transportowych pasazeréw. Na
rys. 3 pokazano jak w latach 2015-2017 ksztattowat sie popyt wsréd
pasazerdw na tego typu ustugi. Dodatkowo na rysunku tym zapre-
zentowano dane na temat pasazeréw odlatujgcych z polskich por-
téw lotniczych.
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Rys. 3. Liczba przewiezionych pasazeréw transportem lotniczym [6]

Przedstawione na powyzszym wykresie dane pozwalajg na
stwierdzenie, Zze w ocenianych latach wzrést popyt na transport
lotniczy w Polsce, poniewaz w 2017 r. z tego typu ustug skorzystato
0 okoto 6 min pasazeréw wiecej niz w roku 2016, natomiast w roku
2016 w poréwnaniu z 2015 r. byto to 0 4 min pasazeréw wiecej. Na
rys. 3 mozna zauwazy¢ takze, ze w latach 2015-2017 byto mniej
pasazerdw odlatujgcych niz przylatujacych.

Przedmiotem analizy byto takze okre$lenie, ktdrzy przewoznicy
w latach 2015-2017 najczesSciej obstugiwali pasazeréw odlatujgcych
z naszych krajowych portéw lotniczych. Na rys. 4 zamieszczono
informacje dotyczace udziatu przewoznikéw polskich i zagranicz-
nych w obstudze pasazeréw odlatujgcych, natomiast na rys. 5 wy-
mieniono trzy najbardziej popularne linie lotnicze w latach 2015-
2017 zajmujace sie odlatujgcymi z Polski osobami.
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Rys. 4. Liczba pasazeréw odlatujgcych obstuzonych przez prze-
woznikéw polskich i zagranicznych [6]

Biorac pod uwage wyniki przedstawione na powyzszym wykre-
sie stwierdzi¢ nalezy, ze obstugg pasazerdéw odlatujacych z polskich
portéw lotniczych, w ocenianym okresie czasu, zajmowali sie gtow-
nie przewoznicy zagraniczni. W roku 2015 ich udziat w tych ustu-
gach byt wiekszy 0 79% niz przewoznikow krajowych, w 2016 r.
nadal byt duzy, ale nieznacznie zmniejszyt sie w poréwnaniu do
roku poprzedniego i wyniost 77%. Z kolei w roku 2017 udziat linii
lotniczych zagranicznych w transporcie odlatujacych pasazeréw byt
0 75% wiekszy niz polskich przewoznikow.
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Rys. 5. Liczba pasazeréw odlatujacych z podziatem na przewozni-
kow [6]

Z informacji pokazanych na rys. 5 wynika, ze w latach 2015-
2017 najwiecej pasazerow odlatujacych z polskich portdw lotniczych
obstuzyt irlandzki przewoznik Ryanair, poniewaz bylo ich w sumie
okofo 14 min oséb. Kolejne dwa miejsca w tym zestawieniu zajeli:
LOT z wynikiem obstuzonych pasazeroéw odlatujgcych na poziomie
10,45 min oraz wegierska linia lotnicza Wizzair, ktora w latach 2015-
2017 obstuzyta 10,09 min tego typu osdb.

W celu pokazania wzrostu zainteresowania transportem lotni-
czym w naszym kraju na rys. 6 pokazano o ile wigcej operacji pasa-
zerskich wykonano w roku 2017 niz w latach 2015-2016.

Waznym kryterium analizy zainteresowania publicznym trans-
portem lotniczym jest réwniez ustalenie jakie trasy sg najbardziej
popularne wérdd pasazerdw polskich portow lotniczych, czy czescie
podrézujg oni na liniach zagranicznych czy krajowych (rys. 7). Dane
zaprezentowane na rysunku 7 pozwalajg na nastepujace wnioski:

— pasazerowie w latach 2015-2017 z polskich portéw lotniczych
korzystali przede wszystkim dlatego, ze byli zainteresowani po-
drézami zagranicznymi, stanowity one okoto 89% wszystkich
wykonanych przewozow,

— w 2017 r. mozna zauwazy¢ znaczny wzrost liczby przewiezio-
nych pasazerow miedzynarodowym transportem lotniczym, po-
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niewaz az o ponad 5 min oséb wiecej niz w roku poprzednim
i 0 okoto 8 min oséb wiecej nizw 2015,

— nieznaczny wzrost, jak pokazujg to dane na rys. 7, stwierdzi¢
mozna takze w przewozach krajowych realizowanych za pomo-
cq Srodkdw transportu lotniczego.
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Rys. 6. Liczba wykonanych operacji pasazerskich w polskich por-
tach lotniczych [6]
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Rys. 7. Ruch pasazeréw z podziatem na transport krajowy i mie-
dzynarodowy [6]

Kolejne wykresy pokazujg najpopularniejsze kierunki wybierane
przez pasazerow polskich portéw lotniczych w latach 2015-2017. Na
rys. 8 wymieniono panstwa, natomiast na rys. 9 pokazano miasta,
do ktérych najczesciej latali Polscy.

pracuje, natomiast w kazdej wolnej chwili latajg oni do kraju aby by¢
ze swoimi bliskimi, ktorzy zostali w Polsce.
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Rys. 9. Najpopularniejsze kierunki wedtug miast [6]

Wsrdd najpopularniejszych w latach 2015-2017 miast - celdw
podrozy pasazeréw polskich portéw lotniczych wymieni¢ nalezy
Londyn, poniewaz $rodkami transportu powietrznego przemiesz-
czono tam ponad 12 min oséb. Dodatkowo zauwazy¢ mozna, ze
2017 r. w porownaniu do lat 2015-2016 wzrosta liczba podrozuja-
cych tam oséb. Kolejne miasta wymienione na rys. 9 cieszyly sie
znacznie mniejszym zainteresowaniem, w 2017 r. np. do Frankfurtu
poleciato 1,48 min oséb, a do Oslo 1,19 min. W obu tych miastach
w 2017 r. w stosunku do roku 2015 wzrosta liczba podrézujgcych
tam pasazerow z polskich portéw lotniczych.

2.2. Obstuga ruchu towarowego

Transport lotniczy w Polsce, jak prezentujg to dane zamiesz-
czone podrozdziale 2.1, wykorzystywany jest gtéwnie do prze-
mieszczania 0sdb, z kolei realizowanie przewozéw towarowych
samolotami jest incydentalne. Na rys. 10 pokazano jak w latach
2015-2017 ksztattowat sie popyt na tego typu ustugi transportowe
realizowane przez polskich przewoznikéw lotniczych. Dane te prze-
konujg o tym, ze niewielu zleceniodawcéw decyduje sie¢ w naszym
kraju na transport fadunkéw drogg powietrzng. Podstawowym po-
wodem takiego matego zapotrzebowania na ustugi realizowane
$rodkami transportu lotniczego jest na pewno ich wysoki koszt. Rys.
10 pozwala jednak zauwazy¢ niewielki wzrost takich przewozow na
przetomie lat 2015-2017 o 15 tys. ton.
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Rys. 8. Najpopularniejsze kierunki lotdw wedtug paristw [6]

W ocenianych latach, jak pokazujg to dane zaprezentowane na
rysunku 8, najwiecej oséb z polskich portéw lotniczych latato do
Wielkiej Brytanii, w 2015 r. byto to 6,17 min pasazeréw, w 2016 r. -
7,09 min podréznych, natomiast w 2017 r. o 0,7 min podréznych
wiecej niz w roku poprzednim. Powodem takiego duzego zaintere-
sowania Wielkg Brytanig jest na pewno fakt, ze wielu Polakéw tam
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Rys. 10. Przewozy towarowe wykonane przez polskich przewozni-
kow lotniczych oraz liczba obstuzonych w portach tadunkow [6]

Wzrost mozna takze zauwazy¢ analizujac wyniki wykonane;
przez polskich przewoznikdéw towarowych pracy przewozowej,
w badanym okresie, o okoto 100 min tonokilometréw (rys. 11).
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Rys. 11. Wykonana przez polskie przedsigbiorstwa lotnicze praca
przewozowa [5]

2.3. Liczba odprawionych podrdznych w gtéwnych portach lotni-
czych w Polsce

W celu ustalenia, ktére porty lotnicze w Polsce w latach 2015-
2017 cieszyty sie najwiekszg popularnoscig wsrdéd podréznych,
nalezy zwréci¢ uwagq na liczbe obstuzonych w nich pasazerow.
Liczba obstuzonych pasazeréw w porcie lotniczym jest na pewno
waznym kryterium oceny danego lotniska, jezeli w jednym tego typu
miejscu jest wigcej podrdznych niz w innym — $wiadczy to o tym, ze
w tych obiektach o wigkszym zapotrzebowaniu na ustugi transpor-
towe jest np. atrakcyjniejsza oferta kierunkow lotow, czy ze dziata
tam wiecej tanich linii lotniczych oferujacy tansze przeloty.

W tabeli 4 wymieniono wszystkie lotniska funkcjonujace w na-
szym kraju, czyli dominujacy port Warszawa-Okecie oraz 14 portow
regionalnych znajdujacych sie w réznych regionach naszego pan-
stwa.

Tab. 4. Liczba pasazeréw odprawionych w portach lotniczych
w Polsce w latach 2015-2017 [6]

Port lotniczy 2015 2016 2017
Warszawa — Okecie 11186688 12795356 15730330
Krakéw — Balice 4208661 4974676 5829190
Gdansk — Rebiechowo 3687885 3986410 4601982
Katowice - Pyrzowice 3044017 3201654 3877235
Warszawa - Modlin 2589286 2859191 2931503
Wroctaw — Starachowice 2269216 2371621 2805888
Poznan - Lawica 1477318 1689200 1842660
Rzeszéw — Jasionka 641146 662024 691708
Szczecin — Goleniow 412162 467437 578520
Lublin — Swidnik 264070 376755 429164
Bydgoszcz — Szwederowo 318817 322135 318400
£6dZ - Lublinek 287620 241256 207377
Olsztyn - Szymany 0 41290 101306
Zielona Géra — Babimost 15550 8745 17128
Radom - Sadkow 670 8965 9903

Wyniki pokazane w powyzszej tabeli pozwalajg na stwierdzenie,
ze w 2017 r. wiekszo$¢ polskich portdw lotniczych odnotowata
wzrost liczby obstuzonych w nich pasazeréw w poréwnaniu do lat
poprzednich 2015-2016. Jedne lotniska obstuzyly w ocenianym
okresie nawet po kilkanascie milionéw pasazeréw — takg sytuacje
mozna zauwazyC na przyktadzie portu Warszawa-Okecie, ktdre
w 2017 r. zaspokoito potrzeby transportowe ponad 15 min os6b,
inne lotniska znajdujace sie w Krakowie, w Gdansku czy Katowi-
cach miaty po klika min podréznych, natomiast sg takze lotniska,
ktére umozliwity przelot tylko kilkunastu lub kilku tys. oséb. Wigk-
szo$¢ wymienionych w tabeli 4 portéw lotniczych zanotowato
w 2017 r. wzrost liczby obstuzonych pasazeréw w stosunku do roku
poprzedniego, natomiast spadek popytu na ustugi transportowe
widoczny byt tylko w dwoch lotniskach znajdujacych sie w Lodzi — o
33879 oséb mniej i w Bydgoszczy — 0 3735 oséb mniej.

I [ogistyka

Waznym kryterium oceny ustug transportowych oferowanych
w polskich portach lotniczych jest liczba obstuzonych w nich pasa-
zeréw. Na rys. 12 wymieniono 4 porty lotnicze, ktére w naszym kraju
w latach 2015-2017 mialy najwiekszy udziat w catkowitym przewo-
zie 0s6b Srodkami transportu powietrznego.
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Rys. 12. Procentowy udziat najwazniejszych polskich portéw lotni-
cze w catkowitym przewozie 0s6b [6]

Oceniajac informacje zaprezentowane na rys. 12 mozna wycia-
gna¢ nastepujace wnioski:

— najwiekszy, bo okoto 40% udziat w catkowitych przewozach
pasazerow samolotami miat w latach 2015-2017 port lotniczy
Warszawa-Okecie, udziat ten na przetomie analizowanych lat
zwigkszyt sie 0 2,56%,

— pozostate pokazane na powyzszym wykresie porty lotnicze
uzyskaty tacznie w 2015-2017 okoto 36% udziat w pasazerskim
transporcie powietrznym,

— spo$réd wymienionych, najwazniejszych w latach 2015-2017,
lotnisk w Polsce tylko port lotniczy Gdarisk-Rebiechowo odno-
towat spadek udziatu w catkowitych przewozach oséb transpor-
tem powietrznym 0 0,62%,

— biorac pod uwage dane zaprezentowane na rys. 12 nalezy
zauwazy¢, ze udziat w przewozach pasazerskich pozostatych
11 lotnisk funkcjonujacych w naszym kraju, niewymienionych na
wykresie, w latach 2015-2016 wynidst okoto 27%, natomiast
w 2017 niecate 25%, czyli tyle co w tym czasie uzyskaty tacznie
porty lotnicze znajdujace sie w Krakowie oraz w Gdansku.

Poza liczbg obstuzonych pasazeréw, ktdra na pewno pozwala
na wylonienie najlepszych polskich portéw lotniczych, mozna takze
okresli¢ liczebno$¢ wykonanych w nich operacji transportowych
w latach 2015-2017, co przedstawiono na rys. 13.
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Rys. 13. Liczba wykonanych operacji pasazerskich w najwigkszych
polskich portach lotniczych [6]

Z danych zamieszczonych na rys. 13 wynika, ze:
— we wszystkich ocenianych portach lotniczych wzrosta liczba
wykonanych tam operacji pasazerskich, ale najwigkszy przyrost
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o0 ponad 32 tys. wykonanych operacji zanotowato lotnisko War-

szawa-Okecie,

— kolejny juz raz zauwazy¢ mozna wyrazng dominacje lotniska
Warszawa-Okecie nad pozostatymi portami lotniczymi,

— w2015. tacznie w Krakowie, w Gdansku i w Katowicach wyko-
nano o 35 tys. operacji pasazerskich mniej niz w porcie War-
szawa-Okecie, w 2016 r. réznica migdzy tymi lotniskami wynio-
sta prawie 42 tys. operacji, aw 2017 r. przewaga ta jeszcze sie
zwigkszyta 0 49 tys. operacji.

Ostatnim sposobem oceny polskich portdw lotniczych bedzie
pokazanie, gdzie miata miejsce w latach 2015-2017 najwieksza
obstuga tadunkéw (rys. 14). Tym razem port lotniczy Krakéw-Balice,
ktory we wczesniejszych zestawieniach zawsze byt drugi po lotnisku
Warszawa-Okecie, nie znalazt sie w pierwszej czworce najwazniej-
szych portéw wg cargo on board, co pokazuje ponizszy wykres.

Warszawa-Okecie ~ Katowice-Pyrzowice = Gdanisk-Rgbiechowo @ Wroctaw-Strachowice
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Rys. 14. Cargo on board w najwiekszych portach lotniczych [6]

Z danych zaprezentowanych na rys. 14 wynika, ze najwiecej fa-
dunkow w latach 2015-2017 obstuzono w porcie lotniczym Warsza-
wa-Okecie i byto to w 2016 r. ponad 75% wszystkich wykonanych
tego typu ustug w naszym kraju, natomiast w 2017 r. juz prawie
79%. Kolejnymi waznymi w zakresie przewozu tadunkéw portami
lotniczymi byty lotniska w Katowicach, w Gdarnsku i we Wroctawiu.
tacznie ich udziat w catkowitej obstudze tadunkéw w polskich por-
tach lotniczych w 2016 r. wynidst okoto 23%, natomiast w 2017 .
byt na poziomie 20%.

Podsumowanie

Przedstawiona w niniejszym artykule analiza ustug przewozo-
wych, realizowanych w polskich portach lotniczych, pozwolita na
stwierdzenie, ze ta gatgz transportu w Polsce w roku 2017 odnoto-
wata duzy wzrost, w poréwnaniu do lat 2015-2016. Laczna liczba
obstuzonych pasazeréw w badanym okresie wzrosta o okoto 10 min
os6b. Najpopularniejszym przewoznikiem byt wowczas niewatpliwie
ilandzki Ryanair, poniewaz przetransportowat w latach 2015-2017
ponad 14 min oséb, dla poréwnania drugi w tym zestawieniu polski
przewoznik LOT — 10,09 min pasazerdw. Istotnym wnioskiem jest
réwniez ten, ze pasazerowie polskich portéw lotniczych jako cel
swoich podrozy wybieraja w 89% kierunki miedzynarodowe.
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Sposréd 15 funkcjonujacych w naszym kraju w latach 2015-
2017 portéw lotniczych najwieksze znaczenie, w kazdym z rozpa-
trywanych kryteriow analizy, miato lotnisko Warszawa-Okecie.
W 2017 r. liczba pasazeréw obstuzonych w tym porcie stanowita
prawie 40% ogotu tego typu ustug zrealizowanych przez wszystkie
lotniska znajdujace si¢ catym naszym kraju. W porcie Warszawa-
Okecie wykonano w 2017 r. 0 49 tys. wiecej operacji transporto-
wych, zwigzanych z zarobkowym przemieszczanie 0séb, niz miato
to facznie miejsce w trzech pozostatych najwazniejszych polskich
lotniskach zlokalizowanych w Krakowie, w Gdansku i Katowicach.
Jeszcze jednym potwierdzeniem waznej roli portu Warszawa-
Okecie, w naszym rodzimym transporcie powietrznym, jest na pew-
no wzrost przewozéw lotniczych towarowych na przestrzeni lat
2015-2017.
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The structure and operation of selected airports in Poland

Selected elements of the air transport infrastructure have been
discussed in the article. Basic zones of airports and terminals have
been characterised. The article also explains why identification of
airports is important and how these types of structures can be clas-
sified. An analysis of transport services delivered in 2016-2017 at
Polish airports was conducted, the most important airports, as for
the number of passengers served in our country, were mentioned as
well as the most popular carriers providing the transport of people
by means of airplanes were presented.
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