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Na tre$¢ artykutu skfadajg sie informacje na temat transportu kole-
jowego wykorzystywanego do przemieszczania pasazerow oraz
réznorodnych tadunkéw. Wymieniono i opisano rodzaje pasazer-
skich przewozéw kolejowych oraz scharakteryzowano pracownikéw
odpowiedzialnych za zorganizowanie i wykonanie procesu transpor-
fowego, ktdrego celem jest dostarczenie tadunku do jego finalnego
odbiorcy. Opracowano takze analize zrealizowanych ustug przez
transportowych kolejowych przewoznikéw funkcjonujgcych w Polsce
w latach 2016-2018. Przedstawiono wyniki dotyczace liczby prze-
transportowanych kolejg 0sob i tadunkéw oraz zaprezentowano
dane na temat wykonanej pracy przewozowej. Trescig niniejszego
artykutu byty takze informacje o asortymencie najczesciej prze-
mieszczanym $rodkami transportu kolejowego.

Stowa kluczowe: kolej, przewozy pasazerskie, cargo.

Wstep

Istnieje wiele przestanek majacych wplyw na ksztattowanie sie
popytu na ustugi oferowane przez przewoznikdéw kolejowych. Na
pewno istotnym czynnikiem branym pod uwage przez indywidual-
nych pasazeréw oraz przedsiebiorcow, dostarczajacych wyprodu-
kowane przez siebie towary do zainteresowanych nimi odbiorcow,
jest czas transportu. W wielu krajach o popularnoéci kolei decydujg
wykorzystywane do realizacji tego typu ustug przewozowych szyb-
kie pociagi, poruszajace sie z predkoscig przekraczajacg 300 km/h,
w Polsce znaczenie w ksztattowaniu sie zapotrzebowania na ustugi
tego typu transportu ma na pewno jego wysoki wskaznik bezpie-
czenstwa. Wptyw na bezpieczenstwo przewozonych kolejg pasaze-
réw i fadunkéw majg m.in. pracownicy obiektow zaplecza technicz-
nego, ktérzy odpowiedzialni sa za sprawno$¢ wykorzystywanego
w przewozach taboru oraz elementéw infrastruktury transportu
szynowego [1,4]. Wazng role w ksztattowaniu sie popytu na ustugi
kolejowe ma réwniez dostep do szynowych Srodkéw transporto-
wych, tj. lokomotyw i réznego rodzaju wyspecjalizowanych wago-
néw oraz linii kolejowych, stacji — petniacych role dworcow czy
przystankow.

Celem niniejszego artykutu jest charakterystyka i analiza zreali-
zowanych ustug transportowych koleja w Polsce, na podstawie na
m.in. poréwnania danych na temat liczby przewiezionych w taki
sposob 0sdb oraz tadunkdw w latach 2016-2018.

1.Cechy transportu kolejowego i zakres oferowanych ustug

Transport kolejowy umozliwia przemieszczanie 0séb i fadunkéw
za pomocg odpowiednio do tego przystosowanych pojazdéw szy-
nowych w obrebie danej sieci kolejowej. Wazng zaletg kolei jest
oddzielenie ruchu kolejowego od ruchu innych pojazdéw. Nie moga
one przebywa¢ na torach kolejowych, natomiast przekracza¢ drogi
kolejowe mogq jedynie w wyznaczonych i zabezpieczonych miej-
scach. WigZe sie to z mniejszym ryzykiem zderzenia lub najechania
i pozwala na stosowanie przez pociggi takich kombinacji ciezaru
i szybkosci, jakie dla pojazdu drogowego bytyby niemoZliwe [2]. Do
waznych cech transportu kolejowego zaliczy¢ nalezy:
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— szybkos¢, ktéra interesuje klientéw transportu i czesto decyduje
0 wyborze przez nich $rodka przewozu,

— terminowos¢, czyli Sciste stosowanie si¢ do rozktadu jazdy,
najtatwiej to mozna osiggna¢ na kolejach ze wzgledu na moc
lokomotyw, stan linii kolejowej oraz jej wyodrebnienie
z otoczenia,

— bezpieczenstwo, ktére ma wazne znaczenie gospodarcze i duzy
wplyw na psychike klienta; analizujgc wypadki nalezy przyjmo-
wac nie absolutng liczbe ofiar, ale jej stosunek do wielkosci wy-
konywanych przewozéw; biorac pod uwage ten stosunek
i uwzgledniajac masowos¢ przewozu kolejg, okazuje sie, ze po-
dro6z koleja jest bardzo bezpieczna,

— wygode, rozumiang jako dostepng dla pasazerdw przestrzen,
w pociggu jest wiecej miejsca dla podréznych niz w samolocie
czy w samochodzie,

— zdolno$¢ przewozowa kolei, ktéra przewyzsza znacznie mozli-
wosci Srodkéw transportu drogowego badz lotniczego,

— dostepnos¢, ktéra jest waznym czynnikiem zwigkszajgcym
znaczenie gospodarcze i przyblizajagcym placowki danej gatezi
transportu do klienta; transport kolejowy jest mniej dostepny tyl-
ko od transportu samochodowego.

W sktad systemu kolejowych przewozéw pasazerskich krajo-
wych wchodzg przewozy miedzyaglomeracyjne, miedzyregionalne,

aglomeracyjne i regionalne. Przewozy te zostaty opisane w tabeli 1.

Tab. 1. Przewozy pasazerskie systemu kolejowego [8]

Lp. Przewozy Charakterystyka

1. |migdzyaglomeracyjne |- potaczenia kolejowe z postojami w kluczowych miastach
wojewodzkich lub w punktach przesiadkowych pomigdzy tymi
miastami oraz pofaczenia migdzynarodowe z najwiekszymi
osrodkami panstw sasiadujacych z naszym krajem,

— realizowane przez szybkie pociagi zestawione z nowocze-
snego taboru, ktére oferuja wysoki standard podrézy,

— obowigzuje w nich catkowita rezerwacja migjsc

2. |miedzyregionalne — przewozy pasazerskie miedzywojewodzkie,

— realizowane sg z postojami w miastach co najmniej powiato-
wych oraz w wigkszych osrodkach uzdrowiskowych i wypo-
czynkowych,

— przewozy te charakteryzujg sie wigksza dostepnoscia
cenowg przy nizszym poziomie oferowanego komfortu
podrézy

3. |aglomeracyjne —  przewozy pasazerskie realizowane w obrebie orodkéw o

charakterze ponadregionalnym i w ich otoczeniu,

— przewozy te realizujg codzienne zapotrzebowanie na
przemieszczanie mieszkancoéw w dojazdach do aglomeracji
oraz przejazdach miedzyosiedlowych, przy wykorzystaniu
taboru o duzej pojemnosci, przystosowanego do szybkiej
wymiany podréznych,

—  przewozy te petnig réwniez funkcje typowe dla komunikacji
miejskiej i wykonywane sg na wydzielonych do tego celu pa-
rach toréw

4. |regionalne — przewozy os6b w ramach publicznego transportu zbiorowego

wykonywane w granicach administracyjnych co najmniej

dwoch powiatéw i niewykraczajace poza granice jednego

wojewddztwa,

— moga to takze by¢ przewozy do najblizszej stacji
w wojewodztwie sgsiednim, umozliwiajace przesiadki w celu
odbycia dalszej podrézy,

— postoje w przewozach regionalnych obejmujg wszystkie
stacje i przystanki osobowe, lub stacje i przystanki o
wigkszej wymianie pasazeréw w danej relacji.

Transport kolejowy wykorzystywany jest réwniez do przewozu
réznorodnych tadunkéw, ktére zostaty uporzadkowane przez Polskg
Klasyfikacje Wyrobdw i Ustug (PKWiU) w celu utatwienia czynnosci
ewidencyjnych, dokumentacyjnych, statystycznych i podatkowych.



Podziat tadunkéw w PKWiU jest spdjny z miedzynarodowymi klasy-
fikacjami PRODCOM (Lista Produktéw), NACE (Klasyfikacja Dzia-
talnosci UE) oraz CPA (Klasyfikacja Produktéw wg Dziatalnosci) pod
wzgledem poje¢, zakresu i kodow [3].

Wazna role w bezpiecznym zatadunku towardw, ich przemiesz-
czaniu oraz wytadunku w miejscu docelowym odgrywa podatnos¢
transportowa tadunku, czyli jego wytrzymato$¢ na rézne zagrozenia,
ktdre moga pojawi¢ sie podczas realizacji zlecenia przewozowego.
Zapoznanie sie z podatno$cig transportowa tadunku jest konieczne,
aby dobra¢ do jego przewozu optymalny Srodek transportu oraz
zapewni¢ dodatkowe opakowanie zwigkszajace bezpieczerstwo
tego towaru odpowiednio oznakowane (rys. 1). Wéréd towaréw o
niskiej podatnosci przewozowej mozna wymieni¢, m.in. fadunki
niebezpieczne czesto negatywnie oddziatywujace na ludzi oraz
Srodowisko, artykuty zywnoSciowe wrazliwe na  warunki,
w ktorych odbywa si¢ transportu, wymagajace czesto zapewnienia
odpowiedniej temperatury, oswietlenia, czy wilgoci itp. [2].

&a | . | I | .
Rys. 1. Przyklady znakéw niebezpieczenstwa na opakowaniach

transportowych: a - materiaty radioaktywne, b - materiaty trujace, ¢ -
materiaty utleniajace, d — materiaty tatwopalne [8]

Transport fadunkéw wymaga spetnienia wielu obowigzujacych

w tym zakresie przepisow. Za spetnienie wszystkich tych wymagan

odpowiadajg wyspecjalizowani pracownicy, ktorych zadaniem jest

indywidualne podejscie do realizacji zleconego zadania transporto-
wego, czyli:

— spedytorzy — odpowiedzialni za przygotowanie wymaganej
dokumentacji przewozowej oraz koncepcji procesu transporto-
wego, ktorego celem jest dostarczenie w petni warto$ciowego
tadunku do odbiorcy zgodnie z ustalonym terminem,

— przewoznicy — osoby odpowiednio przygotowane do fizycznego
przetransportowania tadunkéw, zgodnie z ustaleniami zawarty-
mi w umowie zawartej miedzy zleceniodawca a spedytorem,

— pracownicy obstugi technicznej — osoby odpowiedzialne za
dobry stan techniczny taboru wykorzystywanego do realizacji
przewozow, badz osoby zajmujace sie czynno$ciami manipula-
cyjnymi (zatadunkiem, wytadunkiem) wykonywanymi w punk-
tach transportowych.

2.0cena zrealizowanych przewozoéw transportem kolejowym
w latach 2016-2018

W celu ustalenia roli transportu kolejowego w Polsce w rozdzia-
le tym zostang przedstawione wyniki dotyczace tego jak ksztattowa-
ty sie przewozy realizowane w latach 2016-2018 pojazdami szyno-
wymi. W pierwszej czesSci tego rozdziatu zamieszczone zostang
informacje o przewozach pasazerskich oraz dane na temat wyko-
nanej pracy przewozowej pojazdami szynowymi przeznaczonymi do
transportu oséb. Natomiast w nastepnym podrozdziale znajdg sie
informacje nie tylko na temat transportu tadunkéw i wykonane;
w tym celu pracy przewozowej, ale dodatkowo zamieszczone zo-
stang wyniki w zakresie asortymentu, ktéry w naszym kraju w latach
2016-2018 najczeSciej przewozony byt koleja.

2.1.Przewdz pasazeréw transportem kolejowym
Pasazerowie w Polsce, w celu zaspokojenia swoich transporto-
wych potrzeb, mogg korzysta¢ z wielu réznych gatezi przewozo-
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wych. Na rys. 2 zaprezentowano informacje w zakresie przewozéw
pasazerskich kolejowych, ktére miaty miejsce w naszym kraju
w latach 2016-2018.
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Rys. 2. Przewozy osob transportem kolejowym w min [5,6,7]

Pokazane na rysunku 2 wyniki wskazujg na interesujace wnio-
ski, ze:

— popyt na ustugi transportu kolejowego pasazerskiego w latach
2016-2018 dynamicznie wzrastat,

— w roku 2018 ze Srodkéw transportu szynowego skorzystato
0 6,7 min pasazeréw wiecej nizw 2017 r.i0 17,8 min oséb wie-
cej niz w roku 2016,

— na tak duze zainteresowanie kolejq wptyw mogta mie¢ np. lep-
sza oferta przewoznikdw w zakresie nowych kierunkéw, wiekszy
dostep do ustug kolejowych, wygodniejsze pociagi, czy promo-
cyjne ceny biletow.

Kolejnym kryterium oceny zainteresowania pasazerskim trans-
portem kolejowym na terenie naszego panstwa jest zaprezentowa-
na na rys. 3 wykonana przez przewoznikéw praca przewozowa
w latach 2016-2018.
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Rys. 3. Wykonana kolejg praca przewozowa w min pkm [5,6,7]

Do waznych wnioskéw nasuwajacych sie po analizie danych
przedstawionych na rys. 3 zaliczy¢é mozna nastepujace spostrzeze-
nia:

— wykonana przez przewoznikow kolejowych, zajmujacych sie
transportem pasazerskim, w latach 2016-2018 praca przewo-
zowa wzrastata,

— w2018 r. wykonano o 726 min pasazerokilometrow prace prze-
wozowa wieksza niz w 2017 r. i 0 1866 min pasazerokilometrow
prace wiekszg nizw 2016 r.,

— najwigkszg dynamike wzrostu wykonanej pracy przewozowej
mozna zaobserwowac na przetomie lat 2016 i 2017.
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2.2. Przewoz fadunkéw transportem kolejowym

Transport kolejowy jest drugim po transporcie drogowym naj-

czesciej wybieranym sposobem przemieszczania towaréw w na-
szym kraju, poniewaz ma wiele istotnych zalet, przede wszystkim
gwarantuje bezpieczne, terminowe i tanie przewozy. Dodatkowo,
$rodki szynowe wykorzystywane w transporcie kolejowym charakte-
ryzujq sie duzg zdolnoscig przewozowa. Na rys. 4 pokazano jak
w latach 2016-2018 ksztattowaty sie tego typu przewozy w naszym
kraju, z kolei na rys. 5 zaprezentowano dane w zakresie wykonanej
w tym okresie pracy przewozowe;.
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Rys. 4. Przewozy towardw transportem kolejowym min ton [5,6,7]
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Rys. 5. Wykonana kolejg praca przewozowa mid tkm [5,6,7]

Oceniajac informacje zaprezentowane na rys. 4 i rys. 5 mozna

wyciggna¢ nastepujgce wnioski:

zainteresowanie przewozami kolejowymi towaréw w Polsce
w latach 2016-2018 stale wzrastato,

w 2017 r. przemieszczono o 17,4 min ton tadunkow wiecej niz
w roku 2016, natomiast w 2018 r. przetransportowano o 10,4
min ton towaréw wiecej niz w roku poprzednim,

wzrost zauwazy¢ mozna takze obserwujac dane w zakresie
wykonanej pracy przewozowej kolejq pokazane na rys. 5,
w 2018 r. uzyskano wynik o 4,82 mld tonokilometréw lepszy niz
w 2017 r. i 0 9 min tonokilometrow lepszy niz w 2016 r.
Analizujgc zrealizowane za pomocg Srodkéw transportu kolejo-

wego ustugi transportowe nalezy okresli¢ co najczesciej w taki
sposéb sie przewozi. Informacje na temat najcze$ciej transportowa-
nych kolejg w latach 2016-2018 grup towarowych zamieszczono na
rys. 6. Wynika z niego, ze do najczesciej przemieszczanych kolejg
grup towarowych w latach 2016-2018 zaliczy¢ nalezy wegiel ka-
mienny, wegiel brunatny, rope naftowg i gaz ziemny, nastepnie rudy
metali, produkty gornictwa i kopalnictwa oraz koks, brykiety i pro-
dukty rafinacji ropy naftowej. Wszystkie te tadunki w badanym okre-
sie trzech lat odnotowaty wzrost przewozow.
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Rys. 6. Najpopularniejsze tadunki transportowane kolejg w min ton
[56,7]

Na rys. 7 pokazano wykonang prace przewozowg w zakresie

najczesciej przemieszczanych grup towarowych kolejowymi $rod-
kami transportowymi w latach 2016-2018.
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Rys. 7. Praca wykonana przy przewozie kolejowym najpopularniej-
szych tadunkéw mid tkm [5,6,7]

Zaprezentowane na powyzszym wykresie dane informujg o tym,

ze:

w 2018 r. dla wszystkich wymienionych grup towarowych wyko-
nano wigksza prace przewozowa nizw 2016 r. czy w 2017 r.,
biorac pod uwage pierwsza grupe towarowa, czyli wegiel ka-
mienny, wegiel brunatny, rope naftowg i gaz ziemny, zauwazy¢
mozna, ze w 2018 r. w poréwnaniu do roku 2017 wykonana
praca przewozowa wzrosta 0,86 mid tkm, a w zestawieniu
z 2016 r. zwigkszyta sie o kolejne 0.94 mid tkm,

znacznie wigksze réznice widoczne sa w przypadku drugie;
grupy towarowej obejmujacej rudy metali, produkty gérnictwa
i kopalnictwa, poniewaz w 2018 r. wykonana praca przewozowa
byta 0 2,74 mid tkm wieksza niz w 2017 r. i 0 5,22 mid tkm
wieksza nizw 2016 .,

w przypadku trzeciej grupy towarowej, w sktad ktorej wchodzg
koks, brykiety i produkty rafinacji ropy naftowej, wykonana
w 2018 r. praca przewozowa byta wieksza od tej zrealizowane;
w 2017 r. 0 0,69 mld tkm i byta wigksza o 0,73 mld tkm od te;
wykonanej w roku 2016.

Na kolejnym wykresie pokazano procentowy udziat wymienio-

nych tam grup tadunkowych przewozonych najcze$ciej transportem
kolejowym w latach 2016-2018. Z wykresu tego wynika, ze w 2018

r.

ponad 70% rud metali, produktéw gornictwa i kopalnictwa prze-

wieziono koleja, przy pomocy pojazdéw szynowych przetransporto-
wano réwniez prawie 40% wegla kamiennego, brunatnego, ropy
naftowej i gazu ziemnego.
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Rys. 8. Procentowy udziat najpopularniejszych fadunkoéw w przewo-
zach kolejowych [5,6,7]

Z powyzszego rysunku mozna wyciggnaé réwniez taki wniosek,
ze w latach 2016-2018 wzrosto zapotrzebowanie na przewdz kolejq
rud metali, produktéw gérnictwa i kopalnictwa oraz koksu, brykietow
i produktow rafinacji ropy naftowej, natomiast spadek zainteresowa-
nia transportem szynowym odnotowano jedynie na przyktadzie
przewozow wegla kamiennego, brunatnego, ropy naftowej i gazu
ziemnego.

3.Charakterystyka przewoznikéw kolejowych w Polsce
Przewoznicy kolejowi funkcjonujacy w Polsce, aby zajmowaé

sie zarobkowym transportem os6b i réznego rodzaju tadunkow,

muszq posiada¢ specjalng licencje, zgodnie z Ustawg z 28 marca

2003 r. o transporcie kolejowym. Licencje takg wydaje Prezes Urze-

du Transportu Kolejowego przedsiebiorcy, ktéry posiada swojq

siedzibe na terenie naszego kraju. Licencjonowanie tego rodzaju
transportu ma na celu przede wszystkim zagwarantowanie odpo-
wiedniego poziomu jakosci ustug wykonywanych przez przewozni-

kéw kolejowych, od ktérych wymaga sie réwniez posiadania [8]:
dobrej reputaciji — tzn. ze nie zostata zgtoszona upadto$¢ przed-
S|Qb|orcy nie byt on karany za powazne naruszenia prawa
w zakresie transportu lub praw pracownikdw, nie byt skazany za
przestepstwa skarbowe, nie ponidst odpowiedzialnosci za czyny
zabronione pod grozba kary,

— wiarygodnosci finansowej — tzn. ze przedsiebiorca jest w stanie
wykazac, Ze jest zdolny do wypetnienia rzeczywistych i poten-
cjalnych zobowigzan finansowych przez okres 12 miesiecy od
dnia udzielenia licencji,

— odpowiednich kwalifikacji zawodowych — tzn. ze przedsiebiorca
jest w stanie przedstawi¢ dokumenty kwalifikacji pracownikéw
odpowiedzialnych za bezpieczehstwo przewozéw kolejowych
oraz szczego6towe dane dotyczace szkolenia tych oséb,

— zabezpieczenia finansowego odpowiedzialno$ci cywilnej — tzn.
ze przedsiebiorca posiada ubezpieczenie odpowiedzialno$ci
cywilnej lub umowe gwarancji ubezpieczeniowej w celu napra-
wienia ewentualnych szkéd.

3.1.Przewoznicy kolejowi realizujgcy przewozy pasazerskie

W celu okre$lenia znaczenia transportu szynowego w realizo-
waniu indywidualnych potrzeb przewozowych oséb na rys. 9 poka-
zano frzech przewoznikdw kolejowych, ktérzy mieli w Polsce
w latach 2016-2018 najwiekszy procentowy udziat w catosci wyko-
nanych przewozéw pasazerskich, natomiast na rys. 10 pokazano
ich znaczenie w wykonanej pracy przewozowe;.

Przewozy Regionalne Koleje Mazowieckie PKP Intercity
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Rys. 9. Procentowy udziat przewoznikéw kolejowych w transporcie
0s6b [5,6,7]

W oparciu o informacje pokazane na rys. 9 nasuwajg sie naste-
pujace wnioski:

— w latach 2016-2018 najwiekszg role w przewozach pasazer-
skich w Polsce miato trzech przewoznikéw kolejowych, tj. Prze-
wozy Regionalne, Koleje Mazowieckie i PKP Intercity, poniewaz
przewoznicy ci przetransportowali ponad 60% pasazerow, kto-
rzy skorzystali w ocenianym okresie czasu z kolei,

— najwigkszy udziat w liczbie przetransportowanych pasazerow
kolejg w naszym kraju, w ocenianych trzech latach, miaty Prze-
wozy Regionalne,

— Przewozy Regionalne i Koleje Mazowieckie w latach 2016-2018
zanotowaly spadek zainteresowania swoimi ustugami wéréd pa-
sazerow, tylko udziaty PKP Intercity w tym czasie rosty.

PKP Intercity Przewozy Regionalne Koleje Mazowieckie
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Rys. 10. Procentowy udziat najwigkszych przewoznikéw kolejowych
w wykonanej pracy przewozowej w pkm [5,6,7]

Zaprezentowane z kolei na rys. 10 dane, dotyczace wykonane;
pracy przewozowej przez najlepszych pasazerskich przewoznikow
kolejowych w naszym kraju, pozwalajg na wytonienie niewatpliwego
lidera w postaci przedsigbiorstwa PKP Intercity. Przewoznik ten
w latach 2016-2018 miat okoto 50% udziat w wykonanej wowczas
pracy przewozowej 0sob. Kolejne miejsca zajety Przewozy Regio-
nalne z udziatem w 2018 r. na poziomie okoto 20% i Koleje Mazo-
wieckie z 10% udziatem. Co ciekawe tylko lider w tym zestawieniu —
PKP Intercity co roku zwiekszat swéj udziat w wykonanej pracy
przewozowej, pozostate firmy odnotowaty w tym zakresie spadek.

3.2. Przewoznicy kolejowi obstugujacy przewozy towarowe

W Polsce obecnie jest ponad 60 przewoznikéw kolejowych zaj-
mujacych sie zarobkowym transportem towaréw. Udziat procentowy
trzech najlepszych w naszym kraju przewoznikdw kolejowych,
w catosci zrealizowanych przewozow towarowych w latach 2016-
2018 przedstawiono na rys. 11.
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Rys. 11. Procentowy udziat przewoznikéw kolejowych w transporcie
tadunkéw [5,6,7]

Dane przedstawione na powyzszym wykresie pozwalajg stwier-
dzi¢, ze za ponad 60% przewozéw towarowych, zrealizowanych
kolejg w latach 2016-2018, odpowiada trzech przedsiebiorcow, tj.
PKP Cargo, DB Cargo Polska i Lotos Kolej. Wyniki zaprezentowane
na rys. 11 pokazujg réwniez, ze zdecydowanym liderem w tego typu
ustugach, w analizowanym okresie czasu, byto przedsigbiorstwo
kolejowe PKP Cargo, ktére w 2018 r. miato w przewozowych towa-
rowych o ponad 22% udziat wigkszy niz tacznie DB Cargo Polska
oraz Lotos Kolej.

Na kolejnym rys. 12 zaprezentowano trzech przewoznikow kole-
jowych, ktérzy w latach 2016-2018 w Polsce uzyskali najwigkszy
procentowy udziat w wykonanej pracy przewozowej.
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Rys. 12. Procentowy udziat najwiekszych przewoznikéw kolejowych
w wykonanej pracy przewozowej w tkm [5,6,7]

Analizujgc informacje, zaprezentowane na rys. 12, dotyczace
wykonanej pracy przewozowej, przez najwazniejszych towarowych
przewoznikow kolejowych w naszym kraju, nalezy zauwazy¢, ze
ponownie najwiekszy udziat nalezat do PKP Cargo. Pozostate firmy
kolejowe wymienione na rys. 5 zamienity sie pozycjami, DB Cargo
Polska tym razem miato mniejszy udziat niz Lotos Kolej w wykona-
nej pracy przewozowej w latach 2016-2018. Ciekawym wnioskiem
jest na pewno ten, ze przedsiebiorstwo DB Cargo Polska byto jedy-
nym przewoznikiem, ktéry w tym badanym okresie odnotowat
wzrost udziatu w zakresie wykonanej pracy przewozowe.

Podsumowanie

Przedstawione w niniejszym artykule informacje pozwolity na
stwierdzenie, ze mimo 33 przewoznikéw kolejowych posiadajacych
licencje na przew6z oséb i 96 przewoznikéw z licencjg na przewdz
rzeczy, w latach 2016-2018 w Polsce w przewozach pasazerskich
ponad 60% udziat miaty trzy spdfki, {j. Przewozy Regionalne, Koleje
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Mazowieckie i PKP Intercity, podobnie sytuacja wygladata w trans-
porcie towarowym, w ktérym ponad 60% udziat miaty rowniez trzy
przedsigbiorstwa, tj. PKP Cargo, DB Cargo Polska i Lotos Kolej [8].
Interesujacym wnioskiem moze byc¢ takze fakt, ze wéréd przewozni-
kow pasazerskich tylko przedsigbiorstwo PKP Intercity w kazdym
ocenianym roku odnotowato wzrost udziatow w tego typu ustugach,
natomiast w transporcie towaréw taki wynik uzyskato tylko PKP
Cargo.

Analizujgc przewozy pasazerskie wykonywane srodkami trans-
portu szynowego zauwazy¢ mozna, ze w ocenianym okresie wzra-
stato zainteresowanie takimi ustugami w naszym kraju. W roku 2018
kolejg przewieziono o prawie 7 min pasazeréw wiecej niz w roku
poprzednim, a w 2017 r. przetransportowano o okoto 11 min oséb
wiecej nizw 2016 r.

Oceniajac popyt zleceniodawcdw oraz spedytorédw na transport
kolejowy towarowy w latach 2016-2018 nalezy zauwazy¢, ze z roku
na rok coraz wigcej fadunkéw przemieszczano w naszym kraju
pojazdami szynowymi. Wptyw na zwiekszajace si¢ zapotrzebowanie
na Srodki transportu szynowego, przeznaczone do przemieszczania
tadunkédw, ma na pewno duze bezpieczenstwo takich przewozéw
oraz znaczna tadowno$¢ zestawdw kolejowych. Do najpopularniej-
szych tadunkéw przemieszczanych kolejag w latach 2016-2018
nalezaty wegiel kamienny i brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny,
nastepnie rudy metali, produkty gornictwa i kopalnictwa oraz koks,
brykiety i produkty rafinacji ropy naftowe;j.
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Characteristics of the railway services market
in Poland in 2016-2018

The content of the article consists of information on the rail transport used
for passenger relocation and various loads. Types of passenger rail
transport have been listed and described and the personnel in charge of
organizing and executing the transport process, meant to deliver the cargo
to the final recipient, have been characterised. An analysis of the completed
services by railway transport carriers in Poland in the years 2016-2018 has
also been presented. Results pertaining to the number of passengers and
cargo transported by rail and data on the performed transport work have
been presented. The content of this article has also included information
about the assortment most often transported by rail means of transport.
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