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Praca zawiera charakterystyke zdolnoSci przepustowej Portu Lotni-
czego Lublin oraz mozliwosci jego rozwoju w przysztosci. Zostaty
przedstawione wnioski z przeprowadzonej ankiety internetowej
dotyczacej satysfakcji mieszkaricow wojewodztwa lubelskiego
Z pofaczeni lotniczych oferowanych przez Port Lotniczy Lublin.
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Wstep

Liberalizacja rynku lotniczego i wprowadzenie polityki "otwarte-
go nieba" w znacznym stopniu przyczynity sie do intensywnego
wzrostu ruchu lotniczego. Pojawienie sie przewoznikdéw nisko kosz-
towych zdecydowanie zwigkszyto dostepnos¢ transportu lotniczego
pod wzgledem finansowym. Miato ono réwniez niebagatelny wptyw
na rozwoj regionalnych portéw lotniczych. Rozwéj portéw regional-
nych usunagt w znacznym stopniu terytorialne ograniczenie dostep-
nosci transportu lotniczego. To wiasnie z tych portdw mozna sie
obecnie dosta¢ do wielu zakatkow Europy i Swiata. Porty lotnicze
traktowane jako jeden podmiot sg jednymi z najwiekszych praco-
dawcow w regionach, w ktérych sie znajduja. Lotniska regionalne
wspierajq decyzje inwestycyjne, transport towaréw, poprawiajq
efektywno$¢ pracy oraz naptyw turystow. Wptyw ten okreslany jest
mianem katalitycznego. Wptyw katalityczny polskich portéw regio-
nalnych szacuje sie na ok. 220 tys. nowych miejsc pracy i 2%
polskiego PKB. Lotniska regionalne korzystnie wptywajg na zrow-
nowazony rozwoj gospodarczy kraju, poprawiajg atrakcyjnos¢ inwe-
stycyjng wielu polskich regiondw. Wokét lotnisk regionalnych po-
wstajq strefy aktywnoSci gospodarczej, ktére mogg sie rozwija i
oferowa¢ nowe miejsca pracy w nowoczesnych elementach fancu-
cha produkcyjnego o wysokiej wartosci dodanej, np. branza samo-
chodowa na Slasku, branza BPO w Lublinie, czy obstuga technicz-
na statkow powietrznych na lotnisku w Rzeszowie. Bez lotnisk
regionalnych niemozliwy bytby rozwéj turystyki przyjazdowej i pro-
mocja Polski, czego sztandarowym przyktadem jest Krakéw korzy-
stajacy z rozwinietej siatki potaczen, zwlaszcza nisko kosztowych,
lotniska regionalnego Krakow Balice.

W ubiegtym roku dynamika ruchu lotniczego wzrosta 0 12,5
proc., a polskie lotniska obstuzyty rekordowq liczbe 34,2 min pasa-
zerow. W 2030 roku ta liczba ulegnie podwojeniu. Udziat lotnisk
regionalnych w ruchu lotniczym siegnat w ubiegtym roku 62 proc.
(w 2004 roku byto to 31 proc.). Tak wiec lotniska regionalne obstu-
guja dwie trzecie rynku przewozow lotniczych. Z roku na rok przy-
bywa im pasazeréw. Ten trend wzrostowy jest naturalny i bedzie
kontynuowany w przysziosci ze wzgledu na liberalizacje rynku,
preferencje pasazeréw dla potaczen bezposrednich i wzrost zna-
czenia regiondw w Europie.

Celem niniejszego artykutu jest okreslenie stopnia rozwoju portu
lotniczego Lublin i analiza mozliwo$ci rozwoju jego zdolnoSci prze-
pustowej.

1.Lokalizacja Portu Lotniczego Lublin
Port Lotniczy w Lublinie jest potozony bezposrednio przy drodze
ekspresowej nr 17, co daje pasazerom komfortowa mozliwos¢

dojazdu zaréwno z Lublina jak i innych wiekszych miast w okolicy
(Warszawa, Rzeszow, Chetm, Zamos¢ itp.). Do roku 2019 odcinek
tej drogi pomiedzy Lublinem a Warszawg bedzie remontowany,
dzieki czemu lotnisko uzyska doskonaty dojazd do stolicy. Dojazd
samochodem ze $cistego centrum Lublina zajmuje ok. 20 minut.
Port lotniczy posiada réwniez bezposrednie potaczenie kolejowe z
Dworcem Gtéwnym w Lublinie. Dojazd pociagiem zajmuje 15 min.
Codziennie na trasie Lublin Airport- Lublin Gtéwny kursujg 3 pociagi
(po 3 w kazdg strone, tylko jeden kursuje przez caty tydzien, pozo-
state od poniedziatku do pigtku). Z portu lotniczego mozna dostac¢
sie bezpo$rednio do takich miast jak Tomaszow Lubelski, Zamo$¢,
Krasnystaw, Polanczyk, Sanok, Rzeszow, Jandw Lubelski. Przejaz-
dy te realizowane sg przez prywatne firmy przewozowe takie jak:
Galicja Express, Garden Service czy przewozy24.pl. Przew6z auto-
busowy do Lublina oferuje réwniez ZTM Lublin. Odjazdy wszystkich
autobusdw odbywaja sie spod Hali Przylotow.

Tabela 1 prezentuje odlegtosci Portu Lotniczego w Lublinie od
innych sasiadujacych portéw lotniczych i orientacyjne czasy dojazdu
transportem drogowym. Jak wynika z przedstawionej tabeli najblize]
niego znajduje sig Port Lotniczy Radom, ktéry mimo bliskiej odle-
glosci nie stanowi konkurencji dla Lublina. Najwigkszym konkuren-
tem jest Rzeszéw Jesionka, ktéry obstuguje prawie dwa razy tyle
pasazerow co Port Lotniczy w Lublinie (statystyki ULC za 2016r.).
Niekwestionowanym konkurentem nie tylko w tej czesci Polski, ale
w catym kraju jest Lotnisko im. Chopina w Warszawie (Okecie),
ktdre jest najwiekszym krajowym hubem i ktére obstuguje najwiecej
potgczen lotniczych i pasazerow.
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Fot. 1. Port Lotniczy Lublin [6]

Tab. 1. Odlegtosci Portu Lotniczego w Lublinie od wybranych por-
téw lotniczych na terenie Polski [11]

. Odlegtos¢ od Orientacyjny czas
Lp. Port lotniczy Lublfcrlla dojazdu ZjLszina
1. Warszawa Okecie 194 km 2 h 40 min
2. Rzeszéw Jesionka 187 km 2 h 30 min
3. Port Lotniczy Radom | 126 km 1 h 40 min
4. Warszawa Modlin 224 km 3h5min
5. Krakéw Balice 364 km 3 h 50 min
6. Olsztyn Mazury 334 km 4 h 40 min

2.Charakterystyka operacyjna Portu Lotniczego Lublin

Port Lotniczy w Lublinie to jeden z najmtodszych portéw w Eu-
ropie, ktéry poczatek swojej dziatalnosci datuje na grudzien 2012 .
Zarzadzajacym lotniskiem jest spdtka akcyjna Port Lotniczy Lublin z
siedzibg w Lublinie, ktdrej wtascicielami sq w 100% samorzady
Wojewodztwa Lubelskiego, miasta Lublin oraz miasta i powiatu
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Swidnik [7]. Spotka rozpoczeta swojg dziatalno$¢ juz w 1999 roku,
jednak dopiero od roku 2007 podejmowane zostaly dziatania maja-
ce na celu zatozenie lotniska cywilnego. Budowa portu lotniczego
byta mozliwa dzieki $rodkom Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego oraz Budzetu Panstwa i miata ona na celu poprawe
systemu infrastruktury transportowej w wojewodztwie lubelskim.
Pierwsze regionalne lotnisko dla tego wojewodztwa zostato wybu-
dowane w gminie Swidnik, okoto 10 kilometréw od centrum Lublina.
Wedtug kodu ICAOQ lotnisko to oznaczane jest jako EPLB, natomiast
wedtug kodu IATA oznaczeniem jest LUZ.

Port lotniczy posiada asfaltowq droge startowg o dtugosci 2,520
m i szerokosci 45 m. Oznaczenia progéw drogi startowej sg naste-
pujace:
— RWY 25 257,07°GEO;
— RWY 07 077,07°GEO.

Droga startowa jest przyrzadowg drogg startowq z podejsciem
precyzyjnym ILS kategorii Il (na kierunku RWY 25). Na obu kierun-
kach znajdujq sie pomoce nawigacyjne w postaci D-VOR/DME oraz
Swiatta systemu PAPI informujacego pilota o tym czy ladujacy sa-
molot jest za wysoko lub za nisko. Port Lotniczy w Lublinie od 2013
roku posiadat ILS kategorii |, jednak sporg innowacjg dla tego lotni-
ska byto uruchomienie w 2016 r. kategorii Il. Umozliwia ona lado-
wanie statkow powietrznych przy widzialno$ci nie mniejszej niz 400
m, a nie jak w przypadku | kategorii 800 m. Biorac pod uwage, ze
port ten obstuguje niewielkg liczbe pasazeréw w stosunku do innych
portdw lotniczych na terenie Polski, posiadanie Il kategorii ILS jest
jego duzg przewaga. Wyzsza kategoria ILS moze by¢ dla Lublina
atutem podczas negocjacji z potencjalnymi przewoznikami.

Przeszkody lotnicze w poblizu stref podejscia i startu znajdujg
sie tylko na kierunku 07, a stanowig je komin elektrocieptowni z
anteng, pomoce radionawigacyjne D-VOR/DME, drzewo oraz
wskaznik kierunku wiatru. Wystepowanie przeszkéd lotniczych tylko
na jednym koncu drogi startowej Swiadczy o dobrej lokalizacji i
rozmieszczeniu lotniska.

Lotnisko posiada trzy drogi kotowania o nastepujacych szeroko-
Sciach:

—  TWY "A" - szerokos¢ 23 m
—  TWY "B" - szerokos¢ 23 m
— TWY"C" - szeroko$¢ 10 m

Drogi kotowania TWY "B" oraz "C" znajdujg sie przy progu RWY
07. Gtéwng drogq kotowania jest TWY "A", ktéra umozliwia dojazd
samolotow do ptyty postojowej znajdujacej sie przy terminalu pasa-
zerskim. Ptyta postojowa posiada stanowiska przystosowane do
ustawienia 2 samolotéw kodu D oraz 3 samolotéw kodu C lub 1
samolotu kodu D oraz 5 samolotéw kodu C.

Odladzanie samolotéw w czasie zimy odbywa sie na jednym ze
stanowisk postojowych kodu D. Operacje te wykonywane sg za
pomocg odladzaczy Safeaero Typhoon, ktérych lotnisko w Lublinie
posiada dwa. Oczyszczanie i utrzymywanie nawierzchni lotnisko-
wych, w tym drogi startowej, odbywa sie za pomocg nastepujacych
urzadzenh: oczyszczarka kompaktowa (1 szt.), oczyszczarki lotni-
skowe (4 szt.), ptug wirnikowy (1 szt.), rozsiewacz $rodkéw che-
micznych (1 szt.) oraz podci$nieniowa zamiatarka lotniskowa (1
szt.). Posiadanie odpowiedniego sprzetu konieczne jest aby utrzy-
ma¢ gotowos¢ operacyjng lotniska i aby zapewni¢ bezpieczenstwo
wykonywanych operacji. O bezpieczerstwo na lotnisku dba réwniez
stuzba ratownicza i przeciwpozarowa, dzieki ktdrej lotnisko posiada
kategorie 7 w zakresie ochrony przeciwpozarowej (wedtug standar-
dow ICAO).
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Za obstuge naziemna statkéw powietrznych i pasazeréw odpo-
wiedzialny jest Dziat Obstugi Naziemnej. Zapewnia on obstuge
ptytowg i kabinowg wszystkich typow samolotow komunikacyjnych,
czarterowych oraz General Aviation. Jest to mozliwe dzieki wyko-
rzystaniu takich $rodkéw zatadowczych jak wozki bagazowe, wdzki
wielkogabarytowe, tadmociggi bagazowe oraz podno$niki kontene-
réw. Podstawowy pakiet ustug handlingowych na lotnisku w Lublinie
obejmuije:

— ustawienie statku powietrznego na pltycie postojowej i podsta-
wienie podstawek pod kofa;

— odprawe biletowo- bagazows;

— asyste personelu;

— obstuge operacyjng lotu;

— zatadunek i wytadunek bagazu;

— zamdwienie taxi;

— rezerwacje hotelu;

— zapewnienie pokoju dla zatogi (do 6 godzin)[6].

Optaty za pakiet podstawowy zalezne sg od MTOW (Maximum
Take-off Weight) statku powietrznego, czyli od ,, maksymalnej masy,
przy ktérej dany samolot jest certyfikowany do lotu"[9]. Jak podaje
AIP Polska, obstuga handlingowa odbywa sie w godzinach od 04:00
do 01:00 dnia nastepnego, jednak za operacje obstugi wykonywane
migdzy godzinami 22:00 a 06:00 pobierana jest dodatkowa optata w
wysokosci 800 PLN. Dostawcg paliwa a jednocze$nie podmiotem
$wiadczacym ustugi tankowania samolotéw w Porcie Lotniczym
Lublin jest LOTOS Air BP Polska Sp. z 0.0.. Do tankowania paliwa
JET A-1 stuzg dwie autocysterny, jedna o pojemnosci 18 000 litrow,
druga o pojemnosci 34 000 litrow. Tankowanie paliwa AVGAS 100L
odbywa sie za pomocy stacjonarnego zbiornika o pojemnoéci 30
000 litréw. Lotnisko w Lublinie nie posiada mozliwosci hangarowa-
nia dla przylatujgcych statkow powietrznych ani urzadzen napraw-
czych.

17 grudnia 2017 r. Port Lotniczy w Lublinie $wietowat 5. roczni-
ce dziatalnoSci. Przez ten okres czasu mozna byto zaobserwowaé
wzrastajacy poziom obstuzonych pasazerdw i wykonanych operacji
w tym porcie. Tylko w roku 2014 dynamika wzrostu wzgledem roku
poprzedniego byta ujemna. Obstuzonych zostato wtedy okoto 4
tysiecy mniej pasazeréw niz w roku 2013. llo$¢ obstuzonych pasa-
zeréw w poszczegdlnych latach prezentuje rys. 1.

Ruch pasazerski

500000 430346

377606

400000

300000 265111

189762 187595
200000

100000

0

2012 2013 2014 2015 2016 2017

Rys. 1. Ruch pasazerski w Porcie Lotniczym Lublin w latach 2012-
2017 [11]

Najmniej pasazerow zostato obstuzonych w 2012 r. co wynika z
faktu, ze Port Lotniczy rozpoczat swojg dziatalnos¢ dopiero w dru-
giej potowie grudnia. Dane Urzedu Lotnictwa Cywilnego pokazuja,
ze dynamika ruchu pasazerskiego w roku 2016 wzgledem roku
2015 wynosi ponad 42%, a wzgledem 2014 przekroczyta ona po-
ziom 100% co daje drugi co do najlepszych wynikéw wsrod wszyst-
kich portdw lotniczych w tym okresie czasu.



Tab. 2. Udziat procentowy polskich portéw lotniczych w krajowym

Tab. 4. Potgczenia lotnicze z Portu Lotniczego Lublin (stan na

ruchu pasazerskim w 2016 r.[11] styczen 2018 r.)[6]
Port Lotniczy Udzia.I propentowywkrajowym ruchu Kierunek lotu Linia ) lotnicza
pasazerskim w 2016 r. L. Paristwo Port lotnicz obstugujaca
Warszawa Lotnisko Chopina 38% p. Y polaczenie
Krakéw Balice 15%
Katowice Pyrzowice 9% 1. DDoSn/(\:aster Sheffield
Wroctaw Strachowice 7% (DSA)
Poznan Lawica 5% ]
£6dz Lublinek 1% 2 . Liverpool John  Len-
Gdarisk im. Lecha Watesy 12% Wlelka. non (LPL)
Szczecin Goleniow 1% Brytania
Bydgoszcz Szwederowo 1%
Rzeszéw Jasionka 2% s Londyn Luton (LTN) W@
Zielona Géra Babimost 0% Londvn Stansied
Warszawa Modlin 8% 4. Y anste RYANAIR
> (STN)
Lublin 1%
Radom Sadkéw 0% ) )
Olsztyn Mazury 0% 5. | Holandia Eindhoven (EIN) W@
. Jak poka!ZUJe tabela 2 udziat ruchu pasa;ersk@go w E’qrme Lot-. 6. | Ukraina Kijow (IEV)
niczym Lublin wzgledem ruchu krajowego jest niewielki i wynosi
zaledwie 1%. Wigze sie to miedzy innymi z tym, ze jest to mtode Mediolan  Malpensa
: i . . " Lo ., 7. | Wioch
lotnisko, ktére dopiero sie rozwija. Nalezy réwniez rozwazy¢ poto- Y (MXP) easyJet
Zenie portu na tle catego kraju. Wedtug Gtéwnego Urzedu Staty- fiy@ com
stycznego wojewodztwo lubelskie charakteryzuje sie niska, gesto- 8. | Niemcy Monachium (MUC) '
$cig zaludnienia i wynosi mnigj niz 100 osob/km?. Mozna réwniez
zauwazy¢, ze porty _Iotmcze .ZnE.inUja_CG sie w .wopwodz.tvygch 0 . 0slo Torp Sandeford
najmniejszej gestosci zaludnienia charakteryzujg sie najnizszym 9. | Norwegia (TRF)
udziatem procentowym w krajowym ruchu pasazerskim (Olsztyn-
Mazury, Zielona Gora- Babimost, Lublin oraz Szczecin- Goleniow) 1| spweda Sztokholm  Skavsta
[2].Wschodnia cze$¢ Polski wraz z wojewodztwem lubelskim jest 0. ) (NYO)
rzadziej odwiedzana przez turystow niz pozostate wojewodztwa.
Pokazujg to statystyki GUS i zawarte w nich wskazniki dotyczace
.atrakcyjnosg. poszczegdlnych  wojewodztw. Zgrowno wskazn!k T | el Tel Awiw (TLV) il oo
intensywno$ci ruchu turystycznego wedtug Schneidera oraz wskaz- 1.
nik intensywnos$ci ruchu turystycznego wedtug Charvata za rok

2016 charakteryzujg wojewodztwo lubelskie jako najmniej atrakcyj-
ne dla turystow [4].

Liczba wykonanych operacji lotniczych w Porcie Lotniczym Lu-
blin, podobnie jak liczba pasazerdw, wzrastata z kazdym kolejnym
rokiem dziatalno$ci co pokazuje tabela 3. Mozna jednak zauwazyé,
ze wraz z czasem zwiekszat sie wskaznik zapetnienia samolotow
przez pasazerow.

Wskaznik ten mozna uzyskac dzielac liczbe obstuzonych pasa-
zerow Pax przez liczbe wykonanych operacji Opr w danym roku.
Pokazuje to ilu pasazerow znajdowato si¢ $rednio w samolocie dla
kazdej wykonanej operaciji [1].

Pax

Tab. 3. Wskaznik zapetienia samolotow w Porcie Lotniczym Lublin

w latach 2012-2016 [1]

Lata

2012 2013 2014 | 2015 2016
Liczba  obstuzonych | sao7 | 1g3703 | 18 | 264070 | 376755
pasazerdw Pax 876
Liczba ~ wykonanych |, 1348 | 1874 | 1997 | 2574
operacji Opr
Wskaznik zapelnienia | ya56r | 14000 | 9865 | 13223 | 14637
samolotu WZS

Obecnie w Lublinie mozna spotka¢ trzy rodzaje samolotow, a
mianowicie Airbus 320, Boeing 737-800 oraz Embraer 135/145.
Samoloty te latajg w barwach nastepujacych linii lotniczych: Wizz
Air, Ryanair, easyJet, BMI Regional Lufthansa oraz PLL LOT. Pota-
czenia obstugiwane przez dane linie lotnicze przedstawia tabela 4.

Najwiecej lotéw odbywa sie z i do Wielkiej Brytanii, z Lublina
mozna polecie¢ do 4 brytyjskich portéw lotniczych. Od 14 wrze$nia
2015 r. w Lublinie stacjonuje baza operacyjna WizzAir. Linie te
obstuguja najwiecej potaczen z lubelskiego portu lotniczego. Od
poczatku ich funkcjonowania z Lublina mozna byto polecie¢ m.in. do
takich miast jak Bruksela czy Glasgow. Z czasem linie wycofaly sie
jednak z tych kierunkéw, co wiecej podjety decyzje o zamknigeciu
bazy operacyjnej. Od 20 czerwca 2018r. loty do Tel Awiwu, Donca-
ster/Sheffield i Liverpoolu realizowane przez Wizz Air beda skaso-
wane z rozktadu. Port Lotniczy Lublin jest w trakcie negocjacji z
innymi przewoznikami, ktérzy mogliby realizowaé te potaczenia.
Kolejny niskokosztowy przewoznik Ryanair w przesztosci realizowat
takie potaczenia jak Dublin czy Liverpool jednak aktualnie w ofercie
dostepne jest jedynie potaczenie do Londynu (Londyn Stansted).
Bardzo waznym potgczeniem dla Lublina jest Monachium, ktére
jako duzy port przesiadkowy umozliwia pasazerom podréz do wielu
miast na catym Swiecie. Podobnym potgczeniem w przesztosci byt
dla Lublina Frankfurt, gdzie mozna byto polecie¢ niemieckimi liniami
Lufthansa. Lublin nie posiada w swojej ofercie zadnych potaczen
krajowych, ktore wczesniej realizowane byty przez Eurolot (kierunek
Gdansk, Wroctaw). Przewoznik ten zakonczyt dziatalno$¢ przewo-
zowg w 2015 r. Rumunskie linie Carpatair w 2014 roku realizowaty
loty do Rzymu, ktdry jako stolica Wioch i wazne centrum gospodar-
czo turystyczne byt waznym punktem na mapie potaczen Portu
Lotniczego Lublin. Potgczenie to zostato jednak zawieszone i aktu-
alnie jedynym wioskim miastem, do ktérego mozna polecie¢ z Lubli-
na jest Mediolan. Loty do Mediolanu realizowane sg przez linie
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easyJet, ktéra wspotpracuje z Lublinem od pazdziernika 2017 r. i
jest to drugie, po Krakowie, lotnisko w Polsce obstugiwane przez te
linie lotnicza. Narodowy przewoznik PLL LOT zainicjowat wspotpra-
ce z Portem Lotniczym Lublin przez otwarcie atrakcyjnego potacze-
nia do Tel Awiwu samolotami B737-800 NG. Bezposrednie loty do
Izraela zaplanowane zostaty na okres czasu od czerwca 2017 do
pazdziernika 2018 r. Wraz wycofywaniem si¢ linii Wizz Air z Lublina,
loty do Tel Awiwu beda obstugiwane tylko przez PLL LOT.

Oprocz regularnego ruchu lotniczego, Port Lotniczy Lublin zaj-
muje sie rowniez obstugg ruchu czarterowego. W sezonie letnim
2017 z Lublina mozna byto polecie¢ do takich destynaciji jak Burgas
w Butagarii, hiszpanskiej Barcelony lub greckiego Heraklionu. W
poprzednich sezonach byly to réwniez takie kierunki jak Antalya i
Bordun w Turcji, Chania w Grecji, Enfidha-Monastir w Tunezji oraz
Sharm el Sheikh i Hugarda w Egipcie. Obecnie Port Lotniczy pracu-
je nad poszerzeniem swojej oferty.

3.0bciazenie terminala pasazerskiego

Informacje na temat ilosci operaciji lotniczych i roztozeniu ich w
czasie oraz rodzajach statkdw powietrznych obstugujacych dane
loty pozwala na okre$lenie szacunkowej ilosci pasazeréw znajduja-
cych sie w terminalu pasazerskim w okre$lonych godzinach. Prze-
woznicy, ktorzy latajg z i do Portu Lotniczego Lublin posiadajq flote
samolotowa, przedstawiong w tabeli 5.

Tab. 5. Rodzaje statkéw powietrznych obstugiwanych w Porcie
Lotniczym Lublin [ 6]

Lp. | Kierunek Linig Rodzaj llos¢ miej§c
lotnicza samolotu w samolocie
1. Doncaster
2. Eindhoven
3. Kijow
4, Liverpool s .
5. Londyn Luton Wizz Air Airbus 320 180
6. Oslo
7. Sztokholm
8. Tel Awiw
9. Londyn Stansted Ryanair ggglng 731- 189
10. Mediolan easyJet Airbus 320 186
. BMI Embraer
1. | Monachium Regional | 1351145 49
12. | Tel Awiw PLL LOT ggg'"g 737 | 48

Dane na portalu SeatGuru.com oraz na stronach producentéw
samolotéw pozwalajg na okreSlenie ilosci miejsc siedzacych
w poszczegdlnych rodzajach statkéw powietrznych [10]. Wszystkie
loty realizowane przez Wizz Air odbywajq sie przy uzyciu samolotéw
Airbus 320 (A320), w ktdrych znajduje sie 180 miejsc klasy ekono-
micznej. Ten sam rodzaj samolotéw pod banderg linii easyJet lata
réwniez do Mediolanu. Linie easyJet posiadajg dwie wersje A320,
w jednej z nich ilo$¢ oferowanych miejsc wynosi 180, natomiast
w drugiej wynosi 186. Dla potrzeb analizy przyjeto, Ze maksymalna
iloS¢ pasazerow latajacych z i do Mediolanu wynosi 186 0sob.
Potaczenie z Londynem Stansted realizowane przez Ryanair umoz-
liwia 189 miejsc siedzacych na poktadzie Boeinga 737-800 (B738),
w tym 51 miejsc w klasie premium i 138 w klasie ekonomicznej.
llos¢ miejsc oferowanych przez PLL LOT na trasie Lublin-Tel Awiw
wynosi 186, a potgczenia realizowane réwniez za pomocg samolo-
tow Boeing 737-800. Najmniejsza iloS¢ miejsc oferujq linie BMI
Regional. Loty do Monachium na poktadach samolotéw Embraer
135/145 umozliwiajg zabranie maksymalnie 49 pasazerow.
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4.Analiza zdolnosci przepustowej elementéw infrastruktury
Portu Lotniczego Lublin
Port Lotniczy Lublin posiada pojedynczg droge startowg, ktrej
przepustowos$¢ godzinowa w warunkach widocznosci VFR wynosi
od 36 do 99 operacji, a w warunkach IFR od 42 do 53 operacji.

Fot. 2. Droga startowa w Porcie Lotniczym Lublin [5]

Teoretyczna przepustowos$¢ roczna dla takiej drogi startowe;
wynosi od 170 000 do 215 000 operacji. Potozenie geograficzne
lotniska zapewnia bardzo dobre warunki pogodowe w ciggu catego
roku charakterystyczne dla klimatu umiarkowanego. Nie powinny
one wiec stanowi¢ znaczacego utrudnienia dla ruchu lotniczego.
Jak podaje AIP Polska, lotnisko nie posiada ograniczen hataso-
wych, co oznacza, ze loty mogq by¢ wykonywane 24 godziny na
dobe. Lotnisko jest wyposazone w pomoce nawigacyjne w postaci
ILS kategorii Il, D-VOR/DME oraz $wiatta PAPI co umozliwia wyko-
nywanie lotow nawet w trudnych warunkach pogodowych. llos¢
operacji lotniczych wykonanych w Porcie Lotniczym Lublin w roku
2016 wynosita 2574. Potencjat infrastruktury tego lotniska jest nie
wykorzystany i wacha sie w przedziale 1,20% - 1,51%.

Zdolnos$¢ przepustowa drogi startowej jest ograniczana przez
rozne czynniki takie jak pozostate elementy infrastruktury, godziny
otwarcia Portu Lotniczego czy przepustowos¢ przestrzeni kontrolo-
wanej lotniska. Informacje udostepnione przez Port Lotniczy Lublin
wykazuja, Zze zdolno$C przepustowa przestrzeni kontrolowanej
lotniska wynosi 12 operacji na godzing. Biorac pod uwage godziny
otwarcia portu lotniczego podane w AIP Polska (21 godzin)oznacza
to, ze rocznie lotnisko EPLB moze wykona¢ 91 980 operacii lotni-
czych.

Aby okresli¢ praktyczng przepustowos¢ drogi startowej nalezy
wzigé rowniez pod uwage ksztatt, wielkos¢ oraz przepustowo$é
pozostatych elementéw infrastruktury lotniskowej jakimi sg droga
kotowania TWY "A" oraz plyta postojowa PPS-1. Jak podaje Port
Lotniczy, obecnie, w przypadku operacji handlowych z wykorzysta-
niem plyty postojowej PPS-1, maksymalna mozliwo$¢ wykorzystana
drogi startowej ogranicza sie do jedynie 4-5 operacji na godzine.
Oznacza to, ze maksymalna zdolno$¢ przepustowa maleje do war-
tosci od 30 660 do 38 325 operacii lotniczych rocznie.

Pomimo nieréwnomiernego roztozenia operaciji lotniczych w cy-
klu dobowym oraz wystapienia godzin szczytu w Porcie Lotniczym
Lublin, wyznaczona przepustowo$¢ roczna drogi startowej jest
wystarczajaca do obstugi planowanego ruchu lotniczego. W roku
2016 wykonanych zostato 2574 operacji lotniczych. Wartos¢ ta to
waha sie w przedziale 6,72% - 8,40% maksymalnej zdolnosci prze-
pustowe;j lotniska. Oznacza to, ze Port Lotniczy Lublin jest w stanie
obstuzyé o wiele wiekszg ilos¢ operacji lotniczych niz dotychczas.
Gtéwnym powodem tak niskiego wykorzystania przepustowosci
lotniska jest mata ilo$C potaczen lotniczych oferowana przez Port
Lotniczy Lublin. W okresie czasu od 8 do 14 stycznia 2018 roku,
$rednia dzienna ilos¢ operacji wynosita okoto11.Roztozenieoperacii
w czasie sprawia, ze przez okoto 61% czasu na lotnisku nie sg
wykonywane zadne prace zwigzane z obstugg statkéw powietrz-
nych i pasazeréw. Dla firm znajdujacych sie na terenie terminala
takich jak wypozyczalnie samochodéw, sklepy czy kawiarnie, brak



pasazeréw w terminalu oznacza brak wystarczajacych dochodow.
Wiekszo$¢ stanowisk jest wiec przez znaczng cze$¢ czasu za-
mknieta, zostajq one otwarte tylko, kiedy do terminala zaczynajq
naptywaC pasazerowie. Przerwy miedzy operacjami realizowanymi
przez Port Lotniczy wynoszg nawet do kilku godzin. Wszystkie loty
zaplanowane w badanym okresie czasu odbyly sie bez znaczacych
opdznien, $wiadczy to wiec o wydolnosci lotniska do obstugi takie;
ilosci operacji oraz o sprawnej obstudze naziemne;j.

Najwiekszym problemem z jakim zmaga sie Port Lotniczy to ni-
ska przepustowos¢ terminala pasazerskiego. W roku 2017 Port
Lotniczy obstuzyt 430 346 pasazerdw. Jak podaje zarzadzajacy
portem lotniczym, aktualna infrastruktura terminala pasazerskiego
jest przystosowana do obstugi 700 000 pasazeréw rocznie. Mimo to,
nawet przy biezacej ilosci wykonywanych operaciji lotniczych, termi-
nal staje sie ttoczny w godzinach szczytu. Przeprowadzone badanie
pokazuje, ze w hali odlotéw w tym samym czasie moze znajdowaé
sie okoto 555 pasazerdéw, a w hali przylotéw okoto 360. Powierzch-
nia obecnej hali odlotéw wynosi 700 m?. Dzielac te wartosé przez
ilos¢ pasazerdw jaka moze przebywac w hali odlotéw w tym samym
czasie, mozna zauwazy¢, ze szacunkowo na jednego pasazera
przypada okolo 1,26 m2. W rzeczywistosci powierzchnia ta jest
jeszcze mniejsza, poniewaz w powyzszym obliczeniu nie zostaty
uwzglednione elementy wyposazenia hali odlotow.

5.Mozliwosci rozwoju zdolnosci przepustowej Portu Lotniczego
Lublin
Rzeczywiste wykorzystanie zdolno$ci przepustowej drogi star-
towej determinowane jest przepustowoscia pozostatych elementéw
infrastruktury lotniskowej, takich jak ptaszczyzny postojowe, drogi
kotowania, a w szczegdlnosci budynki dworca lotniczego. Osiagnie-
cie wysokiej wartosci zdolnoSci przepustowej portu lotniczego jest
mozliwa tylko wtedy, kiedy wszystkie te elementy sg wystarczajaco
rozbudowane i nie ograniczajg one przepustowo$ci pozostatych.
Wysoka wartos¢ zdolno$ci przepustowej drogi startowej, drog koto-
wania czy ptyt postojowych bedzie bezuzyteczna w momencie kiedy
port lotniczy posiada zbyt maty terminal pasazerski i na odwrot.
Rozbudowa terminala pasazerskiego, w przypadku gdy najwigk-
szym problemem portu lotniczego jest niska przepustowo$¢ drogi
startowej, nie przyniesie poprawy funkcjonowania portu lotniczego
jako systemu ztozonego ze wspoigrajacych ze sobg elementéw.
Strategia portu lotniczego powinna wigc zaktada¢ zréwnowazony
rozwdj wszystkich jego elementéw. Wprowadzanie inwestycji infra-
strukturalnych w portach lotniczych z reguty wymaga dtugiego okre-
su planowania oraz realizacji. Budowa nowej infrastruktury i moder-
nizacja istniejacej zazwyczaj trwa przez kilka lat, dlatego kazdy port
lotniczy jest zobligowany do opracowania planu generalnego zawie-
rajacego strategie rozwoju na okres nie krétszy niz 20 lat. Obowia-
zek ten natozyta na zarzadzajacych portem lotniczym nowelizacja
Ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo Lotnicze. Wedtug przepiséw
art. 55 ust. 5-12 tejze ustawy, plan generalny powinien okreslaé:
— obszar objety planem, z okre$leniem dopuszczalnych gabary-
tow obiektow budowlanych i naturalnych;
— informacje dotyczacq planowanego rozwoju ruchu lotniczego;
— koncepcje zapewniania stuzb zeglugi powietrznej;
— koncepcje rozwoju przestrzennego wraz z zagospodarowaniem
stref wokot lotniska;
— informacje dotyczacq zdolnosci przepustowej oraz mozliwosci
jej rozwoju w przysztosci;
— informacje ekonomiczno-finansowe [3].

Zalozenia odnosnie rozwoju przepustowosci portu lotniczego
powinny uwzgledniaé planowany ruch lotniczy oraz prace moderni-
zacyjne lotniska. Z punktu widzenia rozwoju portu lotniczego, plan
generalny jest jednym z najwazniejszych dokumentow. Jednym z
zadan jakie uwzglednia Plan Generalny Portu Lotniczego Lublin jest
rozbudowa terminala pasazerskiego. Zwiekszenie powierzchni hali
odlotéw z 700 m? do prawie 2200 m? ma znaczaco wptynaé na
poprawe przepustowosci terminala. Aktualna infrastruktura dworca
lotniczego umozliwia obstuge 700 000 pasazerdw rocznie. Realiza-
cja planowanej inwestycji zwiekszy przepustowo$¢ terminala do 1
500 000 pasazerow rocznie. Urzad Lotnictwa Cywilnego prognozuje
stabilny wzrost ruchu lotniczego w polskich portach lotniczych.
Rozbudowa Portu Lotniczego Lublin jest odpowiedzig na te progno-
zy.

Mozliwosci operacyjne lotniska wpltywajg na jego atrakcyjnosé
dla linii lotniczych, ktére w gtéwnej mierze generujg podarz na ustugi
lotnicze. Jednym z problemdéw przed jakim stangt Port Lotniczy
Lublin jest utrata bazy operacyjnej niskokosztowego przewoznika
Wizz Air. Aby w wigkszym stopniu wykorzystywa¢ mozliwo$ci prze-
pustowe lotniska wladze Portu muszg podja¢ dziatania umozliwiaja-
ce pozyskanie nowych przewoznikow oraz otwarcie kolejnych pota-
czen. Rozwoj oferty powinien by¢ determinowany znajomoscig
rynku oraz struktury pasazeréw. Pasazerowie wybieraja porty lotni-
cze, ktdre posiadajg oferte potgczen odpowiadajacg ich potrzebom.
Regionalne porty lotnicze powinny w jak najwigkszym stopniu do-
stosowaC swojg oferte do oczekiwan ludnosci danego regionu. Aby
zdefiniowa¢ w jakim przyktadowym kierunku powinien rozwija¢ sie
Port Lotniczy Lublin, wéréd mieszkancéw wojewddztwa lubelskiego
zostata przeprowadzona ankieta internetowa. Udostepniono jg na
portalach internetowych zrzeszajacych spoteczno$¢ wojewddziwa
lubelskiego. Ankieta zostata przygotowana zaréwno w jezyku pol-
skim jak i angielskim. Wziefo w niej udziat tacznie 87 o0sob, z czego
81,6% posiadato obywatelstwo polskie, 10,4% obywatelstwo ame-
rykanskie, 2,3% obywatelstwo norweskie i 5,7% inne. 50,6% re-
spondentéw to mezczyzni, a 49,4% to kobiety. Na ankiete odpowie-
dziato najwigcej osob w przedziale wiekowym od 18 do 30 roku
zycia (51,7%), oraz w przedziale od 31 do 45 roku zycia (35,6%) [1].
Pierwszym pytaniem ankiety byto zdefiniowanie ile razy w ciggu
ostatniego roku respondenci podrézowali samolotem. Wyniki pre-
zentuje rys. 2.

@ Nie podrézowatem/am wcale (I didn't
travel at all)

@ 1-2 razy (1-2 times)
3-5 razy (3-5 times)

® 6-10 razy (6-10 times)

@ wiecej niz 10 razy (more than 10
times)

13,8%

Rys.2. Wybdr samolotu jako $rodka transportu przez mieszkaricow
wojewddztwa lubelskiego [1]

Tylko 16,1% respondentéw odpowiedziato, ze w ciggu ostatnie-
go roku ani razu nie podrézowato samolotem, natomiast prawie
84% zrobito to przynajmniej raz. Z reguty respondenci w ciggu
ostatniego roku wybrali samolot jako $rodek transportu od 3 do 5
razy (42,5% odpowiedzi). Gtéwne cele podrézy, wérod tych, ktdrzy
zdecydowali sie polecie¢ samolotem byly przedstawia rys. 3.
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@ stuzbowy (business)

@ wypoczynek (vacation/pleasure)
personalny np. odwiedziny rodziny/
przyjaciot (personal)

@ podroz z/do szkoty (travel toffrom
school)

NV

Rys. 3. Gléwne cele podrézy samolotem mieszkancow wojewodz-
twa lubelskiego [1]

Wiekszo$¢ podrozy samolotem odbyta sie w celu wypoczynko-
wym (41,7%) lub personalnym (27,8%). W zwigzku z najczestszym
celem podrézy mieszkancow wojewddztwa lubelskiego jakim byt
wypoczynek, Port Lotniczy Lublin powinien pomysle¢ nad zwigk-
szeniem oferty potaczen czarterowych. Mozna zauwazy¢ ze az
18,1% ankietowanych podrézowata samolotem z lub do szkoty. W
samym Lublinie znajduje sie kilka uczelni wyzszych, ktore prowadza
programy ksztatcenia dla wielu narodowo$ci. W roku akademickim
2016/2017 w Lublinie studiowato ponad 6 tysiecy obcokrajowcow z
ponad 100 krajow [8].

Kolejne pytanie dotyczyto trzech najwazniejszych kryteridw, ja-
kimi kierujg sie ankietowani podczas wyboru portu lotniczego, z
ktdrego lub do ktérego podrézujg. Najwazniejszym czynnikiem
wplywajacym na atrakcyjnos¢ portu lotniczego dla ankietowanych to
jego bliskie potozenie. Wigkszo$¢ podroznych zwraca uwage na to
ile czasu zajmuje dojazd na lotnisko oraz czy koszty potrzebne na
transport nie przewyzszajg ceny samego lotu. Niska cena lotu to
kolejny najcze$ciej wymieniany czynnik. Problemem matych portow
lotniczych jest trudno$é w wynegocjowaniu atrakcyjnych cen lotéw u
przewoznikow. Trzecim najwazniejszym kryterium wyboru portu
lotniczego jest tatwy dojazd do niego. Lotniska posiadajace bezpo-
Srednie potaczenia z komunikacjg miejskg lub z dworcami kolejo-
wymi sg bardzo atrakcyjne dla podréznych. Optaty za przejazd
taksowkami z portdw lotniczych, z reguty sporo oddalonych od
centrow miast, sg czesto bardzo wysokie, dlatego mozliwos¢ wybo-
ru transportu kolejowego jest dla pasazerdw zazwyczaj najkorzyst-
niejsza. Wazna jest réwniez odpowiednia infrastruktura drogowa,
ktéra wptywa na komfort jazdy samochodem z lub do portu lotnicze-
go.

Respondenci zostali réwniez zapytani o to czy kiedykolwiek ko-
rzystali z ustug Portu Lotniczego Lublin. Az 63,2% odpowiedziato,
ze tak, a wérdd nich 45,5% bylo w pelni usatysfakcjonowanych z
jego ustug. 40% ankietowanych usatysfakcjonowanych byto tylko w
pewnym stopniu, a 14,5% w ogdle. Respondenci zapytani o naj-
wieksza, wedtug nich, wade Portu Lotniczego Lublin, odpowiedzieli,
ze to wlasnie oferowane potgczenia sg jego najstabszg strong
(48,3%). Przyznali réwniez, ze godziny lotéw nie sg dogod-
ne(18,4%), a ceny biletéw lotniczych zbyt wysokie (11,5%). Wyniki
pytania odno$nie najwiekszej wady Portu Lotniczego Lublin prezen-
tuje rys. 4.

@ potaczenia oferowane przez port
lotniczy (flight connections offered b..
@ nieodpowiednie godziny lotow
(inadequate flight timies)
niedogodne dojazd do portu
lotniczego (inconveniently located a..
@ zbyt wysokie ceny lotdw (expensive
flights)
@ obstuga w porcie lotniczym (custom..
@ port lotniczy nie posiada wad (Lubli...
@ brak opinii (no opinion)

Rys.4. Najwieksze wady Portu Lotniczego Lublin wedtug mieszkan-
cow wojewodztwa lubelskiego [1]
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Nawigzaniem do najczesciej wymienianej wady dotyczacej po-
taczen lotniczych byto pytanie ,,Czy kierunki podrézy oferowane
przez Port Lotniczy w Lublinie sg dla Pana/Pani wystarczajace?".
Tylko 5,7% ankietowanych stwierdzita, ze oferta Portu jest zadowa-
lajaca. Pozostali, stwierdzili, ze kierunki podrozy nie spetniajg ich
oczekiwan (79,3%) lub nie mieli zdania na ten temat (14,9%). Aby
zdefiniowa¢ kierunki, ktére bylyby najbardziej atrakcyjne dla ankie-
towanych, poproszono o wpisanie docelowych miast i panstw, do
ktérych chcieliby polecie¢. Najczesciej sugerowano Madryt oraz
Frankfurt nad Menem (po 7 odpowiedzi) oraz Berlin i Amsterdam
(po 6 odpowiedzi). Oznacza to, ze utracone przez Port Lotniczy
Lublin potaczenie z Frankfurtem byto cennym punktem na mapie
podrézy Portu i jego wtadze powinny zastanowi¢ sie nad prébami
jego przywrécenia. W odpowiedziach kilka razy zostaty wymienione
réwniez takie kierunki jak Hamburg, Paryz czy Nowy Jork. Dla
matych regionalnych portdw lotniczych potgczenia miedzykontynen-
talne sg trudne do zrealizowania, jednak pomocnym moze by¢
posiadanie potaczenia z duzym przesiadkowym hubem. Dla Portu
Lotniczego Lublin takim potaczeniem jest Monachium. Wsréd krajo-
wych potaczen czterokrotnie zasugerowano potrzebe potaczenia z
Warszawg. Ciekawym faktem zaobserwowanym wérod przestanych
odpowiedzi jest wymienianie przez respondentow kierunkow, ktére
znajdujg sie na mapie potaczen z Portu Lotniczego Lublin. Kilka-
krotnie pojawily sie takie propozycje jak Oslo, Londyn Luton czy
Monachium, ktére znajdujg sie w ofercie. Moze to wynika¢ z nie-
przywigzywania uwagi do zadawanych pytan lub z kiepskiej strategii
marketingowej Portu i niedoinformowania potencjalnych pasazeréw
o oferowanych kierunkach lotow.

Podréze lotnicze czesto wigzg sie z powrotem do rodzinnych
stron osob, ktore wyemigrowaly poza granice kraju. 82,8% ankieto-
wanych przyznato, ze posiada w gronie rodziny lub przyjaciét kogos,
kto pochodzi z wojewddztwa lubelskiego i mieszka lub pracuje poza
granicami kraju. Kolejne pytanie zadano w celu okre$lenia parstw,
do jakich emigrujg mieszkaricy wojewodztwa lubelskiego. W odpo-
wiedziach najcze$ciej wymieniano Wielkg Brytanie (19 odpowiedzi),
Niemcy (18 odpowiedzi), Stany Zjednoczone (6 odpowiedzi) oraz
Francje (5 odpowiedzi). Zapewnienie atrakcyjnych potaczen z pan-
stwami, do ktorych emigrujg mieszkaricy wojewddztwa lubelskiego
moze przyciggna¢ statych pasazeréw do Portu Lotniczego Lublin.
Zaréwno tych, ktérzy przylatujq odwiedzi¢ rodzine w Polsce oraz
tych, ktorzy na co dzien mieszkajg w wojewddztwie lubelskim, a
chca odwiedzi€ rodzing lub przyjaciot za granica.

Na podstawie przeprowadzonej analizy mozna stwierdzi¢, ze na
atrakcyjno$¢ Portu Lotniczego Lublin moze wplynaé rozwdj ruchu
czarterowego. Statystyki Urzedu Lotnictwa Cywilnego pokazuja, ze
najwiekszy ruch pasazerski mozna zaobserwowaé w sezonie letnim.
Popyt na ustugi lotnicze wzrasta wraz z rozwojem ustug biur tury-
stycznych. Realizacja potaczen do destynaciji, kiore cieszg sie
najwiekszym zainteresowaniem wéréd podréznych moze wplyngé
na zwiekszenie ruchu pasazerskiego na lotnisku EPLB. Jak wykaza-
ta ankieta, bliskie potozenie Portu Lotniczego Lublin wzgledem
miasta Lublin jest jego zdecydowanym atutem. Ponadto posiada on
infrastrukture kolejowa pozwalajacq na zmiang $rodka transportu
tuz po wyjsciu z terminala. Zaletg jest réwniez dobra infrastruktura
drogowa prowadzgca do Portu Lotniczego oraz jego potaczenie z
drogami ekspresowymi prowadzacymi do innych duzych polskich
miast. Szansg na rozwoj ruchu pasazerskiego bedzie réwniez wy-
negocjowanie dobrych uméw z przewoznikami lotniczymi. Rozwoj
siatki potaczen oraz atrakcyjne ceny lotdw wplyng na poprawe
zadowolenia pasazerdw z ustug Portu, ktérzy jako najwieksza jego
wade wybrali wkasnie oferte potaczen lotniczych. Przeprowadzona
ankieta, ze wzgledu na matg liczbe respondentdw, nie jest wystar-



czajaca do zdefiniowania kierunkéw lotniczych, na ktory jest naj-
wigkszy popyt. Doktadniejsze badanie rynku przeprowadzone przez
zarzadzajacego portem lotniczym pozwolitoby na uzyskanie satys-
fakcjonujacych wynikow i wyciagniecie rzetelnych wnioskow.

Podsumowanie

Praktyczna zdolno$¢ przepustowa Portu Lotniczego Lublin jest
wystarczajaca do obstugi planowanego ruchu lotniczego. Infrastruk-
tura lotniskowa pozwala na realizacje od 30 660 do 38 325 operacii
lotniczych rocznie. W roku 2016 r. wykonanych zostato 2 574 ope-
racji co stanowi zaledwie od 6,72% do 8,40% maksymalnej zdolno-
§ci przepustowej lotniska. Teoretycznie przepustowo$¢ drogi star-
towej jest o wiele wigksza, jednak ograniczajq jg takie czynniki jak
mozliwo$ci operacyjne przestrzeni kontrolowanej (12 operacji na
godzine) oraz godziny otwarcia lotniska (21 godzin na dobe). Majac
na uwadze jedynie te ograniczenia, teoretyczna roczna liczba moz-
liwych do wykonania operacji lotniczych dla lotniska EPLB wynosi
91 980 startéw i ladowan. Dodatkowymi ograniczeniami dla teore-
tycznej przepustowosci drogi startowej sg przepustowosci pozosta-
tych elementow infrastruktury lotniskowej. Wielkos¢ i ksztatt przed-
dworcowej ptyty postojowej oraz drogi kotowania TWY "A" ograni-
cza wykorzystanie drogi startowej do jedynie od 4 do 5 operacii
lotniczych na godzine. Oferowane przez Port Lotniczy Lublin pota-
czenia lotnicze nie sg wystarczajgce dla mieszkaicow wojewddztwa
lubelskiego, co pokazata przeprowadzona ankieta. Ich mata ilos¢
(11 destynaciji) oraz roztozenie w czasie sprawiajg, ze zasoby Portu
Lotniczego sg wykorzystywane jedynie przez okoto 40% czasu.
Analiza tygodniowego rozktadu lotu pozwolifa na okreslenie mak-
symalnej ilosci pasazeréow mogacych znajdowaé sie w tym samym
czasie w terminalu pasazerskim. W hali odlotéw liczba pasazeréw
moze siegna¢ warto$ci 555 osob, a w hali przylotéw 360 oséb. Ruch
pasazerski w Porcie Lotniczym Lublin w 2016 roku wynosit 376 755
pasazerdw. Mimo ze aktualna powierzchnia hali odlotéw jest teore-
tycznie przystosowana do obstugi 700 000 pasazerdw rocznie, w
godzinach szczytu terminal pasazerski staje sie ttoczny. Przy 555
pasazerach znajdujacych sie w hali odlotéw o powierzchni 700 m?,
na kazdego z nich przypada jedynie 1,26 m?. Warto$¢ te nalezato-
by dodatkowo pomniejszyC o powierzchnie przypadajacg na wypo-
sazenie hali odlotéw. Aby méc w petni wykorzystywaé potencjat
zdolnoSci przepustowej drogi startowej i pozostatych elementéw
infrastruktury lotniskowej, Port Lotniczy Lublin planuje rozbudowe
obecnego terminala pasazerskiego i dobudowe nowego skrzydta.

Powierzchnia hali odlotow ma zwiekszy¢ sie z 700 m? do prawie
2200 m?, dzigki czemu Port bedzie w stanie obstuzy¢ okoto pottora
miliona pasazerdw rocznie. Inwestycja ta stanowi element zréwno-
wazonej strategii rozwoju Portu Lotniczego Lublin i jest odpowie-
dzig na prognozowany miedzy innymi przez Urzad Lotnictwa Cywil-
nego stabilny wzrostu ruchu lotniczego do roku 2035.
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Analysis of the functioning of the Lublin Airport

The work includes the characteristics of the capacity of the Lublin
Airport and the possibilities of its development in the future. The
conclusions of the online survey concerning the satisfaction of the
inhabitants of the Lublin province from air connections offered by
Lublin Airport were also presented.
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