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W artykule przedstawiono rynek transportu kolejowego w Polsce,
z uwzglednieniem wszystkich rodzajow towardw przewoZonych z wy-
korzystaniem infrastruktury kolejowej. Zaprezentowano najbardziej
istotne akty prawne z obszaru kolejnictwa oraz od dokonano diagno-
zy transportu kolejowego w odniesieniu do zmian, ktore nastapity na
przestrzeni ostatnich lat. W artykule poruszono problematyke zwig-
zang z klasyfikacjg towardw niebezpiecznych, uwzgledniajac zagroze-
nia wynikajace z transportu niniejszych tadunkow. Dodatkowo przed-
stawiono podstawowe wytyczne dotyczace zabezpieczenia towarow
przewozonych transportem kolejowym oraz dziatania podejmowane
na wypadek zaistnienia sytuacji kryzysowej.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, przewoz tadunkow, tadunki
niebezpieczne.

Wstep

Infrastruktura transportowa uwazana jest za jeden z podstawo-
wych czynnikéw odpowiadajacych za rozwoj i sprawne funkcjono-
wanie gospodarki. W Polsce kluczowg role odgrywa infrastruktu-
ra drogowa, przy znacznie mniejszej eksploatacji infrastruktury
kolejowej. Rynek kolejowy wchodzi w sktad rynku transportowego
i odpowiada za Swiadczenie ustug zwigzanych z przewozem 0séb
oraz transportem towardéw. Obejmuje przewoZnikow kolejowych,
ich klientéw oraz zaréwno liniowa, jak i punktowg infrastrukture
transportu kolejowego (linie kolejowe, dworce, lokomotywy, wa-
gony, itp.) [17].

Polski rynek kolejowy stale sie rozwija i uznaje sie go za
przysztoSciowy. Pomimo tego, Ze polska kolei znacznie odbiega
od standardow europejskich, w ostatnich latach zauwazalnym
zjawiskiem jest rozbudowa zaktadow produkcyjnych, realiza-
cja miedzynarodowych projektéw oraz inwestowanie w szybkie
i energooszczedne koleje [7]. Wszystkie te dziatania majg na
celu modernizacje krajowego rynku kolejowego oraz odbudowe
pozycji na arenie miedzynarodowe;j.

Kazdego roku, w Polsce, z wykorzystaniem infrastruktury kole-
jowej przewozone jest ponad 220 min ton towaréw. Masa prze-
wiezionych tadunkéw klasyfikuje polski rynek kolejowy na drugim
miejscu w Europie, zaraz po kolejach niemieckich. Dtugo$é sieci
kolejowej w Polsce wynosi 19 231 km, z czego 12 300 km to
linie kolejowe 0 znaczeniu panstwowym. Pordwnujgc dtugosc linii
kolejowych w Polsce do pozostatych pafstw Unii Europejskiej,
Rzeczpospolita posiada jedna z najdtuzszych sieci w Europie.
Na korzy$¢ rozwoju polskiej sieci kolejowej przemawia potoze-
nie geograficzne (na styku transnarodowych szlakéw komunika-
cyjnych) oraz baza surowcowa sprzyjajgca rozwojowi krajowego
przemystu [2].

W 2016 roku, licencjonowane przewozy towarowe, byty reali-
zowane przez 69 zarzadcow infrastruktury kolejowej. Dominuja-
cq role, w transporcie tadunkow, odgrywata spétka PKP Cargo,
ktéra istnieje na rynku kolejowym od 2001 roku. Realizujac za-
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rowno krajowej, jak i miedzynarodowe przewozy, klasyfikuje sie
na drugim miejscu wsrod europejskich firm transportowych [1].
Poza spotka PKP Cargo, do najwigkszych przewoznikow zaliczane
sg firmy: DB Cargo Polska oraz Lotos Kolej. W 2016 roku, trzej
najwieksi przewoznicy kolejowi, obejmowali tgcznie 80% rynku
kolejowego.

Szczegblng klase towardw transportowanych za poSrednic-
twem transportu kolejowego stanowig towary niebezpieczne.

W 2016 roku, z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej, prze-
wieziono blisko 23 min ton towaréw niebezpiecznych, co stanowi
ponad 10% wszystkich transportowanych tadunkéw niebezpiecz-
nych w panstwie. Najwazniejsza grupe transportowanych towa-
réw stanowig materiaty ciekte zapalne, czyli ropa oraz produkty
ropopochodne [5].

Pomimo duzej konkurencyjnosci ze strony transportu drogowe-
go, transport kolejowy wciaz petni dominujgca role w przewozie
paliw ptynnych w Polsce. Kolej uwazana jest za bezpieczniejszy
Srodek transportu, ktérym kazdorazowo, przewozi sie znacznie
wiecej tadunkow niz pozostatymi gateziami transportu.

Mimo licznych uregulowan prawnych oraz wytycznych doty-
czacych zabezpieczenia przewozonych towardw, wcigz istnieje
duze zagrozenie wystgpienia awarii, wypadkéw badz zdarzen
kolejowych. Ich skutki stanowig zrédto zagrozen: ekologicznych,
chemicznych, pozarowych i radioaktywnych, szczegélnie niebez-
piecznych dla ludzi, zwierzat, roslin i catego Srodowiska. Biorac
pod wage liczbe ludnosci narazonej na utrate zdrowia, w wyniku
wypadku kolejowego z udziatem towaréw niebezpiecznych, istot-
ng kwestig jest zagwarantowanie bezpieczenstwa realizowanych
przewozow. Organizacja bezawaryjnych, sprawnych, a zarazem
bezpiecznych dostaw tadunkdw jest kluczowym zadaniem leza-
cym w kwestii kolejowych firm transportowych.

Uwzgledniajgc znaczenie transportu kolejowego w rozwoju
gospodarki oraz realizacji krajowych i miedzynarodowych prze-
wozach towardw, niniejszy artykut poSwiecono problematyce za-
bezpieczenia przewozonych tadunkéw transportem kolejowym
w Polsce.

1. Transport kolejowy w Polsce

1.1. Uwarunkowania prawne

Podstawg funkcjonowania kazdego systemu sa uwarunkowania
prawne. Szybko zmieniajgcy sie Swiat i pojawiajgce sie zagroze-
nia stwarzajg wyzwania przed istniejgcymi regulacjami prawnymi,
ktore wraz z biegiem czasu wymagaja ciagtych zmian.

Proces tworzenia prawodawstwa dotyczacego eksploataciji in-
frastruktury kolejowej trwat wiele lat i zaprocentowat powstaniem
licznej grupy przepiséw prawa. WSrod istniejacych aktow praw-
nych regulujgcych problematyke transportu kolejowego wyrdznia-
my krajowe i miedzynarodowe uregulowania prawne.

Prawo krajowe tworzy ponad 30 ustaw oraz 70 rozporzadzen
normalizujgcych zasady zarzgdzania, uzytkowania, utrzymywania

i modernizacji infrastruktury kolejowej. Poza ustawami i roz-
porzadzeniami, do krajowych dokumentéw zaliczane sg uchwa-
ty oraz wewnetrze przepisy zarzadcow infrastruktury kolejowe;.
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¢ Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym Rys. 1. Masa fadunkow przewozonych kolejg w latach 2010-2016 [15]

transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011, nr 5, poz.
13),

¢ Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 roku o przewozie
towaréw niebezpiecznych (Dz. U. 2011, nr 227,
poz. 1367),

¢ Ustawa z dnia 16 grudnia 2005 r. 0 Funduszu
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kolejowym (Dz. U. 2005, nr 12 poz. 61 ze zm.), o
¢ Ustawa z dnia 16 grudnia 2005 roku o finanso-
waniu infrastruktury transportu lgdowego (Dz. 450
U 2005, nr 267, poz. 2251),
¢ Ustawa z dnia 8 wrzesnia 2000r. o komercjali- w0

zacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsiebior-

stwa panstwowego ,Polskie Koleje Panstwowe”

(Dz. U. 2000, nr 84 poz. 948 ze zm.),
¢ Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewo-

zowe (Dz. U. z 2015 r. poz. 915 ze zm.).

Prawo miedzynarodowe, warunkujgce transport kolejowy,
przede wszystkim tworzy [4]:
¢ Konwencja 0 miedzynarodowym przewozie kolejowym
(COTIF) z dnia 9 maja 1980 .,

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE

z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci syste-
mu kolei we Wspdlnocie

¢ Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady

z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie transportu lgdowego

towaréw niebezpiecznych,
¢ Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797

z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu

kolei w Unii Europejskiej.

Wymienione powyzej dokumenty stanowia tylko niewielka
cze$¢ krajowych i miedzynarodowych aktéw prawnych, dotyka-
jacych materii transportu kolejowego. Szeroka baza przepiséw
prawa na celu stworzenie skoordynowanego systemu kolejowego
zapewniajgcego bezpieczne podrozowanie w Polsce, jak i w Unii
Europejskiej.

*

*
*

1.2, Krajowy rynek transportu towarow
W 2016 roku, z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej, prze-
transportowano facznie 222,2 min ton tadunkow (rysunek 1).
W poréwnaniu do roku 2015, w ktérym przewieziono 224,8 min
ton towardw, odnotowano spadek 0 1,1%.

Praca przewozowa w 2016 roku wyniosta 50,6 mld tonokm
i ksztattowata sie na podobnym poziomie jak w 2015 r. (rysunek 2).

W 2016 r. w przewozach towarowych, podobnie jak w latach
poprzednich, odnotowano zmiany w strukturze transportowanych
tadunkow. Wielu przewoznikéw zaczeto inwestowaé w transport
Izejszych tadunkéw na wieksze odlegtosci. Mimo wszystko, w mi-
nionym roku, na rynku kolejowym, wcigz dominowat przewoz ta-
dunkéw takich jak wegiel kamienny, rudy metali czy wyroby gor-
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Rys. 2. Praca przewozowa w kolejowych przewozach towarowych w latach 2010-2016 [15]

nictwa i kopalnictwa. Stanowity one 64,9% przewiezionej masy
oraz 53,6% wykonanej pracy przewozowe;.

NajczeSciej transportowana kopaling na rynku kolejowym jest
wegiel kamienny. Jego udziat w catkowitej przewiezionej masie,
w 2016 roku wynosit 40,8% (90,6 min ton). Pomimo znacznej
dominacji, wolumen przewozéw wegla kamiennego od kilku lat
sie zmniejsza. Na przestrzeni ostatnich dziesieciu lat, spadt on
o0 ponad 37,0% (53,9 min ton), co uwarunkowane jest przede
wszystkim, zmianami w strukturze zapotrzebowania na surowce
energetyczne. W 2016 r. zauwazono ponadto spadek zaintere-
sowania materiatami budowlanymi, co za skutkowato nizszymi
przewozami tadunkdw z grupy: kruszywo, zwir, piasek i glina [15].

Jesli chodzi z kolei o wzrost przewozonych towaréw na rynku
kolejowym, to w 2016 roku odnotowano wieksze zainteresowa-
nie transportem produktow rafinacji ropy naftowej, produktow
spozywczych (9%), drewna i wyrobdéw z drewna (5,1%), metali
i wyrobow metalowych (1,8%) oraz towardw z grupy surowce
niemetaliczne.

Zmiany zachodzace na rynku kolejowym w ciggu ostatniej de-
kady, zostaty zaprezentowane na rysunku 3.

Wedtug wskaznika pracy przewozowej najwiekszg prace wy-
konano przy przewozie wegla kamiennego, brunatnego, ropy
naftowej i gazu ziemnego (29,7% - 15,0 mld tonokm), a takze
rud metali i produktéw gornictwa i kopalnictwa (24,8% - 12,5
mld tonokm). Tendencje wzrostowg wykonanej pracy zauwazo-
no ponadto w transporcie: zb6z (112,9%), pustych opakowan
(13,3%), surowcow wtdrnych (10,1%), produktow spozywczych
(8,8%) oraz metali i wyrobéw metalowych (8,3%).

1.3, Transport towarow niebezpiecznych

Szczegblng klase towardw transportowanych za poSrednictwem
transportu kolejowego stanowig towary niebezpieczne. Sa to
substancje, materiaty lub przedmioty, ktérych przewéz jest do-
puszczony na $cisle okreslonych warunkach. Ich transport stwa-
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Rys. 3. Dynamika przewozu surowcéw w latach 2007-2016 [15]
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rza duze zagrozenie dla Srodowiska i wigze sie z ryzykiem wysta-
pienia zagrozen chemicznych, ekologicznych i pozarowych [14].

Transport fadunkdw niebezpiecznych infrastrukturg kolejowa
regulujg krajowe i miedzynarodowe przepisy prawne. Kluczowym
dokumentem warunkujacym przewdz towaréw niebezpiecznych
transportem kolejowym jest Regulaminu dla miedzynarodowego
przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych (RID), stanowigcy
zatgcznik C do Konwencji o miedzynarodowym przewozie koleja-
mi (COTIF) z 1980 roku. Przewéz towardw niebezpiecznych kolejg
reguluja ponadto ,Przepisy o przewozie towaréw niebezpiecznych
do Umowy o miedzynarodowej kolejowej komunikacji towarowej”
(SMGS) oraz Dyrektywa 2008/68/WE w sprawie transportu lgdo-
wego towaréw niebezpiecznych, ktéra zostata implementowana
do polskiego porzadku prawnego przez Ustawe o przewozie to-
waréw niebezpiecznych.

Na mocy Regulaminu RID towary niebezpieczne zostaty upo-
rzadkowane i pogrupowane w dziewie¢ klas tadunkow, uwzgled-
niajacych ich wiasciwosci chemiczne i fizyczne - tabela 1.

Sposréd wymienionych w tabeli powyzej substancji wyodreb-
niono grupe towardw wysokiego ryzyka (TWR), w stosunku do
ktorych stosuje sie ograniczenia jednorazowego przewozu. Zali-
czono do nich materiaty, ktére wykorzystane niezgodnie ze swo-
im przeznaczeniem moga wywotaé tragiczne w skutkach zdarze-
nia w postaci licznych ofiar, zniszczef oraz degradacji Srodowiska

Tab. 1. Klasyfikacja towaréw niebezpiecznych [8]

Klasa Rodzaj towarow
1. Materialy wybuchowe i przedmioty z materiatami wybuchowymi.
2. Gazy.
3. Materialy ciekle zapalne.

41 Materiaty state zapalne, materiaty samoreaktywne oraz materiaty
: samowybuchowe state odczulone.

4.2 | Materiaty samozapalne.

4.3 | Materialy wydzielajace w zetknigciu z wodg gazy zapalne.
5. Materiaty utleniajace.

6.1 | Nadtlenki organiczne.

6.2 | Materialy trujace.

6.3  |Materialy zakazne.

7. Materialy promieniotworcze.

8. Materiaty Zrace.

9. Rézne materialy i przedmioty niebezpieczne.
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naturalnego. Dodatkowo zabezpieczenie
tych towaréw wymaga sporzadzenia spe-
cjalnego ,planu zapewnienia bezpieczen-
stwa” oraz zorganizowania niezbednego
szkolenia pracownikéw uczestniczacych
W procesie przewozowym niniejszych ta-
dunkow [8].

Sposrod wszystkich przewozonych towa-
réw niebezpiecznych, najwazniejsza grupe
stanowig materiaty ciekte zapalne, czyli
ropa i produkty ropopochodne (benzyny,
oleje napedowe). Ich transport ksztattuje
sie na rynku kolejowym na poziomie 90%
wszystkich przewozonych tadunkéw nie-
bezpiecznych. Poza produktami paliwowy-
mi istotne znaczenie ma transport gazow
(gtéwnie propan - butan) oraz transport
materiatow zracych (szczegblnie kwasu siarkowego) [16].

Towary niebezpieczne stanowig duze zagrozenie dla ludziiich
otoczenia. Ze wzgledu na numer klasy do ktorej dana substancja
zostata przyporzadkowana, mozna okresli¢ ewentualne zagro-
zenia wystepujgce wskutek nieprzewidzianych zdarzen. Utrata
kontroli nad przewozonymi towarami niebezpiecznymi moze do-
prowadzi¢ do uwolnienia znacznych iloSci substancji o wtasci-
wosciach wybuchowych, palnych, trujgcych, promieniotwérczych
i zracych. Roéwniez rozprezenie cieczy lub gazw znajdujacych sie
pod cisnieniem réznym od atmosferycznego moze zagrazacé zyciu
i zdrowiu ludzkiemu oraz prowadzi¢ do zniszczenia lub powazne-
go skazenia Srodowiska [9].

2. Zahezpieczenia przewozu towardw transportem kolejowym

w Polsce

2.1, Zagrozenia zwigzane z transportem towarow

Zagrozenia zwigzane z transportem towaréw moga wystgpi¢ na
kazdym etapie procesu przewozowego, dlatego wymagaijg ciggtej
gotowosci stuzb, strazy i jednostek odpowiedzialnych za podej-
mowanie dziatah ratowniczych.

NajczeSciej wystepujacym zagrozeniem sg wypadki kolejowe,
w glownej mierze majgce miejsce na przejazdach kotowo-kolejo-
wych. Ich konsekwencjg moga by¢ kolizje pojazdow, wykolejenia
sktaddw pociggu oraz pozary. Jesli w wypadku mamy do czynie-
nia z towarami niebezpiecznymi dodatkowo moga pojawié sie
zagrozenia: ekologiczne, chemiczne i radioaktywne, stwarzajgce
znaczne zagrozenie dla catego ekosystemu.

Duzym zagrozeniem dla bezpieczenstwa transportu kolejowe-
g0 sg zdarzenia o charakterze chuliganskim. Powodujg one ogra-
niczenia i wstrzymania w ruchu kolejowym. Zaliczane sg do nich:
¢ kradzieze i dewastacje infrastruktury kolejowej,
¢ napady na pociagi i kradzieze przesytek,
¢ obrzucanie i malowanie pociggow,
¢ uktadanie przeszkdd na torach,
¢ nieuprawnione emitowanie sygnatéw alarmowych.

W 2016 roku, tgcznie doszto do 2468 kradziezy i dewasta-
cji infrastruktury kolejowej. Najwiecej zdarzehn miato miejsce na
potudniu Polski, w wojewddztwach: $laskim (668), matopolskim
(322) i dolno$laskim (303), natomiast najmniej w wojewodztwie:
podlaskim (17), podkarpackim (54) i wietokrzyskim (55). Pro-
centowy udziat poszczegdlnych rodzajow dziatan chuliganskich
majacych miejsce w 2016 roku prezentuje rysunek 4.

Biorac pod uwage rodzaj przewozonych towaréw, szczegol-
nie niebezpieczne sg kradzieze sktadéw transportujgcych fa-
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Rys. 4. Dziatania chuliganskie w 2016 roku [16]

dunki niebezpieczne. Rabunek materiatéw niebezpiecznych
i ich niewtasciwe uzycie, stanowi powazne zagrozenie. W celu
zminimalizowania mozliwoSci dokonywania kradziezy, powinien
zostaé rozbudowany system kontroli, monitorowania i Sledzenia
przewozonych towardw. Istotng kwestig z perspektywy unikania
kradziezy jest rowniez wzmozenie czujnosci przez pracownikow,
w trakcie realizowanych transportéw i postojéw pociggdw [10].

W dobie wspditczesnej sytuacji na Swiecie, kluczowym proble-
mem godzacym w transport kolejowy stat sie terroryzm. Towary
niebezpieczne stanowig szczegblnie niebezpieczng grupe tadun-
kow, stanowigcych tatwy cel dla zamachowcow. W przypadku za-
atakowania pociggow transportujacych, ktorakolwiek z substan-
cji niebezpiecznych, moze dojs¢ do obszernego skazenia gleb,
wod i powietrza. Czas trwania akcji ratowniczej w przypadku tych
zZjawisk i procesy neutralizacji skazen moga trwaé nawet kilka
miesiecy, a wielkoS¢ poniesionych strat moze wynieS¢ od kilku
do kilkunastu milionéw ztotych [13].

2.2, Analiza zdarzen na liniach kolejowych

Transport towardw stwarza rézne zagrozenia na obszarze
catej sieci kolejowej i wymaga odpowiedniego jej zabezpiecze-
nia. Zagrozenia te zazwyczaj pochodzg z dwoch Zrédet: albo sg
generowane przez przyrode, albo powodowane dziatalno$cia
cztowieka. Nieodpowiednio utrzymywana infrastruktura kolejo-
wa, btedy popetniane przez pracownikdw sektora kolejowego
i coraz powszechniej wystepujgce zjawisko terroryzmu to tylko
cze$¢ problemdw z ktorymi boryka sie niniejsza gataz transportu
ladowego.

Podstawowym kryterium warunkujacym poziom bezpieczef-
stwa na kolei jest liczba wystepujgcych wypadkow i katastrof
kolejowych. Liczba zaistniaty wypadkow na kolei zalezy od sze-
regu czynnikow: stanu infrastruktury kolejowej, natezenia ruchu
kolejowego, usterek urzadzen, eksploatacji pojazddw, czy btedow
popetnianych przez pracownikéw. Za udzielanie informacji o wy-
padkach i incydentach zaistniatych na kolei odpowiedzialni sg
zarzadcy infrastruktury, ktorych obowiazkiem jest powiadomie-
nie o danym zdarzeniu Przewodniczacego Pafnstwowej Komisji
Badania Wypadkow Kolejowych oraz Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego.

W 2016 roku, na krajowej sieci kolejowej, miato miejsce 581
wypadkow. W stosunku do roku poprzedniego, w ktorym miato
miejsce 638 wypadkow, liczba ta zmniejszyta sie 0 8,9%, na-
tomiast na przestrzeni ostatnich 6 lat odnotowano spadek az
0 31,6%, co przedstawia rysunek 5.

Zgodnie z Ustawg o transporcie kolejowym zdarzenia wystepu-
jace na liniach kolejowych mozna podzieli¢ na [20]:
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Rys. 5. Wypadki kolejowe w latach 2011-2016 [16]
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kolizje,
wykolejenia,
zdarzenia na przejazdach i przejsciach,
zdarzenia z udziatem 0s6b spowodowane przez pojazd
kolejowy bedacy w ruchu,
pozary pojazdu kolejowego.
W tabeli 2 zaprezentowano wypadki kolejowe z podziatem na
ww. rodzaje zdarzer kolejowych.

W 2016 roku najwieksza liczba wypadkow miata miejsce
na przejazdach kolejowo-drogowych. Stanowity one az 36,5%
wszystkich wypadkow. W celu poprawy bezpieczefstwa w punk-
tach zbieznosci transportu kolejowego z transportem drogowym,
prowadzona jest akcja ,Bezpieczny przejazd”, ktérej zadaniem
jest zmniejszenie liczby wypadkéw wystepujacych w obrebie
przejazdow kolejowo-drogowych, poprzez uswiadamianie spote-
czenstwa o niebezpieczefstwach spowodowanych niezachowa-
niem nalezytej ostrozno$ci na przejazdach.

Druga grupe najczesciej wystepujacych zdarzen stanowig wy-
padki z udziatem os6b i poruszajgcych sie pojazdow kolejowych.

Ich procentowy udziat w ogdlnej liczbie wypadkow wyniost
33,4%. Warto zaznaczy¢, ze w poréwnaniu do roku 2015, liczba
tych wypadkdw zmniejszyta sie o ponad 21%.

Trzecim rodzajem zdarzeh majgcych miejsce na sieci kolejowej
sg wykolejenia, czyli sytuacje polegajgce na trwatej utracie kon-
taktu powierzchni tocznej kota taboru kolejowego z powierzchnig
toczng gtowki szyny. W 2016 roku wykolejenia stanowity 18,9%
wszystkich zdarzen kolejowych, a w poréwnaniu do roku poprzed-
niego ich liczba zmalata o niemal 10%.

Transport towaréw niebezpiecznych stwarza rézne zagrozenia
na obszarze catej sieci kolejowej i wymaga odpowiedniego jej
zabezpieczenia. Kazdego z roku koleja przewozone jest blisko
23 min ton towaréw, produkowanych prze kilkadziesiat fabryk,
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Tab. 2. Rodzaje zdarzen kolejowych majacych miejsce w latach 2011-2016 [16]
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Tab. 3. Zdarzenia z udziatem towardw niebezpiecznych [16]

Wielloodd proewordw

1 2008 19425 Fay 4y
L 200% 17816 1 LDG
3 2000 22096 25 113
2011 23007 L] 200
2012 21486 31 P
2013 21523 25 116
7 2014 X0¥76 7 12%
| 2015 X245 26 113
7 2016 34618 dd 1B&

rozlokowanych po catej Polsce. Wyjgtkowo niebezpiecznymi od-
cinkami przewozowymi sg: mosty i tunele, obszary zamieszkate
lub wrazliwe ekologicznie oraz tereny przemystowe. Statystyki
pokazujg, iz pomimo duzego ryzyka wystgpienia sytuacji kryzyso-
wej podczas przewozu towardw niebezpiecznych koleja, powazne
wypadki zdarzaja sie rzadko, natomiast bardzo czesto wystepujg
zjawiska majgce znamiona awarii badzZ zdarzenia kolejowego.
W tabeli 3 przedstawiono dane uwzgledniajace liczbe zdarzen
i awarii w poszczeg6lnych latach.

Jak wida¢ w zaprezentowanej tabeli 3, w 2016 roku wzrosta
ogblna liczba zdarzer przy przewozie towardéw niebezpiecznych.

W poréwnaniu do roku 2015, miato miejsce o 18 zdarzenh
wiecej, czyli az 0 69,2%. Wraz ze wzrostem liczby wypadkow,
zwiekszyt sie wspdtczynnik ,awaryjnoSci” przy przewozie towaréw
niebezpiecznych, ktory w 2016 roku wyniost 1,86. Warto zazna-
czy¢, ze w 2016 roku, analogicznie jak w roku poprzedzajacym,
nie doszto do zdarzen, ktére prowadzityby do ofiar Smiertelnych
lub szkdd pociggajacych za sobg znaczne naktady finansowe.

2.3, Zabezpieczenie przewozu towardw transportem kolejowym w Polsce
Transport towardw stwarza rdzne zagrozenia na obszarze catej
sieci kolejowej i wymaga odpowiedniego jej zabezpieczenia.
Zgodnie z obowigzujgcymi krajowymi i europejskimi aktami
prawnymi, odpowiedzialno$¢ za funkcjonowanie systemu kolejo-
wego spoczywa nha podmiotach dziatajacych na rynku kolejowym
(zarzadcach infrastruktury, przewoznikach, dostawcach i podwy-
konawcach kolejowych). Ich dziatalno$¢ nadzorowana jest przez
witadze publiczne, ktérych zadaniem jest ocena zdolnosci po-
szczegdlnych przedsiebiorstw do spetniania wymagan bezpiecz-
nego funkcjonowania w sektorze kolejowym [11].

Nadrzednym organem odpowiedzialnym za bezpieczefistwo na
kolei jest Prezes UTK. Petni on funkcje krajowej wtadzy bezpie-
czehstwa i realizuje szereg zadan, ktérych celem jest zapewnie-
nie jednolitych warunkéw bezpiecznego funkcjonowania trans-
portu kolejowego w Polsce [6].

Nad wtasciwym poziomem bezpieczenstwo na kolei czuwa
ponadto spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ktérej priory-
tetowym celem jest stata aktywno$é inwestycyjna oraz rozwoj
infrastruktury kolejowej, w celu sprostania standardom Unijnym.

Istotnym elementem realizowanych proceséw transportowych
sg czynno$ci tadunkowe. Zastosowanie przez przewoznikéw od-
powiednich metod zatadunku i zabezpieczenia towaréw na wa-
gonach gwarantuje bezpieczefstwo ruchu i zapobiega powsta-
waniu uszkodzen tadunku i wagonéw. Metody zabezpieczenia
towardw w transporcie zalezg od wielu czynnikéw, wsrdd ktorych
wyrézniamy [18]:
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¢ rodzaj tadunku,
¢ sposob opakowania towaru,
¢ rodzaj Srodkéw z wykorzystaniem ktorych tadunek jest
transportowany,
¢ techniki przewozu towaréw.
Szczegbinym rodzajem towaréw przy ktérych zatadunku trzeba
zachowaé nadzwyczajng ostrozno$é sg materiaty niebezpieczne.
Za organizacje dziatah majgcych zapobiega¢ zagrozeniom wy-
nikajacym z przewozu towaréw niebezpiecznych odpowiedzial-
noS¢ ponosi doradca do spraw bezpieczeAstwa przewozu towa-
réw niebezpiecznych, wyznaczany przez kazda firme przewozaca
towary niebezpieczne. Ponadto kazdy przedsigbiorca prowadzacy
dziatalno$¢ dotyczacg transportu fadunkéw niebezpiecznych, ich
pakowania, zatadunku i roztadunku jest zobowigzany do prze-
strzegania obowigzujacych norm prawnych i procedur. Najwiek-
szym zakresem obowigzkdw obarczony jest nadawca przesyl-
ki, ktory musi zna¢ wiasciwosci fizyczne i chemiczne towaréw,
w celu dobrania odpowiedniego opakowania do danego towaru
niebezpiecznego, naklejenia nalepki ostrzegawczej oraz sporza-
dzenia dokumentacji przewozowej [5].

Podsumowanie

Ciggly rozwdj branzy transportowej pocigga za sobg konieczno$é
podejmowania przedsiewzie¢, majacych na celu zapewnienie
wiasciwego poziomu bezpieczefstwa transportowanych towardw.
Aby przew6z tadunkdw nie byt identyfikowany z jednoczesnym
wzrostem zagrozen i prawdopodobiefstwem zaistnienia wypad-
kow, kluczowe jest bezwzgledne egzekwowanie istniejgcych prze-
pisow prawa w praktyce kolejowej.

Transport kolejowy wcigz jest jednym z najwazniejszych rodza-
jow transportu w Polsce. W wielkosci realizowanych przewozach,
przegrywa tylko z transportem samochodowym. Stanowi istotny
element systemu bezpieczenstwa narodowego i odpowiada za
wtasciwe funkcjonowanie paristwa. Wykorzystywany zaréwno do
przewozOw pasazerskich, jak i towarowych, stanowi kluczowy
element gospodarki narodowej. Jego rozw6j wzmacnia miedzy-
narodowe powigzania infrastrukturalne, utatwia i przySpiesza
wymiane handlowg, a takze podnosi pozycje pafstwa na arenie
miedzynarodowe;.

Jesli chodzi o wielkoS¢ przewozonych towaréw z wykorzysta-
niem infrastruktury kolejowej, to warto zaznaczy¢, ze wielkosS¢ ta
z roku na rok spada. W wigkszosci transportowane sa: wegiel ka-
mienny, rudy metali oraz wyroby gornictwa i kopalnictwa. W 2016
roku, facznie przewieziono 222,2 min ton. Znaczng czesé prze-
transportowanych tadunkéw stanowity towary niebezpieczne,
ktorych roczny przewdz osiggnat wysokosé 23 min ton.

Istotng kwestig jest zabezpieczenie przewozonych towardw.
Obowiazek ten spoczywa na podmiotach rynku kolejowego, kto-
rych zadaniem jest zapewnienie wtasciwego poziomu bezpie-
czenstwa realizowanych przewozéw. Do instytucji tych zaliczane
sq zaréwno przedsiebiorstwa kolejowe, jak i organy administracji
rzgdowej, odpowiedzialne za prawidtowe funkcjonowanie sektora
kolejowego. Istotny wptyw na poziom bezpieczefistwa kolejowe-
go ma stan infrastruktury liniowej i punktowej, rozmieszczenie
sieci kolejowych oraz wyksztatcenie pracownikow. Wadliwo$é
wspomnianych elementow, nierzadko doprowadza do wypadkéw
kolejowych, ktdrych liczba w Polsce jest zaskakujaco wysoka.
W dobie obecnych zagrozeh gwarantowanie bezpiecznych i nie-
zawodnych przewozéw stanowi duze wyzwanie dla omawiane;j
dziedziny gospodarki narodowe;.
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|
Rescue during the rail transport of dangerous goods

An article constitutes characterization of basic information about
rail transport of goods. Firstly, it presents basic information about
rail transport such as national and international rules of law, rail’s
infrastructure and main companies responsible for the organization
of transport. Secondly, paper discussed the threats connected with
rail transport of goods and it shows procedures and behaviors which
should be taken in case of an accident on the railroad. Another theme
mentioned in the paper concerns rescue during the rail transport of
dangerous goods. The proposition is to improve existing rescue system
what will permit to increase the safety of people and the environment.
The Article is finished by a brief summary of content described in it.
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