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Wraz ze wzrostem iloSci pojazddw wzrasta ilos¢ wypadkow komunikacyj-
nych w krajach rozwijajacych sie. Jest to juz druga, po malarii, przyczyna
Smierci w Ghanie. Wypadki z udziatem pieszych stanowig one najwiek-
szy odsetek ofiar Smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych. Niedo-
stateczne o$wietlenie drog oraz brak infrastruktury dla pieszych sq przy-
czyng zwiekszonej ilosci ofiar Smiertelnych wsrdd pieszych. Zwigkszenie
widocznosci pieszych na drodze oraz zwigkszenie nacisku na edukacje
z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego wplynetoby na zmniejszenie
ilos¢ wypadkow drogowych z udziatem pieszych.

Stowa kluczowe: bezpieczenstwo pieszych, kraje rozwijajgce sie, wy-
padki komunikacyjne.

Wstep
Wraz ze wzrostem natezenia ruchu drogowego wzrasta liczba wy-
padkow komunikacyjnych. W szczeg6lnosci problem ten dotyczy
krajow rozwijajacych sie. Wedtug Ghana Road Safety Comission
i Ghana Statistical Service systematycznie ro$nie liczba wypad-
kow w tym kraju [10]. Wypadki sa juz druga, po malarii, przyczyng
Smierci w Ghanie [13], podczas gdy Srednio na Swiecie jest to pigta
przyczyna przedwczesnych zgondw [5]. Prowadzi to do wysokich
kosztow ekonomicznych, osobowych i materialnych [6].

Boakye wykazat, ze istnieje korelacja dodatnia pomiedzy iloscig
samochoddw i wielkoScig populacii a iloscig wypadkow komunika-
cyjnych w Ghanie [3], co sugeruje, ze tendencja ta nadal pozosta-

nie wzrostowa. Wypadki z udziatem pieszych pozostajg gtéwnym
problemem w tym kraju [14], poniewaz stanowig one najwiekszy
odsetek ofiar Smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych. Piesi
stanowili 46,2% wszystkich ofiar wypadkéw drogowych. Wiekszosé
z wypadkow $miertelnych z udziatem pieszych (66,8%) w krajach
rozwijajacych sie wystepuje na obszarach miejskich [1]. Brak od-
powiedniej infrastruktury drogowej, warunki nocne, zte warunki na
drodze (zakrety, nieréwne drogi), sg zwigzane z powazniejszymi
skutkami wypadkow w transporcie publicznym [12].

Niedostateczne oswietlenie drog

Brak o$wietlenia ulic w czasie przerw w dostawie pradu sprzy-
ja wypadkom komunikacyjnym [10]. Szybkie zapadanie zmroku
w okolicach réwnika, zwiekszenie ruchu ulicznego w godzinach
wieczornych oraz liczne przerwy w dostawie pradu i zwigzana
z tym staba widoczno$é na nieo$wietlonych drogach sg przyczyna
zwiekszenia ryzyka wypadkéw w popotudniowych godzinach szczy-
tu. Dane z National Road Traffic Accident Database z Building and
Road Research Institute of the Council for Scientific and Industrial
Research wskazuja, ze do wypadkow $miertelnych z udziatem pie-
szych dochodzi czeSciej w nocy na nieo$wietlonych drogach [2].
Wskaznik zgonéw w wypadkach drogowych w Ghanie jest 3,68
razy wyzszy w wypadkach, ktére zdarzaja sie w porze nocnej
w miejscach gdzie nie ma ulokowanych Swiatet ulicznych (gtownie
na terenach poza miastem) w poréwnaniu do pory dziennej na-
tomiast na terenach gdzie wystepuje infrastruktura o$wietlenia
ulicznego wskaznik Smiertelnosci wypadkow drogowych jest 1,84
razy wyzszy w przypadku wypadkow, ktore zdarzajg sie po zmroku
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podczas przerwy w dostawie pradu w poréwnaniu do wypadkow,
ktore zdarzaja sie w porze dziennej [10]

Brak lub niefunkcjonujaca infrastruktura o$wietleniowa istotnie
wplywa na zwiekszenie ilosci wypadkéw komunikacyjnych oraz na
wzrost $miertelnosci okoto wypadkowej zdarzef w porze nocnej.

Staba widocznos$¢ pieszych na drodze

Badania przeprowadzone na polskich drogach przez Kepe i zespot
wykazaty, ze w ciemnoSciach widocznoS¢ jest ograniczona a czas
reagowania wydtuzony. Pieszy nie posiadajacy elementu odblasko-
wego widziany jest dopiero z odlegtosci 22,4 m, natomiast pieszy
posiadajgcy element odblaskowy juz z 62,3 m [7]. Zwiekszenie od-
legtosci z jakiej widziany jest pieszy wydtuza czas na reakcje kierow-
cy i zwieksza szanse na unikniecie wypadku lub ograniczenie jego
negatywnych skutkow. Wskazane wczeéniej badania dowiodty, ze
predko$¢ maksymalna pozwalajaca na zatrzymanie przed pieszym
nie posiadajgcym elementu odblaskowego na drodze utwardzone;
wynosi jedynie 41,05 km/h, natomiast przed pieszym wyposazo-
nym w element odblaskowy samochdd mozna zatrzymaé nawet przy
predkosci dochodzacej do 81,2 km/h [7]. Na drogach szybkiego
ruchu w Ghanie niejednokrotnie droga hamowania moze by¢ dtuz-
sza niz odlegtos¢ z jakiej widziany jest Ghanejczyk bez elementu
odblaskowego, co prowadzi¢ moze do tragicznych w skutkach wy-
padkow. Elementy odblaskowe sa tanim i efektywnym sposobem na
zwiekszenie widocznosci pieszych a w konsekwencji na zmniejsze-
nie liczbie ofiar wypadkow drogowych w tej grupie.

Brak infrastruktury dla pieszych
Chodniki i przejécia dla pieszych w Ghanie sg obecne jedynie w cen-
trach duzych miast. Statystyki wskazujg, ze do 98% wypadkow
z udziatem pieszych dochodzi poza miejscami przeznaczonymi dla
ruchu pieszych [9]. Sytuacja ekonomiczna kraju nie sprzyja inwesto-
waniu w infrastrukture dla pieszych.

Niewystarczajgca jest ilos¢ chodnikéw przy drogach a staby stan
techniczny istniejgcych chodnikéw niejednokrotnie jest przyczyna

Droga na terenach wigjskich w Ghanie
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poruszania sie pieszych po krancach jezdni. Niewystarczajaca jest
réwniez ilos¢ wyznaczonych przejsé dla pieszych a na wielopasmo-
wych drogach o duzym natezeniu ruchu niezadowalajaca jest ilos¢
sygnalizatorow Swietlnych i ktadek przeznaczonych do bezpiecznego
przejscia dla pieszych.

gratll( programow edukacyjnych z zakresu hezpieczenstwa na
roaze

Widoczno$é na drodze to nie jedyny element warunkujacy bezpie-
czefstwo pieszych. Edukacja z zakresu bezpieczenstwa na drodze
jest niezbedna do wyksztatcenia Swiadomych i odpowiedzialnych
uczestnikow ruchu drogowego [4].

Zasad bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy uczyé juz od
wczesnych lat. Najbardziej narazone na wypadki sg dzieci, ktére
nie sg objete dodatkowymi programami z zakresu bezpieczenstwa
na drodze. Programy edukacyjne wsrdd dzieci i mtodziezy w wieku
szkolnym w Tanzanii poskutkowaty znaczna redukcjg obrazef w ru-
chu drogowym wsrdd dzieci w wieku szkolnym [11]. Badania dowo-
dza, ze 30% mieszkancow przedmiesé Akry, stolicy Ghany, nie zna
zasad bezpiecznego przechodzenia przez ulice a okoto 25% 0s6b
przechodzi droge szybkiego ruchu w niewtasciwych miejscach [8].
Dane te wskazujg na konieczno$¢ wprowadzenia programow eduka-
cyjnych réwniez wsrod dorostej czeSci spoteczenstwa. Zwiekszenie
czujno$ci. optymalne wybranie miejsca przejscia przez ulice, posia-
danie widocznych elementow odblaskowych lub jasnego stroju po
zmroku oraz przestrzeganie zasad ruchu drogowego statystycznie
zmniejsza ryzyko udziatu w wypadku drogowym.

Podsumowanie

Oswietlenie drog jest jednym z najwazniejszych czynnikow wptywa-
jacym na ilos¢ wypadkow w godzinach wieczornych i nocnych oraz
na wskazniki $miertelnosci w tych godzinach. Zwiekszenie widocz-
noSci pieszych mogtoby wptyna¢ na zmniejszenie ilosci wypadkow
komunikacyjnych z udziatem pieszych w krajach rozwijajacych sie,
takich jak Ghana. Zastosowanie elementow odblaskowych po zmroku
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oraz edukacja od wezesnych lat jest niskobudzetowym sposobem na
zmnigjszenie iloSci wypadkow na drogach i ograniczenie ich skutkow.
W zwigzku ze stopniowym zwiekszaniem sie ruchu ulicznego oraz
niskim poziomem $wiadomosci na temat zasad bezpieczenstwa w ru-
chu drogowym wsrdd dorostych nalezy réwniez w tej grupie przepro-
wadzié kampanie edukacyjne na temat bezpieczenstwa na drodze.
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Pedestrians safety in developing countries on the example of Ghana

As the number of vehicles increases, the number of transport ac-
cidents in developing countries increases. Accidents are the second
cause of death in Ghana after malaria. Pedestrian accidents remain
the main problem in Ghana, as they represent the largest percent-
age of deaths in traffic accidents. The death rate among pedestrians
was 3 times higher than among vehicle users. Insufficient lighting of
roads and lack of infrastructure for pedestrians are the cause of an
increased number of fatalities among pedestrians. Increasing the
visibility of pedestrians on the road and increasing the emphasis on
education in the field of road safety could reduce the number of road
accidents involving pedestrians.

|

Kewords: pedestrians safety, developing countries, transport
accidents.
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