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W artykule oméwiono podstawowe aspekty zwigzane z funkcjonowa-
niem systemu roweru miejskiego jako Srodka transportu do realizacji
potrzeb transportowych w Radomiu. Zwrécono uwage na rosnace
znaczenie przemieszczen z wykorzystaniem systemu roweru miej-
skiego w obstudze potrzeb transportowych w miastach. Zaprezento-
wano charakterystyke systemu oraz przedstawiono wybrane dane
statystyczne charakteryzujgce Radomski Rower Miejski.

Stowa kluczowe: miasto, Radomski Rower Miejski, statystyka uzyt-
kowania, potrzeby transportowe, przemieszczenia w miastach.

Wstep

Rower miejski postrzegany jest coraz czeSciej jako alternatywa
wobec ruchu samochodéw i srodkéw komunikacji miejskiej oraz
jako uzupetnienie oferty transportowej w obszarach zurbanizo-
wanych. Wykorzystanie rowerdw jest takze istotnym czynnikiem
urzeczywistniania celow zréwnowazonego rozwoju [12]. Jest on
szczegblnie chetnie wykorzystywany przez mtode osoby, reali-
zujgce swoje przemieszczenia w miastach [1, 3, 8]. Pamietaé
przy tym trzeba, ze musza by¢ spetnione wymagania dotyczace
projektowania w aspekcie technicznym [2, 6, 7] oraz zapewnio-
ne wymogi dotyczace bezpieczenstwa [2, 8, 9, 10]. Oceniajac
zakres mozliwoSci wykorzystania sytemu roweru miejskiego do
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Stacja rowerowa przy ul. Armii Krajowej, petla autobusowa

realizacji codziennych przemieszczen, warto réwniez dokonac
oceny dostepnosci do istniejacej infrastruktury dedykowanej ro-
werzystom [1, 4, 6, 17].

Artykut jest podsumowaniem funkcjonowania pierwszego se-
zonu Radomskiego Roweru Miejskiego, trwajacego od 1 kwietnia
do 2 listopada 2017 r. Dane dotyczace wypozyczef dla Radomia

Stacja komercyjna przy ul. Warsztatowej, ITM Poland
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otrzymano od jednostki zarzadzajgcej projektem, czyli Miejskie-
go OSrodka Sportu i Rekreacji na podstawie Ustawy o dostepie
do informacji publicznej. Z tej formy pozyskania danych skorzy-
stano réwniez w przypadku innych miast. Archiwalne wskazania
meteorologiczne uzyskano dzieki uprzejmosci Radom Meteo Sp.
z 0.0. Dane dotyczace wykorzystania systemu roweru publiczne-
go w Radomiu znaleZ¢ mozna takze na stronie internetowej www.
bractworowerowe.ats.pl/rrm.html.

1. Charakterystyka systemu Radomskiego Roweru Miejskiego
Radomski Rower Miejski (RRM) to system samoobstugowych
wypozyczalni roweréw publicznych, zarzadzany przez Miejski
Osrodek Sportu i Rekreacji. Operatorem systemu, wybranym
w przetargu rozstrzygnietym w grudniu 2016 r., jest firma Next-
bike Polska Sp. z 0.0. Umowa na kwote 3,1 min zt obowigzuje od
1 kwietnia 2017 r. do 2 listopada 2019 r.

System roweru miejskiego w Radomiu funkcjonuje na bazie
25 stacji oraz 255 rowerdw, w tym 250 rowerdw standardowych
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3 typu tandem oraz 2 towarowych, wigczonych do systemu dzieki
zwycieskiemu projektowi Bractwa Rowerowego zrealizowanego
w ramach budzetu obywatelskiego. Kazda stacja rowerowa dys-
ponuje 15 stanowiskami oraz dodatkowo 5 ogélnodostepnymi
stojakami u-ksztattnymi. W 2017 r. uruchomiono réwniez 2 sta-
cje sponsorskie z 10 rowerami na kazdej z nich: 10 maja przed
hipermarketem E. Leclerc przy ul. ToruAskiej oraz 5 pazdziernika
przed siedzibg ITM Poland przy ul. Warsztatowej. Na koniec se-
zonu w 2017 r. liczba roweréw dostepnych w systemie wynosita
275 sztuk.

Dzieki systemowi wypozyczalni roweréw mozemy tatwo i szyb-
ko przemieszczaé sie w przestrzeni Radomia [7]. Mozliwosé
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Rys. 1. Rozmieszczenie stacji Radomskiego Roweru Miejskiego na tle istniejgcych drog dla roweréw oraz drég krajowych i wojewddzkich

Zrddho: oprac. wiasne.
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Rys. 2. Liczba wypozyczen RRM w poszczegdinych miesigcach
Zrodto: oprac. wiasne.
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Rys. 3. Srednia liczba dziennych wypozyczeri RRM w poszczegdlnych
miesigcach
Zrodto: oprac. wasne.
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Rys. 4. Liczba wypozyczen RRM w poszczegolnych dniach tygodnia
Zrodto: oprac. wasne.
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wypozyczania i zwrotu roweréw w wielu miejscach sprawia, ze
korzystanie z roweru miejskiego jest bardzo tanie, a nawet -
przy dobrej organizacji przejazdu i odpowiednim doborze trasy
przejazdu - bywa darmowe [5].

Osoby zainteresowane wykorzystaniem roweru miejskiego
w Radomiu muszg zatozy¢ specjalne konto na stronie radomski-
rowermiejski.pl. Proces rejestracji jest bardzo szybki. Nalezy wpi-
saC odpowiednie dane oraz aktywowaé konto. Rejestracji mozna
rowniez dokonac w kazdym terminalu przy stacji roweru miejskie-
go. Po zatozeniu konta SMS-em otrzymujemy szesciocyfrowy kod
PIN. Do wypozyczenia roweru na dowolnej stacji potrzebujemy
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telefonu oraz kodu PIN. Za ich poSrednictwem dokonujemy logo-
wania na konto oraz wypozyczamy rowery.

Optaty i zasady korzystana z systemu RRM sg podobne jak
w wiekszosci polskich miast. Pierwsze 20 min jazdy jest bez-
ptatne, za czas od 20 do 60 min zaptacimy 1 zt, druga godzina
jazdy kosztuje 3 zi, a trzecia i kazda kolejna - 4 zt. Rower moze
byé wypozyczyé maksymalnie na 12 h. Po przekroczeniu tego
czasu uzytkownikowi naliczana jest kara w wysokosci 200 zt.
Kare w wysokosci 50 zt zaptacimy rowniez za zwrot roweru poza
stacja. Uzytkownik zarejestrowany w systemie jednorazowo moze
wypozyczyé maksymalnie 4 rowery. Lokalizacje stacji Radomskie-
go Roweru Miejskiego zaprezentowano na rys. 1.

Kazdy rower dostepny w systemie w Radomiu wyposazony
jest w oSwietlenie, dzieki czemu moze by¢ wykorzystywany przez
catg dobe. Rowery majg ponadto standardowe wyposazanie,
dzieki czemu szybko mogg byé dostosowane do potrzeb kazde-
go uzytkownika. Rowery miejskie w Radomiu maja 3 biegi, ktére
zmieniamy przetacznikiem po prawej strony kierownicy, obok gu-
mowej rekojesci. Tandemy oraz rowery cargo majg 7 przetozen.
Rowery ponadto wyposazone sg w koszyk, ktory moze stuzyé do
przewozenia torebki lub zakupdw.

2. Statystyka wypozyczen Radomskiego Roweru Miejskiego

2.1. Rozktad ruchu w ciagu sezonu

Najwiecej wypozyczen RRM przypada na maj i czerwiec.
W nastepnych miesigcach zainteresowanie wykorzystaniem RRM
przez mieszkancow systematycznie maleje. Najnizsza liczba wy-
pozyczen roweru ma miejsce w listopadzie, co wynika z faktu,
ze w tym okresie RRM funkcjonowat tylko przez pierwsze 2 dni
miesigca. Warto odnotowaé, ze liczba wypozyczeh spadata row-
niez we wrzesniu i pazdzierniku, cho¢ w tym okresie nalezatby
spodziewac sie wzrostu z uwagi na powrét uczniow do szkot i stu-
dentéw na uczelnie. W najlepszym miesiacu - maju - Srednia
liczba wypozyczen na dzief wynosita 977.

3. Dobowy rozktad wypozyczen RRM

Analizujgc rozktad natezenia ruchu drogowego w Radomiu [4, 9,
10] oraz zakres wykorzystania rowerdw w systemie wypozyczalni
w miescie [7, 14], mozna wskazaé na 2 szczyty komunikacyjne:
jeden niewielki, przypadajgcy od godziny 7 do 8, i drugi - trwa-
jacy od godziny 18 do 19. W przypadku zakresu wykorzystania
systemu rowerowego mozna zauwazy¢, ze szczyt poranny jest
znacznie krotszy i trzykrotnie mniej intensywny niz popotudnio-
wy. Pomimo koAca szczytu porannego liczba wypozyczen roénie
az do szczytu popotudniowego, a nastepnie spada, konczac sie
dopiero p6zno w nocy (rys. 5).

4. Czas wypozyczenia rowerow

Uzytkownicy RRM to ludzie oszczedni (rys. 6). Czas trwania az
T7% wypozyczen nie przekracza 20 min ze wzgledu na fakt, iz -
mieszczac sie w tym czasie - uzytkownik nie ponosili optaty za
korzystanie z jednoSladow (rys. 7).

5. Zakres wykorzystania poszczegdlnych stacji RRM
5.1. Ranking stacji
Najwiekszg liczbe wypozyczen odnotowano na stacjach zlokali-
zowanych w centrum miasta oraz tych usytuowanych w poblizu
terendw rekreacyjnych (tab. 1).

Najmniejszg popularnoscig cieszyly sie stacje usytuowane
w najbardziej peryferyjnych lokalizacjach (tab. 2). Niska liczba
wypozyczen w 2 stacjach komercyjnych wynika m.in. z faktu
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Rys. 5. Wypozyczenia RRM w ciagu doby
Zrodto: oprac. wiasne.

Tab. 1. Najpopulamiejsze stacje RRM

Lp. Lokalizacje stacji Liczba wypozyczen

1 | ul. Zeromskiegolpl. Konstytucji 3 Maja 11167

2 | ul. Traugutta, dworzec PKP 9534

3 | ul. Malczewskiego/ul. Wernera 7682

4 | ul. Krasickiego, zalew Borki 7218

5 | ul. Limanowskiego/ul. Pawia 7076
Zrddto: oprac. wiasne.
Tab. 2. Najmniej popularne stacje RRM

Lp. Lokalizacje stacji Liczba wypozyczen

1 | ul. Armii Krajowej, petla autobusowa 2228

2 | ul. Sycynska, petla autobusowa 2165

3 | ul. Stowackiego/ul. Kalinska 2054

4 | ul. Torunska, E.Leclerc (komercyjna) 1873

5 | ul. Warsztatowa, ITM Poland (komercyjna) 16

Zrddto: oprac. wiasne.

uruchomienia ich pézniej niz stacji miejskich. W przypadku sta-
cji ITM Poland miato to miejsce 29 dni przed zimowg przerwa
w funkcjonowaniu RRM. Nalezy przypuszczaé, ze na staby wynik
stacji przed hipermarketem E.Leclerc miat wptyw brak bezpiecz-
nego potaczenia infrastrukturg rowerowg z osiedlem Potudnie.
Rowerzysci mieli do wyboru podréz 4-pasowa ulicg Wierzbicka
lub nielegalnie po zniszczonym chodniku.

5.2. Ranking kierunkow odbywanych przemieszczen

Analizujgc kierunki podrézowania uzytkownikéw RRM, mozna
zauwazyé, ze w pierwszym roku funkcjonowania system nie byt
traktowany jako uzupetnienie komunikacji publicznej. Miesz-
kancy traktowali rowery gtéwnie jako sprzet rekreacyjny, a nie
transportowy. W rankingu miejsc wypozyczenia i oddania rowe-
row pierwsze pozycje pokazuja, ze stacje zwrotow sg takie same,
jak stacje wypozyczen. Prawdopodobna przyczyna takiego zacho-
wania lezy w niedostatecznej liczbie miedzydzielnicowych tras
oraz braku ciggtosci w dostepie do infrastruktury dedykowanej
rowerzystom, co niestety nie pozwala na korzystanie z rowerdw
w podrozach do sklepu, szkoty czy pracy. Gtéwny ruch odbywat
sie w poblizu terendw rekreacyjnych, osiedlowych, objetych stre-
fag Tempo 30 oraz na potgczeniach wyposazonych w drogi dla ro-
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Rys. 6. Udziat bezptatnej liczby wy-
pozyczeri RRM w og6inym zakre-
sie wykorzystania roweréw

Zrddto: oprac. wiasne.
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werdw, czyli z dala od szybkiego i intensywnego

ruchu samochodowego (tab. 3).

5.3. Nieudane wypozyczenia

Z obserwacji oraz z informacji przekazywanych
przez uzytkownikéw wynika, ze sporadycznie
dochodzito do sytuacji, ze dana stacja byfa ze-
psuta i nie byto mozliwosci wypozyczenia lub
zwrotu roweru. Na podstawie otrzymanych da-
nych nie mozna okreslié, kiedy takie zdarzenia
miaty miejsce i jak dtugo trwaty (rys. 9). Jest za
to mozliwo$¢ wyodrebnienia grupy nieudanych
wypozyczeh samych roweréw. Zakwalifikowano
do niej wypozyczenie oraz zwrot w obrebie tej sa-
mej stacji w czasie do 2 min. Przyczyny btednych
wypozyczen moga by¢ rézne, jednak z doSwiad-
czenia wynika, ze jest to najczesciej zwigzane

Z niesprawnoscig wypozyczonego roweru.

W catym sezonie liczba btednych wypozyczen
wyniosta 12 900, co stanowi 10% wszystkich
wypozyczenh (dla poréwnania w Lublinie wskaz-
nik ten wynosit 8,7%). Jest to wysoka warto$é,
poniewaz oznacza, ze co 10 wypozyczenie byto
obarczone wypozyczeniem roweru nienadaja-
cego sie do jazdy, co jest zwigzane z systema-
tycznie pogarszajacym sie stanem technicznym

35000

Tab. 3. Najpopularniejsze kierunki

- - Liczba

Lp. i »do wypodyczef
1 |ul. Krasickiego, zalew Borki ul. Krasickiego, zalew Borki 2674
2 |ul. Zeromskiego/pl. Konstytucji 3 Maja  |ul. Zeromskiego/pl. Konstytucji 3 Maja 1553
3 |ul. Zeromskiegolpl. Konstytucji 3Maja  |ul. Traugutta, dworzec PKP 1204
4 |ul. Chrobrego/ul. Akademicka ul. Chrobregolul. Akademicka 1176
5 |ul. Paderewskiego, petla autobusowa  |ul. Paderewskiego, petla autobusowa 1120
6 |al. Jana Pawia Il/ul. Sandomierska al. Jana Pawia ll/ul. Sandomierska 1104
7 |ul. Zeromskiegolul. Zbrowskiego ul. Traugutta, dworzec PKP 1077
8 |ul. Traugutta, dworzec PKP ul. Zeromskiego/pl. Konstytucji 3 Maja | 1046
9 |ul. Limanowskiego/ul. Pawia ul. Krasickiego, zalew Borki 1040
10 |ul. Krélowej Jadwigi, petla autobusowa | ul. Krélowej Jadwigi, petla autobusowa | 1038
11 |ul. Traugutta, dworzec PKP ul. Zeromskiego/ul. Zbrowskiego 1022
12 |ul. Kusocinskiego/ul. Bema ul. Kusocinskiego/ul. Bema 954
13 |ul. Limanowskiego/ul. Pawia ul. Limanowskiego/ul. Pawia 922
14 |ul. Chrobrego/ul. Akademicka ul. Malczewskiego/ul. Wernera 920
15 |ul. Krasickiego, zalew Borki ul. Limanowskiego/ul. Pawia 910
16 |ul. Zeromskiego/ul. Zbrowskiego ul. Zeromskiego/ul. Zbrowskiego 909
17 |al. Grzecznarowskiego/ul. Gagarina al. Grzecznarowskiego/ul. Gagarina 887
18 |ul. Zeromskiego/ul. Zbrowskiego ul. Zeromskiego/pl. Konstytucji 3 Maja 881
19 |ul. Zeromskiego/pl. Konstytucji 3 Maja |ul. Zeromskiego/ul. Zbrowskiego 878
20 |ul. Limanowskiego/ul. Okulickiego ul. Okulickiego/ul. Gtowna 866

Zrédlto: oprac. wiasne.
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Rys. 8. Nieudane wypozyczenia RRM
Zrodto: oprac. wiasne.
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Rys. 9. Nieudane wypozyczenia RRM
Zrodto: oprac. wasne.
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roweréw i brakiem biezgcego serwisu. Po
nagtosnieniu problemu przez ,Gazete Wy-
borczg” i ,Echo Dnia” w pazdzierniku udziat
btednych wypozyczer spadt do 6%. Stacje
i rowery to sprzet mechaniczny, ktory - z racji
intensywnosci uzywania, ale rowniez z uwagi
na prace w réznych warunkach atmosferycz-
nych - narazony jest na uszkodzenia. Dlatego
bardzo wazne jest pilnowanie i szybkie reago-
wanie operatora na uszkodzenia, awarie czy
dewastacje.

6. Warunki pogodowe

Na podstawie danych pozyskanych od Ra-
dom Meteo sp. z 0.0. wygenerowano wykres
przedstawiajacy zaleznosé liczby wypozyczenh
roweru od warunkow atmosferycznych. Jak
mozna byto sie spodziewa¢, w czasie trwania
catodniowych opadéw liczba wypozyczen zna-
czaco spadata - nawet siedmiokrotnie w sto-
sunku do dnia poprzedniego bez opadéow. To
kolejne potwierdzenie tezy, ze uzytkownicy
w Radomiu traktujg RRM jako pojazd rekre-
acyjny, z ktorego korzystajg chetniej, jesli jest
tzw. tadna pogoda. Niebieskie kropki na osi
poziomej oznaczajg wystepowanie ciggtych
opaddw. Peten wykres zaleznosci liczby wypo-
zyczen od pogody dostepny jest pod adresem:
www.bractworowerowe.ats.pl/rrm/timeline.

Podsumowanie

Na koniec sezonu w systemie Radomskiego
Roweru Miejskiego zarejestrowanych byto
8 332 uzytkownikéw. Od 1 kwietnia do 2 listo-
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Rys. 10. Warunki pogodowe a liczba wypozyczen (kwiecieri-maj)
Zrbdto: oprac. whasne.

pada rowery wypozyczano 132 768 razy (liczac czas wypozycze-
nia dtuzszy niz 2 min), czyli Srednio 615 razy dziennie. CzeSciej
na poczatku tygodnia i w weekend. Zdecydowanie czeSciej rowe-
ry byty uzytkowane po potudniu, co moze Swiadczy¢ o rekreacyj-
nym charakterze wypozyczef. Tego zjawiska jednak nie nalezy
oceniaé negatywnie, mimo ze co do zatozen rowery publiczne
majg by¢ alternatywg dla indywidualnej komunikacji samocho-
dowej. Mozna przypuszczac, ze z systemu korzystali mieszkancy,
ktérzy nie majg swoich rowerdéw i jest to ich pierwszy kontakt
z jednosladem od dtuzszego czasu. Byé moze dzieki publicznej
wypozyczalni docenig zalety roweru i z czasem zaczng z nich ko-
rzysta¢ w dojazdach do pracy czy na zakupy. Niestety zauwazal-
na byta duza liczba btednych wypozyczen. Z obserwacji wynika,
7e miato to gtéwnie zwigzek ze stanem technicznym rowerdw;
jesli operator nie bedzie ich regularnie serwisowat, to moze to
wptynac na zmniejszenie zainteresowania rowerami publicznymi.

Bibliografia:

1. Bandrowska-Kaim A., Debowska-Mréz M., Repeé R., Ocena
zachowan komunikacyjnych uczniéw szkét Srednich i studen-
tow w Radomiu, ,Autobusy-Technika, Eksploatacja, Systemy
Transportowe” 2018, nr 12,

2. Debowska-Mréz M., Ferensztajn-Galardos E., Krajewska R.,
Rogowski A., Methods for Safety Assessment of Unprotected
Road Traffic Users, Transport Means 2018 Proceedings of
the 22" International Scientific Conference, Part I.

3. Debowska-Mroz M., Ferensztajn-Galardos E., Krajewska R.,
Rogowski A., Bicycle as an Element of Shaping the Urban
Mobility Policy, Transport Means 2018 Proceedings of the
22" |nternational Scientific Conference, Part I.

4. Debowska-Mroz M., Ferensztajn-Galardos E., Krajewska R.,
Rogowski A., Selected Aspects of the Choice Preference As-
sessments of the Methods of People Movements Carried out
in Cities, Transport Means 2018 Proceedings of the 22" In-
ternational Scientific Conference, Part .

5. Debowska-Mréz M., Ferensztajn-Galardos E., Krajewska R.,
Rogowski A., Systemy taryfowe w komunikacji miejskiej w wy-
branych miastach, ,Autobusy - Technika, Eksploatacja, Sys-
temy Transportowe” 2018, nr 226 (12).

6. Debowska-Mrdz M., Lis P., Ksztattowanie przestrzeni trans-
portowej dedykowanej pieszym i rowerzystom jako element
poprawy mobilnoSci w miastach, ,Autobusy - Technika, Eks-
ploatacja, Systemy Transportowe” 2017, nr 12.

7. Debowska-Mroz M., Lis P., Pawtowski S., Specyfika funkcjo-
nowania systemu roweru miejskiego na przyktadzie miasta

Radomia, ,Autobusy - Technika, Eksploatacja, Systemy
Transportowe” 2018, nr 226 (12).

8. Debowska-Mr6z M., Lis P., Szymanek A., Zawisza T., Rower
miejski jako element systemu transportowego w miastach,
»#Autobusy - Technika, Eksploatacja, Systemy Transportowe”
2017, nr 6.

9. Debowska-Mroz M., Rogowski A., Analiza zmian natezenia
ruchu drogowego na wybranych ciggach komunikacyjnych
w Radomiu, ,Technika Transportu Szynowego” 2013, nr 10.

10. Debowska-Mroz M., Wéjcik E, Kacprzak M., Analiza rozkfadu
natezenia w uktadzie ulicznym Radomia, ,Logistyka” 2012,
nr3.

11.Debowska-Mr6z M., Zawisza T., Ocena napetnienia samo-
chodéw osobowych w aspekcie poprawy wykorzystania
przestrzeni transportowej w miastach, ,Autobusy - Technika,
Eksploatacja, Systemy Transportowe” 2017, nr 12.

12.Dyr T., Kierunki rozwoju transportu w Unii Europejskiej w dru-
giej dekadzie XXI w., ,Technika Transportu Szynowego” 2010,
nr 10.

13. http://wrower.pl/miasto/rower-miejski-wypozyczalnia-rowe-
row,2183.html (dostep: 10.11.2018 r.).

14.http://www.bractworowerowe.ats.pl (dostep: 14.12.2018 r.).

15. https://nextbike.pl/news/w-radomiu-wystartowal-pilotazowy-
system-rowerow-miejskich (dostep: 6.09.2018 r.).

16. https://nextbike.pl/o-nextbike (dostep: 11.12.2018 r.).

17. Janecki R., Nowa kultura mobilno$ci jako kierunek rozwoju
transportu miejskiego i regionalnego w wojewddztwie $lg-
skim, Studia Ekonomiczne, 2013, t. 143.

18.Mroczek M., Infrastruktura rowerowa w budZecie obywatel-
skim miasta todzi, ,Autobusy - Technika, Eksploatacja, Sys-
temy Transportowe” 2018, nr 225 (11).

19.Ranking Systeméw Rowerdw Miejskich 2018: https://www.
dadelo.pl (dostep: 12.11.2018 r.).

20.Rowery publiczne w polskich miastach, 2018: http://www.
miasto2077.pl/ (dostep: 11.12.2018 r.).

21.Stowarzyszenie Transportu Publicznego, Biata ksiega mobil-
nosci: www.transport-publiczny.pl/BKM/BialaKsiegaMobilno-
sci 2015.pdf (dostep: 11.12.2018 r.).

Radom City Bike as an alternative means of transport in the city

The article discusses the basic aspects related to the functioning
of the city bike system as a means of transport to meet transport
needs in Radom. Attention is drawn to the growing importance
of displacements using the municipal bicycle system in handling
transport needs in cities. The system characteristics are presented
and selected statistical data describing the Radom City Bike are
presented.
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Kewords: city, Radom City Bike, usage statistics, transport needs,
displacements in cities.
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