Jedna z premier targow Transexpo - Solaris Urbino Hybrid Lite. Fot. Targi Kielce
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Niewatpliwie najwazniejszq impreza targowa w Polsce w 2018 r. byly
Targi Transportu Zbiorowego Transexpo, organizowane przez Targi
Kielce i Izbe Gospodarcza Komunikacji Miejskiej. Warto jednak wspo-
mnieé, ze niemal w tym samym czasie zorganizowano na naszym
kontynencie 8 innych wystaw autobusowych, na ktorych pokazano
facznie ponad 600 autobusow. Wystawy te miaty miejsce w Niem-
czech, Szwecji, Rosji, Wtoszech, Wielkiej Brytanii, Irlandii i w Cze-
chach. Warto zatem spojrze¢ na pojazdy pokazywane w Kielcach
przez pryzmat innych targow. W ten sposob otrzymamy petna liste
obecnosci producentow autobusowych aktywnych w Europie oraz
petny obraz ich polityki marketingowej na poszczegolnych rynkach
zbytu. Zagadnienia te sg przedmiotem niniejszego artykutu.

_________________________________________________________________________|
Stowa kluczowe: autobusy, autokary, targi.

Czas targow

0d 1 wrzesnia do konca listopada 2018 r. w Europie zorgani-
zowano tacznie 9 imprez targowych poswieconych przemystowi
autobusowemu. Wiekszo$¢ z nich to imprezy dedykowane drogo-
wemu transportowi zbiorowemu, ktore zakresem objety nie tylko
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gotowe pojazdy, lecz rowniez komponenty, systemy informatycz-
ne zarzadzania flota, systemy informacji pasazerskiej, systemy
pobierania optat, systemy automatycznego liczenia pasazerow,
narzedzia i wyposazenie dla zaplecza warsztatowego oraz ustugi
w zakresie finansowania zakupdw. Jedynie imprezy organizowa-
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Najwiekszg grupe pojazdow prezentowanych na targach w Europie'sta-
nowity autobusy klasy mini. Na zdjeciu stanowisko firmy Auto-CUBY na
targach Persontrafik w Sztokholmie. Fot. Persontrafik
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ne w Niemczech miaty szerszag formute. Na targach IAA w Hano-
werze zaprezentowano caty sektor pojazdow uzytkowych (od sa-
mochodéw dostawczych po ciezki sprzet budowlany), natomiast
organizowane w Berlinie targi Innotrans, chociaz dedykowane
gtownie przemystowi pojazdéw szynowych, obejmowaty swoim
zakresem réwniez autobusy miejskie o napedzie elektrycznym
i wodorowym. Ponadto w ramach targéw Persontrafik, organi-
zowanych w Sztokholmie, pokazywano rowniez pojazdy i sprzet
adresowany dla przedsiebiorstw takséwkowych. Wykaz analizo-
wanych targdw przedstawiono w tab. 1.

tacznie na 9 imprezach targowych zaprezentowano 595 auto-
buséw, nie wliczajac w to pojazdow przygotowanych do testow na
targach w Rimini. Najwiekszg grupe pojazdow prezentowanych
na targach stanowity autobusy turystyczne, ktére stanowity 57%
pokazywanych autobusow. Tak duzy udziat pojazdow tego sekto-
ra byt determinowany prezentacjg duzej liczby minibuséw - wy-
stawcy starali sie pokaza¢ pojazdy w najbogatszym wyposazeniu,
adresowane bardziej do obstugi matych grup turystycznych niz
do obstugi regularnych linii komunikacyjnych. Blisko 1/3 prezen-
towanych autobuséw to autobusy niskopodtogowe
i niskowejSciowe, przeznaczone do obstugi miast.
Nalezy podkreslié, ze najmniej reprezentatywna gru-
pa autobusow pokazywana na opisywanych targach
to autobusy miedzymiastowe, ktére obejmowaty je-
dynie 11% wszystkich pojazdow. W Sladowych ilo-
Sciach na targach mozna byto zobaczyé autobusy
szkolne (0,85%) oraz autobusy typu cabrio i open-
-deck (0,68%), dedykowane do obstugi turystycz-
nych linii miejskich. Ponad 2% prezentowanych
autobusow stanowity odrestaurowane autobusy
zabytkowe, ktore mozna byto zobaczyé w Kielcach
(6), Pradze (4), Birmingham (2) i w Hanowerze (1).
Nieco inaczej struktura prezentowanych pojazdow
przedstawia sie po wylgczeniu 222 autobuséw kla-
sy mikro i mini (37,4%). W takiej sytuacji udziat po-
szczegblnych rodzajow autobusdw przedstawia sie
nastepujgco: autobusy turystyczne - 33,5%, auto-
busy miejskie - 20,54%, autobusy miedzymiastowe
- 5,22% oraz pozostate - 3,37%.

Jak juz wskazano, pod wzgledem pojemnoscio-
wym na wystawach przewazaty autobusy klasy mini,
ktore stanowity 38,4% wszystkich pojazdow. Row-
nie licznie prezentowane byty autobusy klasy maxi
(31,1%). Pozostata cze$¢ eksponowanych pojazdow
to autobusy klasy midi (17,8%) i klasy mega (12,6%).

Zastosowanie w autobusach napedow alternatyw-
nych ogranicza sie jak na razie jedynie do sektora
autobuséw miejskich. W grupie nowych autobusow
miejskich dalej przewaza naped konwencjonalny,
ale byt on zastosowany jedynie w 42,9% prezento-
wanych pojazdéw. WSrod nowych konstrukgji autobu-
sy elektryczne stanowity az 38%. Zaskoczeniem jest
bardzo niska frekwencja autobuséw zasilanych CNG
lub LNG, ktére stanowity jedynie 4,8% prezentowa-
nych autobuséw miejskich. Przyktadem takich kon-
strukeji mogag byc¢: lveco Crossway LE CNG (prezento-
wany w Hanowerze, Kielcach, Sztokholmie i Rimini),
Scania Citywide LF CNG (prezentowana w Kielcach),
MAN Lions City Il 18 G (prezentowany w Hanowerze),
LIAZ 6213 CNG (prezentowany w Moskwie) i pietrowy
ADL Enviro 400 CBG na podwoziu Scanii (prezen-
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NajczeSciej promowanym autobusem z napedem gazowym byt IvecoCrossway LE CNG.
Fot. Iveco Bus

Na targach Euro Bus o w Birmingham Alexander Dennis zaprezentowat pigtrowy
autobus Enviro 400 na podwoziu Scanii z silnikiem napedzanym biogazem. Fot. ADL

towany w Birmingham). Jedyng probe wprowadzenia napedow
alternatywnych do sektora autobusow miedzymiastowych podjat
szwedzki koncern Scania, ktory zaproponowat w ubiegtym roku
autobusy miedzymiastowe Scania Interlink HD, napedzane cie-
ktym gazem ziemnym LNG. Jak widaé, napedy gazowe promo-
wane sa gtéwnie przez koncern Iveco oraz grupe MAN/Scania.
Chociaz wykorzystanie wodoru jako paliwa jest nosnym tema-
tem w naszym kraju, to w Europie dyskusja nad jego zastoso-
waniem jest bardziej systemowa. Na wszystkich analizowanych
wystawach pokazano jedynie 3 autobusy napedzane wodorem:
Van-Hoola A360 w Berlinie, pietrowego Wrightbusa Streetdeck
Fuel Cell w Birmingham oraz Solbusa Solcity 12 H2FC z 2015 r.
z uktadem napedowym holenderskiej firmy HyMove w Hanowe-
rze. Pierwszy z autobusow jest jednym z dwéch, jakie zostaty
dostarczone holenderskiemu przewoznikowi Qbuzz w ramach
projektu High VLO.City w Groningen, ktory bedzie realizowany
do konca 2022 r. Docelowo projekt ma obja¢ wprowadzenie do
ruchu az 20 autobuséw wodorowych. Pietrowy Streetdeck FCEV,
w charakterystycznych czerwonych barwach TfL, jest aktual-
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W chwili obecnej Wielka Brytania jest liderem w eksploatacji autobu-
s6w wodorowych. W Birmingham pokazano autobus pietrowy Wrightbus
Streetdeck FCEV w barwach TfL. Fot. Wrightbus

nie testowany na ulicach Londynu. To wtasnie Wielka Brytania
jest liderem w wykorzystaniu autobuséw wodorowych. W chwili
obecnej operatorzy z Birmingham, Dundee, Aberdeen i Londynu
eksploatujg tacznie 56 catkowicie bezemisyjnych (ogrzewanie
zasilane takze z baterii poktadowych) autobuséw z napedem
wodorowym. Ostatni autobus, ktorego konstrukcja zostata przy-
gotowana przez nieistniejgca juz firme z Solca Kujawskiego, jest
aktualnie eksploatowany przez holenderskiego przewoZznika Syn-
tus w Apeldoorn. Nalezy podkreslié, ze Hy-
Move jest dostawcg elementdw trakcyjnych
takze do wodorowej wersji Ursusa CitySmile.
Po ubiegtorocznych targach nalezy sobie
zadaé pytanie o przyszto$¢ autobusow hybry-
dowych. Na wszystkich imprezach pokazano
jedynie 16 autobusow miejskich i 3 miedzy-
miastowe z takim napedem. W segmencie
autobuséw miejskich hybrydy stanowity je-
dynie 9,8% prezentowanych pojazdow. Ozna-
czaé to moze, ze autobusy hybrydowe stano-
wig jedynie etap poSredni przy przejsciu do
eksploatacji pojazdow w petni elektrycznych.
Sytuacja moze ulec zmianie wraz z wprowa-
dzeniem lekkich hybryd, charakteryzujacych
sie zmniejszonym o0 8,5% zuzyciem paliwa.
Autobusy takie nie wymagaja do obstugi
pracownikdw posiadajgcych uprawnienia
,wysokonapieciowe”, a masa komponentow
elektrycznych jest na tyle mata, ze skutkuje PR
zmniejszeniem pojemnosci jedynieod 3do5 #
pasazerow. Lekkie hybrydy oferuje juz Merce-
des-Benz, ktory wprowadzit uktad hybrydowy
jako opcje do wszystkich modeli Citaro, poza
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CapaCity. Mercedes-Benz Citaro Light Hybrid w wersji 12-me-
trowej zostat wyrdzniony tytutem International Bus of the Year
2019. 30 takich autobuséw zakupito juz MPK Krakow. Nalezy
podkresli¢, ze model ten byt promowany niemal na wszystkich
targach poza Moskwa, Dublinem (tylko autobusy turystyczne
i miedzymiastowe) i Sztokholmem (gdzie promowano elektrycz-
ng wersje Citaro). Na targach w Birmingham niemiecki koncern
zaprezentowat hybrydowg odmiane Citaro, przystosowang do ru-
chu lewostronnego. Kolejnym hybrydowym autobusem pokaza-
nym w Hanowerze byt niskopodtogowy midibus K-bus City VIIIH,
zbudowany na bazie samochodu VW Crafter, przystosowany do
przewozu 34 pasazerow. To kolejny na rynku autobus z uktadem
hybrydowym w technice 48-woltowej. Lekkie hybrydy pokazali
takze Solaris w Kielcach i w Pradze (Solaris Urbino Light Hybrid)
oraz MAN w Hanowerze, Rimini i w Pradze (MAN Lion’s City II).
Solaris newUrbino Light Hybrid to zupetnie nowa konstrukcja
z Bolechowa, odznaczajgca sie niskg masg wtasng konstrukcji
nadwozia, zabudowa dodatkowego silnika elektrycznego o mocy
11,5 kW oraz zestawu baterii umozliwiajacego rekuperacje ener-
gii hamowania. Nowy produkt ma byé konkurencja dla autobu-
sow VDL Citea LLE i SOR serii NB, ktore jednak nie sg oferowane
w wersji hybrydowej. Elementy hybrydowe DIWA NXT w technolo-
gii 48-woltowej zapowiedziata takze firma Voith, ktéra zamierza
je wprowadzi¢ do seryjnej produkcji w 2021 .

Jeden z najwiekszych producentéw autobuséw hybrydowych,
szwedzki koncern Volvo, promowat swoje autobusy serii 7900
Hybrid i 7900 Electric Hybrid jedynie w Hanowerze i w Kielcach.
Na Transexpo Volvo pokazato hybrydowy autobus w rozmiarze
midi o dtugosci 10,6 m, przystosowany do przewozu 80 pasaze-
row, w tym 27 na miejscach siedzacych; zostat on dostarczony
do ZKM Krosno. Poza dtugoScia, rozstawem osi i zewnetrzng
Srednicg zawracania, autobus ten ma te same parametry, jak
popularna wersja 12-metrowa. Inna réznica jest to, ze krotsza
wersja Volvo 7900 oferowana jest tylko w wersji dwudrzwiowej.
Rownolegle pokazano autobus 12-metrowy Plug-Electric dla MZK
Inowroctaw, ktory umozliwia jazde w trybie czysto elektrycznym.

Tt hy

Do tej pory Van-Hool dostarczat autobusy wodorowe, gtéwnie na rynek amerykanski. W Ber-
linie zaprezentowano niskowejsciowego Van-Hoola A360 zbudowanego dla holenderskiego
przewoZnika Qbuzz, obstugujgcego sie¢ komunikacyjng w Groningen. Fot. Autor
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W Sztokholmie szwedzki koncern w segmencie au-
tobuséw miejskich promowat autobus elektryczny
7900 Electric.

W Hanowerze mozna byto zobaczy¢ takze przysto-
sowany do ruchu lewostronnego egipski MCV Evora,
zbudowany na podwoziu Volvo B5LH dla LTA w Singa-
purze i wyposazony w te same komponenty, co Volvo
7900 Hybrid. Liste obecnosci pojazdow z napedem
hybrydowym zamyka, pokazywany w Kielcach, Sola-
ris Urbino 12 Hybrid z nadwoziem poddanym nie-
wielkiemu face liftingowi. Gtowne zmiany polegaja
na wprowadzeniu nowego $wietlika przedniej tablicy
kierunkowej, nieco inaczej uksztattowanego skosu
przedniej szyby oraz na zintegrowaniu w jednej obu-
dowie Swiatet mijania i drogowych.

Poza autobusami adresowanymi na rynek euro-
pejski, w Hanowerze mozna byto zobaczyé takze
potudniowoamerykanski, niskowejsciowy autobus
hybrydowy Volksbus e-flex z nadwoziem Marcopolo
Torino LE. Autobus o dtugosci 10,1 m przystosowany
jest do przewozu 65 pasazerdw, w tym 26 na miej-
scach siedzgcych.

Poza segmentem autobusow miejskich, Scania
i Irizar zaprezentowaty autobusy hybrydowe tak-
ze w segmencie autobuséw miedzymiastowych.
W Sztokholmie Irizar pokazat model autobusu i4h,
natomiast w Rimini Scania zaprezentowata niskowej-
$ciowy autobus Citywide LE hybrid.

Najwieksza imprezg targowa minionego roku byty
targi Euro Bus Expo w Birmingham. Pokazano tam
az 115 pojazdow. Liczba prezentowanych minibuséw
byta réwna Sredniemu udziatowi tej grupy na wszyst-
kich targach i wynosita 37%. Tak duza liczba pojaz-
déw wystawionych w Wielkiej Brytanii jest to o tyle
zaskakujgca, ze rejestracja nowych autobuséw na
wyspach od 3 lat spada. Do tego dochodzi niepew-
noS¢ sytuacji gospodarczo-politycznej po ,brexicie”
i jego wptyw na przeptyw towardéw i ustug pomiedzy
Zjednoczonym Krélestwem a Europg kontynentalna.
Na pewno na skutki ,brexitu” czekaja firmy przewo-
zowe specjalizujace sie w przewozach miedzynaro-
dowych, co ma bezposredni wptyw na spadek dyna-
miki sprzedazy w sektorze autobusow turystycznych.

Niewiele mniejszymi targami byty targi w Hanowe-
rze, Kielcach i Rimini, gdzie pokazano od 91 do 95
pojazdéw. Nalezy jednak podkreslié, ze w Kielcach
zanotowano najwiekszy udziat autobuséw klasy mini,
na poziomie 46,7%. Nieco mniejszy udziat minibu-
sOw byt na targach w Dublinie, gdzie mate autobusy
stanowity az 44,4% prezentowanych pojazdow. Jed-
nak nie mozna zapominadé, ze targi irlandzkie zgro-
madzity gtéwnie producentow autobusow turystycz-
nych. Tak duza liczba minibuséw prezentowanych
na targach Transexpo pokazuje, ze Polska posiada
ogromny potencjat w konwersji samochodéw dostaw-
czych na autobusy, gtéwnie turystyczne i miedzymia-
stowe, a nasi producenci, aby przetrwac na rynku,
zmuszeni sg do ekspansji na rynki eksportowe,
gtownie do Niemiec i krajow skandynawskich, po-
wodujac niemate zamieszanie wsrdd producentow,
nie tylko wywodzacych sie z krajow bedacych celem
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Mercedes Benz Citaro Light Hybnd zdobyi w ubiegtym roku tytut Intematlona Bus of
the Year. 30 takich autobuséw od wrzesnia 2018 r. z powodzeniem eksploatowanych
jest przez MPK Krakow
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Wedtug podobnej technologii zostat zbudowany midibus K-bus City VIIl Hybrid, wyko-
rzystujgcy elementy konstrukcyjne VW Craftera

Volvo 7900 hybrid 10,9 dla ZGK Krosno byt jedna z atrakcji na stoisku Volvo Polska
na targach Transexpo
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Brazylijski autobus hybrydowy Marcopolo Torino LE
na podwozu Volksbus e-Flex

ekspansji, lecz réwniez producentéw wio-
skich i hiszpanskich, majgcych wieloletnie
doswiadczenie w zakresie produkcji matych
autobusoéw. O zdecydowanej polityce marke-
tingowej naszych producentéw moze Swiad-
czyé ich obecnoS¢ na wszystkich wystawach
poza Moskwag i Dublinem. Na 7 imprezach
targowych Polske reprezentowato tgcznie 15
producentow, ktérzy pokazali razem 69 po-
jazdow. W tej liczbie jedynymi polskimi pro-
ducentami duzych pojazdéw byt Solaris oraz
obecny tylko w Kielcach Ursus, ktérzy zapre-
zentowali facznie 13 autobuséw. Nic wiec
dziwnego, ze polscy producenci minibuséw
budzg powazne obawy u swoich zagranicz-
nych konkurentow.
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Nieco mniejszg imprezg targowa niz wezesniej
opisywane byty targi Czechbus zorganizowane w li-
stopadzie w Pradze. Pokazano na nich tgcznie 65
pojazddw. Najwiekszym zaskoczeniem praskiej im-
prezy byta nieobecno$é koncernu Iveco, wiasciciela
fabryki w Wysokim Mycie, gdzie produkowane sa po-
pularne autobusy Evadys, Crossway i Crossway LE.
Wykorzystat to z powodzeniem SOR, ktéry w Pradze
przygotowat premierowy pokaz niskopodtogowego
autobusu przegubowego nowej generacji NS 18.

Kolejna grupe targdw stanowity imprezy zorgani-
zowane w Moskwie, Sztokholmie i Dublinie, gdzie na
kazdej z nich pokazano od 36 do 45 pojazdow. Targi
Persontrafik wyr6zniaty sie najwiekszym udziatem
autobusow miedzymiastowych. O ile na pozostatych
imprezach autobusy tego segmentu stanowity $red-
nio 5,2% wystawianych pojazdéw, o tyle w stolicy
Szwecji udziat ten wyniost 11,4%. Jednak w liczbach
bezwzglednych najwiecej autobuséw miedzymiasto-
wych pokazano w Hanowerze (8) i w Rimini (6).

Najmniejszg imprezg autobusowa byty targi Inno-
trans w Berlinie, ktore zgromadzity jedynie 10 pro-
ducentéw autobusow elektrycznych, a wsrdd nich
austriackg firme K-bus, francuskiego Alstoma, nie-
mieckiego Sileo, holenderskie spétki Ebusco i VDL,
belgijskiego Van-Hoola oraz naszego Solarisa. Prze-
myst niemiecki, poza Sileo, prezentowany byt takze
przez firme Voith Turbo oraz konsorcjum technolo-
giczne e-bus Cluster, w sktad ktérego wchodzag m.in.
Fraunhofer Instytut, Aurora, Hymer, Kiel, Schunk,
Bitzer i SMA-Metaltechnik.

Elektromobilnos¢

Ostatni okres to nieustanny rozwoj autobusow elek-
trycznych, budowanych na potrzeby zaréwno duzych
aglomeracji miejskich, jak i matych miast. Prace roz-
wojowe koncentrujg sie przede wszystkim na rozwo-
ju systemow zarzadzania energig i baterii. Dodatko-
wo pod katem autobusow elektrycznych zmniejszana
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Tah. 1. Wykazimprez targowych poswieconych autobusom, zorganizowanych w Il potroczu 2018 .

Liczba autobuséw

. . . a = @ g =<
Lp. Czas trwania Miasto (kraj) Nazwa targow £ % 2 s % g E § g
1. | 18.09-21.09.2018 |Berlin (Niemey) ot 'ggerg;i.tfe“rﬁ'sT{fﬁ;:s'r go;sm\:pon Technology no2 9| - |- -
2. | 20.09.-27.09.2018 |Hanover (Niemcy) IAA Nutzfahrzeuge - International Motor Show Commercial Vehicles B |29 3#] 8|2 3
3. | 22.10.-24.10.2018 |Sztokholm (Szwecja) Persontrafik — Public Transport 45 | 14 9] 5] 16 1
4. | 2310.-25.10.2018 |Moskwa (Rosja) Busworld Russia powered by Autotrans-International Coach &Bus Show | 36 | 11 | 13 | 1 | 11 -
5. | 2310.-25.10.2018 |Kielce (Polska) TRANSEXPO - Targi Transportu Publicznego 92| 4320 4] 19 6
6. | 24.10.-26.10.2018 |Rimini (Wiochy) IBE-International Bus Expo 9136, 9| 6| 38 2
7. | 30.10.-01.12.2018 |Birmingham (Wielka Brytania) |Euro Bus Expo-International Bus and Coach Trade Exhibition 15| 43| 18| 4| 48 2
8. | 17.11.-18.11.2018 |Dublin (Irlandia) Coach and Bus Show 4120 0 1 24 -
9. | 20.11-22.11.2018 |Praga (Czechy) Czechbus-Central European Bus and Public Transport Fair 63 | 212 2| 2 5

Zrddho: oprac. wiasne.

jest caly czas masa wiasna pojazddw oraz optymalizowana jest
konstrukcja osprzetu i komponentdw, takich jak ogrzewanie, kli-
matyzacja, przektadnie elektryczne, pompy instalacji powietrznej
itp. Na wszystkich analizowanych targach mozna byto zobaczyé
az 71 autobusow elektrycznych 41 producentow z 16 krajow
Swiata. Niewatpliwie do najwiekszych premier nalezy zaliczy¢ au-
tobusy elektryczne Mercedes-Benz e-Citaro oraz MAN Lion’s City
[l 12E. Tymi wyrobami obydwa koncerny przytgczyty sie do duzej
grupy producentow oferujgcych autobusy elektryczne juz od kilku
lat. Nalezy jednak podkresli¢, ze obydwaj producenci juz wcze-
$niej deklarowali, ze pokazg takie pojazdy dopiero w 2018 r., aby
zastosowaé w nich najnowsze rozwigzania techniczne, zwtaszcza
baterie, ktore zagwarantujg jak najwiekszy przebieg na jednym
tadowaniu oraz gdy kontrakty beda obejmowaé na tyle duze do-
stawy, ze bedg one gwarantowa¢ optacalnoS¢ produkcji.
Pierwszy z autobusow bazuje na popularnym, wyprodukowa-
nym w ponad 50 tys. egzemplarzy, niskopodtogowym autobusie
miejskim Citaro. Zewnetrznie autobus niewiele rozni sie od au-
tobusu bazowego. Jedyna réznica jest nieco wieksza wysokoS¢
nadwozia i szerszy pas nadokienny, kryjacy cze$é baterii, agregat

klimatyzacji, pantograf lub gniazdo pantografu oraz kontenery
uktadoéw sterownia moca ze zintegrowanym uktadem chtodza-
cym. W przedniej $cianie zastosowano elementy stylistyczne
z prezentowanego w 2016 r. studialnego pojazdu Mercedes
Future Bus. Autobus napedzany jest za posrednictwem dwéch
silnikow elektrycznych (zabudowanych w piastach két) o mocy
125 kW kazdy i zasilanych z zestawu baterii 0 facznej pojemno-
§ci 243 kWh. Wewnatrz elektryczne Citaro wyrdznia sie nieco
innym ksztattem wiezy silnika oraz brakiem jakichkolwiek do-
datkowych podestow we wnetrzu pojazdu, poza nadkolami kot.
Mimo duzej pojemnoéci baterii w e-Citaro udato zachowac sie
3 miejsca siedzgce na zwisie tylnym. Nalezy podkreslié, ze po-
jemnos¢ catego autobusu niewiele odbiega od pojemnosci Cita-
ro z napedem konwencjonalnym. Przy DMC na poziomie 19,5 t
autobus moze zabra¢ az 88 pasazerow. E-Citaro poza targami
w Hanowerze pojawito sie takze na targach Persontrafik.

Drugi z autobuséw konstruowany byt od poczatku z myslg o za-
stosowaniu w nim napedu elektrycznego. MAN Lions City drugiej
generacji od poczatku przykuwa uwage swoim oryginalnym de-
signem, ktory nawigzuje do innych autobuséw koncernu, takich

~qobility
{utions

Elektryczny autobus e-Citaro na targach IAA. Wnetrze e-Citaro zostato pozbawione jakichkolwiek podestow (poza nadkolami két)
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Minius K-bus e-Solar City VI, zbudoWahy na masowo
podwoziu Nissan e-NV200

Japonski Hino Poncho EV
14

wytwarzanym

jak MAN Lion’s Coach lub Neoplan Trendliner. To, co zaskakuje
przy wejsciu do elektrycznego Lions City, to brak jakiejkolwiek
wiezy we wnetrzu przestrzeni pasazerskiej. Podobnie jak w przy-
padku e-Citaro, jedynymi elementami ograniczajacymi powierzch-
nie podtogi sg nadkola i podesty naprzeciwko trzecich drzwi za-
budowanych na zwisie tylnym. Tylny rzad siedzen obejmuje az
5 foteli, do ktorych dostep wymaga pokonania tylko 1 stopnia.
Nowy autobus elektryczny napedzany jest za pomoca asynchro-
nicznego silnika centralnego o mocy ciggtej 160 kW i szczytowej
270 kW, zasilanego z zestawu baterii zamontowanych catkowicie
na dachu pojazdu o tgcznej pojemnosci 480 kWh. Tak zapro-
jektowany uktad napedowy zapewnia zasieg od 200 do 270 km
(w zaleznoSci od pory roku i warunkéw topograficznych). Elek-
tryczny MAN zabiera jednorazowo na poktad az 90 pasazerow.

Kolejnym globalnym koncernem, ktory rozszerzyt swojg oferte
0 autobusy elektryczne, jest Iveco. Oferta Iveco obejmuje zardw-
no elektrycznego minibusa Iveco Daily Electric, jak rowniez au-
tobus elektryczny Heuliez GX337 o dtugosci 12 m.

W grupie elektrycznych mini- i midibusow swoje wyroby zapre-
zentowali m.in. austriacki K-bus reprezentowany w Polsce przez
spotke WOWO z Biategostoku, litewski OPP-Charge, holenderski
Tribus, stowackie Rosero i turecki Karsan.

Bardzo ciekawe rozwigzanie pokazat K-bus, oferujgcy swoj
elektryczny minibus na masowo wytwarzanym podwoziu Nissan
e-NV200. Silnik elektryczny o mocy ciggtej 80 kW zasilany jest
zaréwno z baterii 0 pojemnosci od 24 do 40 KWh, jak i ogniw
stonecznych. W zaleznosci od wersji, minibus przystosowany jest
do przewozu od 9 do 27 pasazeréw. Jednorazowy zasieg pojazdu
to okoto 100 km. Niewatpliwg zaletg nowego pojazdu jest jego
cena, ksztattujgca sie na poziomie 150 tys. euro.

Ciekawostka, jakg mozna byto zobaczy¢ na targach w Hanowe-
rze, byt elektryczny, niskopodtogowy minibus rodem z Japonii -
Hino Poncho EV o dtugosci 6,99 m, przystosowany do przewozu
36 pasazerow, napedzany silnikiem o mocy 200 kW i zasilany
z baterii Li-lon o pojemnosci 30 kWh. W autobusie, mimo nie-
wielkiej dtugosci, zastosowano 2 pary drzwi. Autobusy tego typu
eksploatowane sg m.in w takich miastach japonskich, jak Tokio,
Sumida, Hamura i w prefekturze Ishikawa, bedgcej siedzibg firmy
Komatsu.

Warto takze wspomnie¢ o elektrycznym midibusie Karsan
Atak. O 1 m dtuzszy midibus przystosowany jest do przewozu
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az 57 pasazeréw, w tym 21 na miejscach siedzacych. Dostep
do wnetrza zapewniajg 2 pary drzwi w uktadzie 1-2-0. Centralny
silnik charakteryzuje sie mocg szczytowg na poziomie 230 kW
i zasilany jest z 5 baterii Li-lon 0 pojemnosci 44 kWh kazda. Do
petnego natadowania baterii pradem zmiennym potrzeba 8h, na-
tomiast przy pomocy tadowarki DC, zamontowanej w pojezdzie,
potrzeba niespetna 2,5 h. Autobus podobnej klasy zaprezentowa-
ta inna turecka firma BMC. Chociaz w Hanowerze skupita sie ona
na promocji swoich samochodow ciezarowych TUGRA, to na tar-
gach zaprezentowano takze minibus Neocity Electric o dtugosci
8,5 m i pojemnosci 72 pasazerow. Autobus jest napedzany asyn-
chronicznym silnikiem TM4 SUMO o mocy szczytowej 235 kW,
ktory jest zasilany z baterii Li-lon 0 pojemnosci 266 kWh.

W grupie elektrycznych minibuséw adresowanych do obstugi
obszaréw podmiejskich mozna byto zobaczy¢ litewskiego Univer-
salsa, bazujacego na popularnym Mercedesie Sprinterze z ukta-
dem napedowym zaprojektowanym przez firme OPP-Charge.

W Kielcach elektrycznego minibusa pokazat Automet. Kon-
strukcja nadwozia bazuje na minibusie Mercedes-Benz Sprinter,
jednak uktad napedowy jest wiasnym projektem firmy z Sano-  Karsan Atak electric
ka. Minibus wyposazono w silnik elektryczny o mocy 150 kW,
umieszczony tuz przed tylng osia. Zasilany jest on z zestawu ba-
terii litowo-jonowych o pojemno$ci od 40 do 90 kWh, co pozwala
przejechaé na jednym tadowaniu do 200 km. Baterie zamonto-
wano zaréwno w przedniej, jak i tylnej czeSci pojazdu, gwaran-
tujgc rownomierne roztozenie masy pojazdu. Minibus o dtugosci
8 370 mm i szerokosci 2 200 mm moze pomiesSci¢ 22 osoby,
w tym od 3 do 9 na miejscach stojacych. Pierwsze egzemplarze
tego pojazdu trafity pod koniec 2017 r. do ZGK Wagrowiec.

Konkurencyjnymi konstrukcjami do Autometu sg elektryczne
minibusy: holenderski Tribus e-Civitas i brytyjskiej Mellor Orion
E, pokazywane zaréwno na IAA, jaki i na Persontrafik, a takze
stowacki Rosero First FCLEI electric, prezentowany tylko w Niem-
czech. Konstrukcje zachodnioeuropejskie bazujg na samocho-
dzie dostawczym Fiat Ducato, jednak w przypadku Mellora mamy
do czynienia z zupetnie nowym nadwoziem z tworzyw sztucznych
i panoramicznymi szybami; zostato ono opracowane catkowicie
przez te firme.

W przypadku Tristara klient otrzymuje typowy minibus Fiata
przeznaczony do przewozu 12 pasazeréw i 1 osoby poruszajg-
cej sie na wozku inwalidzkim, wyposazony w silnik elektryczny

Miejski minibus z napedem elektrycznym rodem z Sanoka
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Elektryczny minibus Gazelle NEXT Electro z funkcjg jazdy autonomicznej

0 mocy 90 kW i baterie zbudowane przez firme Gruau o pojem-
noSci od 38 (zasieg do 100 km) do 78 kWh (zasieg do 200 km).

Orion E adresowany jest gtownie do przewoznikow obstuguja-
cych linie regularne. Zostat wyposazony, podobnie jak Automet
i Rosero, w szerokie dwuskrzydtowe drzwi znajdujace sie bezpo-
Srednio za przednia osia, zapewniajgce wygodny dostep do wne-
trza autobusu, a zwtaszcza jego czeSci niskopodtogowej. Orion E
o dtugosci 7,5 m przystosowany jest do przewozu 15 pasazerow
i 1 wozka inwalidzkiego, a baterie litowo-jonowe 0 pojemnosci
78 kWh gwarantujg przebieg na poziomie 150 km.

Stowacki Rosero charakteryzuje sie takimi samymi parametra-
mi jak Automet, jednak do jego budowy wykorzystano podzespoty
Iveco Daily 70C. Grupe elektrycznych minibuséw reprezentuja
w Europie pojazdy zbudowane na bazie samochodu GAZ Gazelle
Next A62R33. Silnik elektryczny Bosch o mocy szczytowej 75 kW
jest zamontowany centralnie pomiedzy podtuznicami ramy i po-
taczony z mechaniczng skrzynig biegow, ktora stuzy jako prze-
ktadnia redukcyjna, a moment obrotowy przekazywany jest na 0$
tylng za pomoca watu Cardana. Bateria trakcyjna o mocy 48 kWh
zostata zamocowana na zwisie tylnym, takze pomiedzy podtuz-
nicami. Zasieg takiego pojazdu wynosi okoto 70 km. Jego wada
jest przede wszystkim brak wersji niskowejsciowej. Podczas tar-
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gow w Moskwie GAZ zaprezentowat odmiane przystosowang do
jazdy autonomicznej.

Kolejnym elektrycznym minibusem korzystajacym z tego sa-
mego podwozia jest takze Skoltech Next Electro, opracowany
przez spotke SpecAwtolnzyniering z Moskwy.

Na rynku brytyjskim przedstawicielem matych autobuséw elek-
trycznych, obok Oriona, jest LDV mini B EV80.

Najliczniej reprezentowang grupg autobusow elektrycznych
byty niskopodtogowe autobusy klasy maxi o dtugosci 12 m.
Wsrdéd premierowych konstrukcji w tej grupie pojazdéw mozna
byto zobaczyé, obok e-Citaro i Lion’s City 12E, takze chinski au-
tobus CRRC TEG6125BEV oraz rosyjskie autobusy Wotzanin Citi-
Rythm CR12E, LIAZ 6274, KAMAZ 6282 i PCTC Pionier. Wotzanin
byt pokazywany nie tylko w Moskwie, lecz rowniez w Hanowerze.

Zrodtem napedu w przypadku chifskiej konstrukcji jest cen-
tralny silnik elektryczny o mocy szczytowej 280 kW, zasilany
z baterii o pojemnoéci 314 kWh. Nadwozie nowego autobusu
poddano gruntownej modernizacji w poréwnaniu z autobusami
pokazywanymi w Kortrijk, zmieniajac przede wszystkim przed-
nig Sciane. Producent zapewnia, Ze masa pustego autobusu nie
przekracza 13 t. Ma to teoretycznie wptyw na pojemno$é autobu-
su, ktéra - wg danych producenta - wynosi 90 pasazerdw. Znany
potentat przemystu kolejowego rozpoczat swojg aktywnos$¢ na
rynku europejskim, sprzedajac 4 autobusy przegubowe do Grazu
i 1 autobus solo do Paryza.

Niemal wszystkie autobusy elektryczne z Rosji zostaty zbudo-
wane pod katem duzego przetargu na dostawe 300 autobuséw
wraz z infrastrukturg do Moskwy. Pierwsze dwie transze po 100
autobusow dostarczaé beda LIAZ i KAMAZ. Elektrobus z Likino
to pojazd z niskim przebiegiem podtogi na catej dtugosci o do-
puszczanej masie catkowitej 18 t, przystosowany do przewozu 85
o0s6b, w tym 30 na miejscach siedzacych. Autobus wyposazono

Elektryczny KAMAZ 6282 dla moskiewskiego Mosgotransu z zaimpro-
wizowang stacjg szybkiego tadowania
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w 3 pary drzwi w uktadzie 2-2-2. Charakterystycznym elementem
nadwozia jest brak wiezy na zwisie tylnym i petne przeszklenie
tylnego zwisu. Naped autobusu realizowany jest za pomoca tyl-
nej, portalowej osi ZF AVE 130 z 2 silnikami trakcyjnymi pradu
zmiennego o tacznej mocy ciggtej 174 kW, zabudowanych w pia-
stach két. Silniki zasilane sg z baterii litowo-tytanowych High
Power, chinskiego producenta Microvast, zamontowanych na
dachu, o pojemnosci 77 kWh, umozliwiajgcych pokonanie okoto
60 km. Uzupetnienie energii nastepuje na koncoéwkach, przy po-
mocy zamontowanego obok baterii pantografu, podczas przerwy
trwajacej nie dtuzej niz 20 min. KAMAZ jest blizniaczo podobny
do LiAZ-a 6274. Ma identyczne wymiary zewnetrzne i jedynie
stylistyka Sciany tylnej bez szyby i z innym ksztattem pokrywy
komory energoaparatury informuje, ze mamy do czynienia z in-
nym modelem pojazdu. Autobusy réznig sie rowniez inng aranza-
cjg wnetrza. KAMAZ przy tej samej pojemno$ci moze zabraé na
poktad o 3 pasazerdw wiecej na miejscach siedzacych. Jest to
efekt zastosowania na zwisie tylnym rzedu siedzen z 5 fotelami.
Pojemnos$¢ baterii trakcyjnych jest nieco wyzsza niz w przypadku
LiAZa i wynosi 80 kWh. Baterie zostaty opracowane przez rosyj-
ska firme ,Drive Electro” (NIIEEM), ktéra zbudowata je w oparciu
0 ogniwa Toshiby. Zapewniaja one energie na pokonanie dystan-
su 70 km. Kolejny z rosyjskich autobuséw pochodzi z fabryki
w Wotzsku, miasta odlegtego o 1 000 km na potudniowy wschdd
od Moskwy. Podobnie jak w przypadku pozostatych autobusow,
takze elektryczny Volgabus otrzymat nowe nadwozie i nowg sty-
listyke wnetrza. Autobus wyposazono w tylng o$ ZF AV-130E
z silnikami w piastach kot oraz w baterie LiFePO4 o pojemnosci
300 kW. Autobus charakteryzuje sie nieco mniejszg pojemno-
Scia, ktora przy DMC rownym 19 tys. kg wynosi 85 pasazerow.

Podczas Busworld w Moskwie firma PK Systemy Transporto-
we zaprezentowata nowy autobus elektryczny zbudowany wedtug
catkowicie innej koncepcji. Pionier z ekstenderem zasiegu w po-
staci zestawu baterii zamontowanych na przyczepie MAS (Mobil-
ny system zasilania) wyrdznia sie duzym rozstawem osi, wyno-
szacym 7 990 mm (68% dtugosci autobusu), i krotkim zwisem
przednim, wynoszacym jedynie 1 165 mm. Stanowisko kierowcy
umieszczono ponad przednig osig, catkowicie oddzielajgc kabine
kierowcy od przestrzeni pasazerskiej. Pojazd kojarzy sie z takimi
pojazdami, jak DAB Servicebus, VDL Phileas czy Van-Hool Exqui-
-City albo koncepcyjnym Volvo electric dla Geteborga. Nadwo-
zie pojazdu o dtugosci 11 740 mm wykonano z aluminium oraz
tworzyw sztucznych. Pojazd przystosowany jest do przewozu 85
pasazerow, w tym 29 na miejscach siedzacych. Autobus o masie
witasnej 12 t napedzaja 2 silniki synchroniczne Siemensa 0 mocy
szczytowej 120 kW kazdy, zamontowane w piastach két porta-
lowej osi tylnej. Pioniera wyposazono w baterie akumulatorow
litowo-manganowych NMC o pojemnosci 50 kWh, ktéra zapewnia
zasieg 35 km. Zamontowano jg na dachu pojazdu. Kolejne 3 ba-
terie o tacznej pojemnosci 150 kWh zamontowano w specjalnej
dwuosiowej przyczepie z obudowg o stylistyce zharmonizowanej
ze stylistyka nadwozia pojazdu.

Jedna z prototypowych konstrukcji byt takze niskopodtogowy
autobus Columbus, przygotowany przez niemiecki klaster tech-
nologiczny e-bus. Autobus wykorzystuje konstrukcje niskopo-
dtogowego autobusu Goppel Go4City 12. Pojazd wyrdznia sie
skomasowaniem wszystkich komponentéw w wydzielonej szafie
na zwisie tylnym, co znaczne zmniejsza powierzchnie uzytkowa
wnetrza. Celem projektu jest doskonalenie konstrukcji kompo-
nentow adresowanych dla autobusow elektrycznych pod katem
zuzycia energii, masy i cichej pracy.

Do walki o zaméwienia na autobusy elektryczne zamierza do-
tgczyé francuski koncern Alstom, ktory w Berlinie pokazat stu-
dialny autobus Aptis. Jego premiera miata miejsce w 2017 r.,
a podczas targéw Busworld w Kortrijk autobus ten obstugiwat
linie dowozaca pasazerow z dworca kolejowego do hal wystawo-
wych. Podobnie jak Pionier, Aptis wyrdznia sie duzym rozstawem
osi, ktéry wynosi az 9 900 mm. Mimo tak duzego rozstawu osi
zastosowanie wszystkich skretnych két sprawia, ze zwrotnoS¢ au-
tobusu jest poréwnywalna z normalnymi autobusami o tej samej
dtugosci. Dodatkowo szeroko$¢ korytarza skretu jest 0 20% wez-
sza niz w przypadku pojazdoéw o rozstawie osi rzedu 6 m. Auto-
bus posiada niskg podtoge na catej dtugosci pojazdu. W zwiazku
z przesunieciem kot niemal na skraj nadwozia jedynym pode-
stem we wnetrzu jest podest ponad tylnymi kotami pojazdu, tuz
za tylnymi drzwiami. Daje to nieograniczone mozliwosci aranzacji
wnetrza. Jedynie zajecie 1 z 4 miejsc siedzacych wymaga poko-
nania 1 stopnia. Ponad przednig 0sig umieszczono stanowisko
kierowcy. Nadwozie moze by¢ wyposazone w dwoje lub troje po-
dwdjnych drzwi zapewniajgcych dostep do niskiej podtogi. Aptis
wyrdznia sie rowniez zastosowaniem pojedynczych kot na osi

Volgabus CityRythm CR12E

Elektryczny autobus 6218 Pionier, skonstruowany w PK Transportnyje
Systiemy, z uktadem drzwi 0-2/2-0 i dwuosiowg przyczepa z bateriami
0 mocy 150 kWh
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tylnej. Autobus przystosowany do przewozu 95 pasazerow, na-
pedzany jest centralnym silnikiem elektrycznym o mocy ciggtej
180 kW, zasilanego z baterii litowo-jonowej NMC francuskiej fir-
my Forsee Power, gwarantujgcych zasieg pomiedzy tadowaniami
na poziomie od 150 do 200 km.

CONCEPT

eBus

Elektryczny midibusSkody zbudoany r;a bazie Solrisa Urbino 8,9 LE
poprzedniej generacji
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Poza konstrukcjami premierowymi, na targach moglismy zo-
baczy¢ takze wiele autobuséw elektrycznych, ktorych premiery
miaty miejsce w latach poprzednich. Obok Solarisa newUrbino
12 electric, uhonorowanego nagrodq International Bus of the
Year 2017, prezentowanego w Berlinie, Kielcach, Rimini i w Pra-
dze, swoje wyroby pokazato takze 17 innych producentéw. Wsrdd
prezentowanych autobusow elektrycznych znalazty sie m.in.:

* francuski Heuliez GX-337E prezentowany w Hanowerze i Rimini;
¢ czeski SOR NSE12 prezentowany w Hanowerze, Kielcach
i w Pradze;
¢ turecka Temsa Avenue Electron prezentowana w Hanowerze
i Sztokholmie;
¢ chinski BYD e-12 prezentowany w Hanowerze;
¢ chinski Higer KLQ6129GEV, na ktérym ZF prowadzi testy syste-
mu CeTrax (pokazywany w Hanowerze);
¢ chinski Yutong E12 prezentowany w Sztokholmie i w Birming-
ham w wersji RHD;

¢ holenderski Ebusco 2.1 prezentowany w Berlinie;

¢ holenderska VDL Citea SLFE-122 prezentowana w Sztokholmie;

¢ polski Ursus CS12LF E prezentowany w Kielcach w barwach
zielonogorskiego MPK;

¢ szwedzkie Volvo 7900 Electric, promowane w Sztokholmie, kto-
re byto 1 z 13 takich pojazdow dostarczonych do Malmo.

Poza wymienionymi autobusami, w Berlinie i Hanowerze moz-
na byto zobaczy¢ elektrycznego Solarisa newUrbino 12 z ukta-
dem napedowym, opracowanym w cato$ci przez firme Voith.
W tym przypadku Zrodtem napedu jest centralny silnik elektrycz-
ny, chtodzony ciecza, ktory wytwarza maksymalng moc 260 kW
i moment obrotowy na poziomie 2 250 Nm. Dodatkowo, przy
wykorzystaniu nadwozia Solarisa Urbino 8,9 LE poprzedniej ge-
neracji, Skoda przygotowata model elektrycznego, niskowejscio-
wego midibusu Skoda 29BB, przystosowanego do przewozu 55
pasazerow, w tym 21 na miejscach siedzacych. Autobus o dtugo-
$ci 8,9 m i szerokosci 2,4 m napedzany jest centralnym silnikiem
0 mocy 160 kW. 11 autobusow tego typu zostato dostarczonych
do czeskich Budziejowic. Autobus wyrdznia sie nowym systemem
tadowania baterii bezposrednio z sieci tramwajowe;.

Chociaz VDL Bus And Coach oficjalnie nie uczestniczyt w tar-
gach w Hanowerze, to zwiedzajacy mogli przetestowac tam 2
autobusy elektryczne Citea SLFE z poczatkdw produkcji: jeden
zbudowany na zamoéwienie RET Rotterdam i drugi dostarczony
firmie Zhiel-Abegg, znanej z produkcji osi do autobuséw elek-

Ursus CS12E wbrwach MZK Zielona Géra, prezentowany na targah
Transexpo



Volvo 7900 electric dla Malmo

trycznych. Zaréwno na trasie testowej, jak i na linii wewnetrznej
targdw IAA, mozna byto poznaé Scanie Citywide LF z napedem
elektrycznym. 3 takie pojazdy zostaty zbudowane na zamdwienie
firmy Nettbuss, obstugujacej potozone na pétnocy Szwecji miasto
Ostersund. Scania Citywide electric moze zabraé jednorazowo 80
pasazerow, w tym 23 na miejscach siedzacych.

Na targach w Birmingham mozna byto zobaczy¢ z kolei au-
tobusy elektryczne przystosowane do ruchu lewostronnego
i przygotowane gtéwnie przez lokalnych producentéw. Autobusy
standardowe reprezentowane byty przez model Enviro 200 EV,
przygotowany wspdlnie przez brytyjska firme Aleksander Den-
nis z chinska BYD, oraz model Optare Metrocity EV. Pierw-
szy z tych autobusow oferowany jest z nadwoziem o dtugosci
10,2, 10,9 lub 12,03 m i wyposazony odpowiednio w 25, 36
i 38 siedzen. Wszystkie wersje napedzane sg 2 silnikami elek-
trycznymi zamontowanymi w piastach kot osi BYD-EQ3 o mocy
szczytowej 90 kW kazdy. Silniki zasilane sa z baterii zelazowo-
-fosfatowych, takze opracowanych przez BYD. W chwili obec-
nej juz 215 autobusow tego typu eksploatowanych jest na
wyspach brytyjskich. Metrocity EV to niskowej$ciowy midibus
o catkowitej pojemno$ci 60 pasazerow. Podobnie jak Enviro
200 EV, takze Metrocity oferowane jest w 3 wersjach, z nad-
woziem o dtugosci 10,13, 10,82 i 11,52 m. Tym razem zasto-
sowano silnik centralny o mocy szczytowej 250 kW. Baterie
0 pojemnoéci 220 kW gwarantujg zasieg do 240 km przy wia-
czonym ogrzewaniu elektrycznym oraz do 300 km przy ogrze-
waniu wytaczonym. Optare oferuje takze elektryczny autobus
pietrowy Metrodecker EV o wysokoSci 4,3 m, przystosowa-
ny do przewozu 94 pasazeréw, w tym od 63 do 84 na migj-
scach siedzacych. Dzieki zamontowaniu tylnej osi ZF AVE-130
autobus napedzany jest 2 silnikami o0 mocy 125 kW kazdy, za-
montowanymi w piastach kot. Aby zapewnié zasieg porownywalny
z modelem Metrocity EV, w autobusie zastosowano baterie o po-
jemnosci 250 kW.

Elektryczny autobus przystosowany do ruchu lewostronnego
pokazat takze Irizar. Byt to model i2e z nadwoziem o diugosci
10,8 m.

Oczywiscie autobusy elektryczne oferowane sg takze w klasie
mega. Wersje przegubowe bezemisyjnych autobuséw zaprezen-
towali VDL Bus & Coach i Sileo w Berlinie oraz Irizar w Rimini.
Podczas targéw Innotrans VDL pokazat specjalistom autobus
SLFAE-181 przeznaczony na rynek skandynawski. 4 takie pojaz-
dy bedg eksploatowane przez spétke Keolis, obstugujacg miasto

TR

!

l
|
P |
= l
l

———

Scania Citywide LF z napedem elektrycznym podczas targéw IAA
w Hanowerze

Elektryczny autobus pietrowy Optare Metrodecker EV
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Karlstad. Generalnie specyfikacja tego autobusu odpowiada au-
tobusom dostarczonym m.in. do Amsterdamu, Eindhoven i Kolo-
nii. Podstawowa réznicg byto dostosowanie pojazdu do surowych
warunkéw atmosferycznych panujacych zima na pdtnocy Europy
poprzez dodanie dodatkowego ogrzewania zasilanego za pomo-
cq uwodornionego oleju rolinnego HVO.

Na tych samych targach niemiecka spotka Sileo z Salzgitter zade-
monstrowata model S18 drugiej generacii, przystosowany do prze-
wozu 119 pasazerow, w tym 37 na miejscach siedzacych. Autobus
wyposazono w 4 silniki zamontowane w piastach kot osi drugiej
i trzeciej 0 tacznej mocy szczytowej 500 kW. Baterie o LiFePO4 o po-
jemnosci 386 kWh zamontowano na dachu pojazdu, dzieki czemu
z wnetrza pojazdu wyeliminowano wszelkie szafy aparatowe. Duza
pojemno$¢ baterii i dobry system zarzadzania energig pozwala na
przejechanie dystansu pomiedzy fadowaniami na poziomie 300 km.

Ursus CS18 LF T prezentowany w Kielcach
20

Ostatnim z wielkopojemnych autobuséw elektrycznych byt
hiszpanski Irizar ie-tram, zaprezentowany na targach w Rimini.
Przegubowy Irizar ie-Tram o futurystycznej linii nadwozia oferuje
rozwigzania adresowane gtéwnie do masowego transportu 0s6b
na liniach BRT o obcigzeniach poréwnywalnych z liniami tram-
wajowymi. le-tram moze by¢ wyposazony w baterie litowo-jono-
we HighPower NMC o pojemnosci do 150 kWh (zasieg 60 km),
jak HighEnergy NMC o pojemnosci do 525 kWh (zasieg do 250
km). Autobus odznacza sie modutowag budowa nadwozia, dzieki
czemu mozna go wyposazy¢ w od 4 do 8 par drzwi i zastosowaé
réznorodne warianty aranzacji wnetrza. Autobus prezentowany
na targach to pojazd o dtugosci 18,73 m, wyposazony w baterie
0 pojemnosci 150 kWh, przystosowany do przewozu az 155 pasa-
zeréw. Jedna z innowacji tego pojazdu jest zastosowanie elektro-
nicznych lusterek zewnetrznych, bazujgcych na kamerach video.

Ciekawostka mijajgcego roku byt jeden au-
tobus miedzymiastowy z napedem elektrycz-
nym, zaoferowany przez chinska firme Higer
na targach w Bimingham.

Catos¢ europejskiej oferty pojazdow elek-
trycznych dopetniajg trolejbusy zaprezento-
wane przez Solarisa w Berlinie (newTrollino
12 dla Gdyni), Kamaza w Moskwie (KAMAZ
62825), Iveco w Hanowerze (Iveco Crealis
18) i Ursusa w Kielcach (Ursus CS18LFT).
W Berlinie producent z Bolechowa po raz
pierwszy pokazat Trollino z nadwoziem IV
generacji. Gdynskie trolejbusy zostaty wy-
posazone, podobnie jak trolejbusy dla Lubli-
na, w duzg baterie trakcyjna, umozliwiajaca
przejazd trolejbusu wraz z pasazerami poza
siecig trakcyjng. Rownie ciekawg premierg
byta prezentacja w Kielcach przegubowych
trolejouséw Ursus dla Lublina. Uruchamia-
jac produkcje pojazdéw klasy mega, Ursus
zamyka proces przygotowania catej rodziny
pojazddw miejskich, co na pewno utatwi mu
start w kolejnych przetargach, zwtaszcza
w duzych aglomeracjach miejskich. Przegu-
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bowy Ursus umozliwia podréz 120 pasazerom, w tym 40 na miej-
scach siedzacych, z ktérych 14 dostepnych jest bezpoSrednio
z niskiej podtogi. Wejscie do trolejbusu utatwiajg 4 podwdjne
drzwi w ukfadzie 2-2-2-2. Trolejbus napedzany jest asynchronicz-
nym silnikiem trakcyjnym Emit STD250 o mocy 240 kW. Jednost-
ke zabudowano centralnie przed tylng osig. Sterowanie moca
oparto na systemach warszawskiej firmy Medcom. Przegubowe
City Smile zostat dodatkowo wyposazony w baterie trakcyjne,
umozliwiajace przejazd 15 km bez sieci trakcyjnej, nawet przy
wigczonej klimatyzacji i ogrzewaniu.
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Overview of bus constructions offered in Europe,
presented at bus fairs in 2018

The most important fair event in Poland was Targi Transportu Zbiorowe-
go Transexpo (Public Transport Fairs) oragnized by Targi Kielce and Eco-
nomic Chamber of Urban Transport. Despite that, at almost the same
time on our continent, eight other bus events were organized, where
has been presented 600 buses. That exhibitions took place in Germany,
Russian, Italy, Great Britain, Ireland and Czech. It is important to look
at the vehicles shown in Kielce through the prism of other fairs. In this
way, we will receive a full list of active bus manufacturers in Europe and
a full picture of their marketing policy on individual market. That is the
idea of this article.
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