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W artykule omdwiony zostat potencjat przewozowy proméw mor-
skich obstugiwanych w Terminalu Promowym Swinoujécie. Przed-
stawiono charakterystyke obstugiwanych proméw i infrastruktury
Terminala Promowego Swinoujscie, wykorzystywang do obstugi
fadunkow i pasazeréw. Dokonano analizy potencjatu w zakresie
obstugi proméw morskich, jak i fadunkéw. Scharakteryzowano
wielko$¢ przewozéw promowych. Przeanalizowano wykorzystanie
powierzchni fadunkowych obstugiwanych proméw morskich oraz
zdolnosci przefadunkowe stanowisk promowych.

Stowa kluczowe: Terminal Promowy Swinoujécie, prom, tadunek, ro-o,
terminal promowy

Wstep

Zegluga promowa 0 najwikszym zageszczeniu linii zeglugo-
wych w Europie jest najbardziej rozwinieta w Regionie Morza Bat-
tyckiego. Terminal Promowy Swinoujécie jest liderem w zakresie
obstugi przewozéw promowych na Morzu Baltyckim. To najwigkszy
w Polsce i najnowoczesniejszy na Baltyku terminal promowy. Ter-
minal dostosowany jest do przetadunku poziomych jednostek frach-
towych, a takze obstugi pasazeréw i samochodéw osobowych.
Wiodaca pozycja zagwarantowana jest dzigki rozbudowanej i nowo-
czesnej infrastrukturze i suprastrukturze terminala, zdecydowanej
przewadze pod wzgledem iloSci zawinie¢ proméw, a takze wielkoSci
obstuzonych pasazeréw i tadunkéw. Terminal Promowy Swinoujécie
obstuguje dwie wazne linie promowe w relacji Polska — Szwecja
do Ystad i do Trelleborga. Na szczegoine wyrdznienie zastuguje
to, ze Terminal Promowy Swinoujécie jako jeden z o$miu terminali
na Baltyku dokonuje zatadunku wagonéw kolejowych na promy
morskie i jako jedyny terminal w Polsce realizuje przewozy kolejo-
we w relacji do/ze Szwegcji. Terminal Promowy Swinoujécie zlokali-
zowany jest na prawym brzegu ciesniny Swiny. Jest punktem tran-
zytowym, w ktorym splatajq sie wszystkie wazne drogi wodne,
ladowe i kolejowe faczace Pdtnoc z Potudniem oraz Zachdd
ze Wschodem. Dostep od strony ladu transportem drogowym za-
pewnia droga krajowa S3, bedaca jednoczesnie czescig trasy euro-
pejskiej E65 (biegnaca przez Ystad, Swinoujécie, Szczecin, Jelenig
Goére, Prage, Brno, Zagrzeb, Skopie, Tripoli i Krete), transportem
kolejowym magistrala kolejowa E59 i CE59 od stacji kolejowej
Swinoujécie Towarowa (Przytér), za$ z catym systemem Europy
Zachodniej potaczony jest systemem wodnym rzeki Odry.

1.Terminal Promowy Swinoujscie
1.1.Infrastruktura i suprastruktura Terminala Promowego Swinouj-
Scie
W eksploatacji portu termin terminal odnosi sie do specjali-
stycznego portowego zespotu obiektéw budowlanych przeznaczo-
nych do obstugi pasazeréw, albo do przetadunku i sktadowania
okreslonych towaréw [1]. Obejmuje swoim zakresem portowe bu-

dowle hydrotechniczne, akwatorium oraz terytorium portowe [1].
Nowoczesny terminal petni funkcje nie tylko punktu przetadunkowe-
go i zmiany gatezi transportu, $wiadczy on réwniez inne ustugi dla
wszystkich uczestnikdw tancucha transportowego [2].

Morskie terminale intermodalne w Polsce znajdujg sie w czte-
rech portach w Szczecinie, Swinoujéciu, Gdyni i Gdarisku. Obstugu-
ja zarbwno przewozy promowe, jak i kontenerowe. Posiadajg zr6z-
nicowang zdolno$¢ przetadunkowa, uzalezniong od ich wielko$ci.
Dynamiczny rozwdj i nadgzanie za trendami transportowymi przy-
czynia sie do szybkiego rozwoju infrastruktury portowej, gtéwnie
w sektorze obstugi transportu intermodalnego [3].

Terminale promowe nalezg do grupy specjalistycznych terminali
przeznaczonych do obstugi jednostek ptywajacych, jakimi sg promy
morskie przewozace ludzi i pojazdy na odcinkach wodnych stano-
wigcych przedtuzenie drog ladowych, zaréwno dla pojazdow koto-
wych, jak i szynowych. Jest to zasadnicza cecha odrdzniajaca
terminal promowy od terminalu portowego. W zwigzku z coraz
czestszym zastosowaniem statkdéw typu Ro-Pax réznice te zanikajg,
i wiekszo$¢ terminali dostosowanych jest do obstugi dwoch rodza-
jow statkow [1].

Terminal Promowy Swinouj$cie zapewnia kompleksowa obstu-
ge promdw morskich, statkéw ro-ro, a takze wycieczkowych i prze-
de wszystkim stuzy do obstugi pasazeréw i tadunkow, wtaczanych
i tocznych, przy wykorzystaniu specjalistycznych obiektow infra-
struktury portowej i przy zaangazowaniu nowoczesnych technologii
portowych [4].

Infrastruktura portowa terminala promowego w Swinoujéciu
to nieruchomo$ci obejmujace 33 dziatki o tacznej powierzchni
270 609 m2, wraz z budowlami, budynkami, stanowiskami promo-
wymi nr 1 — 6, infrastrukturg transportowa, sieciami medialnymi
i majatkiem. W skfad infrastruktury transportowej wchodzg dworzec
morski, budynek odpraw samochodéw, place oczekiwania dla sa-
mochodéw osobowych i ciezarowych, galerie pasazerskie, place
manewrowe i parkingi, magazyn, rampy kolejowe, tory kolejowe.
Na wyposazeniu terminala sg cztery ciggniki portowe i dwa wozki
widtowe [5][6].

1.2.Charakterystyka nabrzezy

Terminal Promowy Swinoujécie posiada infrastrukture dostoso-
wang do przetadunkéw samochodow osobowych oraz ciezarowych,
naczep drogowych oraz wagondw kolejowych w systemie ro-ro,
a takze do obstugi pasazerdw [7].

0d 2015 roku Terminal Promowy Swinoujécie dysponuje sze-
$cioma stanowiskami promowymi z ruchomymi rampami do obstugi
promow morskich, pasazeréw, tadunkéw wtaczanych i tocznych
(rys.1). Stanowiska sg przystosowane do obstugi przewozéw pasa-
zersko-samochodowych oraz przewozéw kolejowych do/ze Szwecj.
Obecna infrastruktura, dogodne potozenie, odpowiedni uktad torow
i placébw manewrowo-sktadowych stwarza mozliwo$ci obstugi jed-
nostek transportu intermodalnego [8].
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Rys.1 Rozmieszczenie stanowisk promowych w Terminalu Promo-
wym Swinoujscie

Zrédto: opracowanie wiasne przy wykorzystaniu https://www.google.pl/maps

Do roku 2015 Terminal Promowy Swinoujécie wyposazony byt
w pie¢ stanowisk promowych od 2 do 5, z ktorych dwa miaty charak-
ter uniwersalny i obstugiwaty zaréwno promy kolejowe, kolejowo-
samochodowe, pasazerskie i statki ro-ro, trzy stanowiska miaty
charakter pasazersko-samochodowy, a jedno stanowisko przysto-
sowane bylo do obstugi promow pasazerskich, samochodowych,
statkéw ro-ro i semikontenerowcéw [9]. W pazdzierniku 2015 roku
do uzytku oddano nowo wybudowane stanowisko promowe nr 1,
ktdrego budowa zostata zrealizowana w ramach projektu ,Rozbu-
dowa infrastruktury portowej w potudniowej czesci portu w Swinouj-
$ciu’[10,11,12].

Tab. 1 Parametry stanowisk promowych w Terminalu Promowym

Swinoujscie

Staj Nominal- Dugost G+e;l?9- Rodzaj obstugiwanych proméw
nowk- " | nabrzeza | KO

sko dugos¢ | cadni- | teeh- Pasa- Samo- Kole-
pro- stanowi- niczna zerskie | chodowe jowe
mowe ska [m] czego [m] [m]

Nr 1 242,15 220 12,0 X X

Nr2 190,3 164,6 9,5 X X X
Nr3 199,5 154,2 9,5 X X X
Nr 4 204 1771 9,5 X X

Nr5 196 167,3 9,5 X X

Nr 6 154 130 9,5 X X

Zrédho: opracowanie wiasne na podstawie materialow wewngtrznych Terminala
Promowego Swinouj$cie

Terminal Promowy Swinoujécie fizycznie dysponuje piecioma
stanowiskami promowymi od 1 do 5, poniewaz parametry stanowi-
ska 6 umozliwiaja jedynie obstuge promu m/v Baltivia w przeciwien-
stwie do pozostalych stanowisk, gdzie mozna obstuzyé wszystkie
zatrudnione na potgczeniu ze Szwecjg promy.

Tab. 2 Zdolnosci przefadunkowe stanowisk promowych Terminala
Promowego Swinouj$cie

Maksymalna roczna zdolno$¢ przetadunkowa obejmujaca eks-
ploatowane stanowiska promowe od 1 do 5 wynosi 810480 jedno-
stek frachtowych.

Stanowisko promowe nr 1 to stanowisko najdtuzsze i o najwiek-
szej zdolnoSci przetadunkowej obstugujgce promy w Terminalu
Promowym Swinoujécie. Wyposazone jest w najnowoczesniejszy
rekaw pasazerski w Europie. Ponadto nabrzeze wyposazone jest
w pomosty wjazdowe, galerie pasazerska i estakade samochodowa,

Stanowisko promowe nr 2 posiada dwa pomosty wjazdowe, ktd-
re dostosowuja sie w zaleznosci od poziomu wody w rzece Swinie.
Wyréznia sie pomost dolny (umozliwiajacy wjazd pojazdéw samo-
chodowych i wagonéw kolejowych) i gérny (na ktéry prowadzi esta-
kada drogowa, ktéra pozwala na wjazd na prom pojazdom koto-
wym). Dodatkowo nabrzeze posiada ruchomy pomost pasazerski.

Stanowisko promowe nr 3 podobnie jak stanowisko nr 2, wypo-
sazone jest w ruchomy pomost pasazerski i kolejowo-
samochodowy, dojazdowg estakade drogowg oraz ruchomy pomost
umozliwiajacy wjazd na gérny poktad promu.

Stanowiska nr 4 i 5 posiadajg ruchomy rekaw pasazerski oraz
ruchomy pomost dla pojazdéw kotowych.

Stanowisko nr 6 to najkrétsze i najmniej eksploatowane stano-
wisko w Terminalu Promowym Swinoujécie. Ze wzgledu na swoje
parametry i trudne warunki nawigacyjne obecnie nabrzeze to wyko-
rzystywane jest, jako stanowisko postojowe/rezerwowe. Docelowo
do 2020 r. w ramach inwestyciji ,Przystosowanie infrastruktury Ter-
minalu Promowego w Swinoujéciu do obstugi transportu intermodal-
nego” stanowiska promowe nr 5 i nr 6 majg zosta¢ potaczone,
w efekcie czego powstanie jedna linia cumownicza, a nabrzeze
bedzie w stanie obstugiwac statki do 270 m dtugosci [6,8].

1.3.Charakterystyka promow obstugiwanych w Terminalu Promo-
wym Swinoujscie
Terminal Promowy Swinoujécie obstuguje dwa potaczenia
do Szwecji w relacjach Swinoujécie-Ystad i Swinoujscie — Trelle-
borg. Potgczenia te sg obstugiwane regularnie tgcznie przez
13 promow.

Tab. 2 Charakterystyka proméw eksploatowanych na linii Swinouj-
$cie — Szwecja

Stanowisko promowe Nr 1 Nr2 Nr3 Nr4 Nr5
Czas eksploatacji nabrzeza [h] 24 24 24 24 24
Czas obstugi promu [h] 6 6 6 6 6

llos¢ obstugiwanych proméw przez 4 4 4 4 4
stanowisko przez dobe [szt.]

Szacowana ilo$¢ zawinie¢ rocznie | 300 300 300 300 300

Maksymalna liczba obstugiwanych
jednostek frachtowych dziennie 250 91 91 91 91
przez stanowisko promowe [szt.]

Liczba obstugiwanych jednostek
frachtowych rocznie przez stanowi-
sko [szt.]

330000120 120|120 120 {120 120 | 120 120

. Rodzaj promu* Rok
Nazwa promu |Przewoznik Agent P[S[K Bandera budowy
Promy eksploatowane na linii Swinoujécie — Ystad
m/f Skania | Unity Line | Unity Line X | x Bahamy 1995
m/f Polonia | Unity Line |  Unity Line X | x Bahamy 1995
m/f Jan ) -

Sniadecki Euroafrica |  Unity Line X | x| x Cypr 1995

K mif . Euroafrica |  Unity Line X | x Polska 1977
opernik

M mA Polferries PZB X | x Bahamy 1996
azovia

m/v Baltivia | Polferries PZB X | X Panama 1981

c mf Polferries PZB X | x Bahamy 2002
racovia

Promy eksploatowane na linii Swinoujscie - Trelleborg

m/f Gryf | Unity Line | UnityLine | x | x Bahamy 1990

m/f Nils Dacke| TT-Line TT-Line X | x Cypr 1995

METOM | Tiine | TTUne | x | x Niemiec | 1988
Sawyer

m/f ) -

Galileusz Euroafrica |  Unity Line X | x Cypr 1992

m/fWolin | Unity Line | UnityLine | x | x Bahamy 1986

mif Cczzem" Euroafrica | UnityLlne | x | x Cypr 1995

taczna liczba obstugiwanych 810 480
jednostek frachtowych rocznie [szt.]

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie materiatow wewnetrznych Terminala
Promowego Swinoujscie

384  Aurosusy1-2/2019

*P - pasazerski S — samochodowy K - kolejowy
Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie materialow wewngtrznych Terminala
Promowego Swinoujscie




Na linii Swinoujécie — Ystad zatrudnionych jest 7 proméw. Naj-
nowszymi promami na tym potaczeniu sg m/f Cracovia zakupiona
w maju 2017 roku przez Polferries i m/f Mazovia, ktérg wprowadzo-
no do regularnej eksploatacji w czerwcu 2015 roku. Oba te promy
wyr6zniaja. sie na tle innych proméw dzieki charakterystycznym
artystycznie pomalowanym dziobom.

W relacji Swinoujscie — Trelleborg eksploatowanych jest 6 pro-
méw. Najnowszym promem zatrudnionym na tej linii jest m/f Coper-
nicus (od wrze$nia 2018 roku), za$ najdtuzej eksploatowane promy
(od 2007 roku) to m/f Wolin, m/f Galileusz i m/f Gryf.

M/f Cracovia jest réwniez najmtodszym promem sposrod
wszystkich promow kursujacych ze Swinoujécia do Szwegji (zostat
oddany do eksploatacji w 2002 roku). Pozostate jednostki przecho-
dza regularne remonty i modernizacje, aczkolwiek ze wzgledu
na czas ich budowy i graniczny wiek ekonomiczny tego typu stat-
kow, ktory wynosi ok. 38 lat [13] konieczne bedzie wycofanie
z eksploatacji proméw: m/v Baltivia, m/f Kopernik, m/f Wolin.

Unity Line zamierza wprowadzi¢ do eksploatacji promy hybry-
dowe zamiast obecnej floty na trasach Swinoujscie - Ystad i Swino-
ujscie Trelleborg. Nowe jednostki o nazwie Ystad-max majg doce-
lowo mie¢ 204 m dtugosci, 31,8 m szerokosci i 3600 metrow linii
tadunkowej [14]. Wymiana taboru na nowszy zdecydowanie wptynie
na zwiekszenie potencjatu przewozowego na linii Swinoujscie —
Szwecja.

Tab. 3 Potencjal przewozowy na pofaczeniu ze Swinoujscia do
Szwecji

Il efektywnosé transportu |

wa dla wagonéw kolejowych),m/f Kopernik, m/f Sniadecki, m/f Polo-
nia. Promy, ktérymi przewozi sie w duzym stopniu pasazeréw to m/f
Skania, m/f Mazovia, m/f Polonia. Pozostate promy posiadajg cha-
rakter proméw przewozacych w gtéwnej mierze fadunki toczne.

2.Wielkos$¢ i struktura dziatalnosci transportowej w Terminalu
Promowym Swinoujscie

2.1 Wielko$é przewozéw promowych na pofgczeniu Swinoujscie-

Szwecja

Wielko$€ i struktura przewozéw promowych uzalezniona jest
od wielu czynnikéw miedzy innymi sg to dtugos¢, szerokos¢ i diu-
gos¢ linii fadunkowej proméw, czestotliwo$¢ rejsow promowych,
sezonowo$¢ przeptywu tadunkéw, inwestycji infrastrukturalnych,
wykorzystania transportu samochodowego w formule dostaw ,door
to door”. Ograniczenie w przewozach wagonéw stanowi brak dosto-
sowania terminala w Trelleborgu do obstugi kolejowych przewozéw
promowych, a takze trwajace modernizacje w terminalu w Ystad.
Docelowo zaréwno Terminal Promowy Swinoujécie, jak i terminale
w Ystad i Trelleborgu majg zastaé przystosowane do obstugi trans-
portu intermodalnego. Na zdolno$ci przewozowe proméw wptywa
ilo$¢ wykonanych rejséw.

Tab. 4 Wielko$¢ przewozéw promowych na potaczeniu Swinoujscie-
Szwecja

2013 | 2014 | 2015 | 2016 2017
R°°Z”ar':i";éba ZaWi- | o939 | 3089 | 3327 | 3443 3576
Roczna liczba bstu- | 709104 | 900318 | 972403 | 1041347 | 1084714
zonych pasazerow
Roczna liczba obstu-
zonych samochodow | 313953 | 345667 | 372877 | 406318 | 465319
ciezarowych
Roczna liczba obstu-
o s 12082 | 1309 | 15903 | 17565 | 16852
Roczna liczba obsiu- | 4395 | 44336 | 10533 | 9145 8090
zonych wagonéw

E g o — E o | = % s o = % o) —
S g BE| 2| g3| =85 | =viE
s SE| 82| | 28| 8558€E 8353¢
z S gs5| 5| =£g5| 2€c8"| 2€5¢%
§ 2 Ha| 2 Sl 5252 | 5228
= a S = 8o© 82
Promy eksploatowane na linii Swinoujécie — Ystad
mASkania | 1737 | 24 | 64 | 1397 1935 Brak
mAPolonia | 1699 | 28 | 62 | 918 2200 600
mAdan yss | 1ss | 51 | 57 1175 615
Sniadecki
m/f
Kopermik | 16007 | 216 | 572 | 360 975 658
y mh 16815 | 277 | 66 | 1000 2620 Brak
azovia
miv Baltivia | 147 24 | 625 | 250 1408 Brak
c mi 180 | 243 | 65 | 650 219 Brak
racovia
Promy eksploatowane na linii Swinoujécie — Trelleborg
mfGryf | 1579 | 24 | 59 | 180 1880 Brak
mANIs 1 4797 | 272 | 6 | 300 2400 Brak
Dacke
“;lf Tom | 47790 | 26 | 575 | 400 2300 Brak
awyer
mif 1504 | 234 | 59 | 160 1742 Brak
Galileusz
mfWoln | 1889 | 231 | 59 | 370 1145 715
mif Coper- |45 23 | 56 | 126 1800 Brak
nicus

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ze stron intemetowych armatoréw
promow

Najdtuzsza linig tadunkowa na linii Swinoujécie — Ystad posiada-
ja pasazersko-samochodowy prom m/f Mazovia (2620 m) i pasazer-
sko-samochodowo-kolejowy prom m/f Polonia (2200 m). Na linii
Swinoujscie — Trelleborg najdiuzsza linig fadunkowa wyréznia sie
prom m/f Nils Dacke (2400 m).

Jednostki umozliwiajace przewéz wagonéw na potaczeniu Swi-
noujécie — Szwecja to m/f Wolin (posiada najdtuzszg linie fadunko-

Zrédho: opracowanie wiasne na podstawie materialow wewngtrznych Terminala
Promowego Swinoujscie

Na potaczeniu Swinoujécie — Szwecja odnotowuje sie rosnacq
liczbe wykonywanych podrézy, co wplywa na wzrost potencjatu
przewozowego. Liczba zawinigé do Terminala Promowego Swinouj-
$cie wskazuje zdecydowanie tendencje wzrostowa. W poréwnaniu
do roku 2013, w roku 2017 do Terminala Promowego Swinoujécie
przybylo 1,2-krotnie proméw wiecej. Liczba rocznie obstuzonych
samochodow ciezarowych, réwniez w ciggu ostatnich pigciu lat
zwiekszyta sie 1,5-krotnie. Przetadunki naczep w ostatnim roku
odnotowaty niewielki spadek w stosunku do 2016 roku, natomiast
wyniki z ostatnich lat wskazujg na wzrost przetadunkéw. Znaczny
spadek za$ mozna zauwazy¢ w liczbie obstuzonych wagondw,
w ostatnim rok obstuzono o 11% wagonéw mniej niz w 2016 roku.
Poréwnujac do roku 2014, Terminal Promowy Swinoujéciu obstuzyt
w 2017 roku niemal 30% wagondw mniej.

2.2 Wykorzystanie powierzchni  fadunkowej proméw morskich
w latach 2014-2016
Na wykorzystanie powierzchni tadunkowej proméw wptywajg
parametry promu — dtugo$¢ linii tadunkowej, typ promu i mozliwos¢
przewozenia zaréwno samochoddw ciezarowych i wagonéw kolejo-
wych, a czestotliwo$¢ kursowania proméw i sezonowos¢ fadunkéw.
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Tab. 5 Wykorzystanie powierzchni tadunkowej proméw na linii
Swinoujécie — Ystad w latach 2014-2016

Tab. 7 Wykorzystanie zdolnosci przewozowej promow morskich na
linii Swinouj$cie — Trelleborg w latach 2014-2016

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie materiatow wewnetrznych Terminala
Promowego Swinoujscie

Zauwazalny wptyw na wykorzystanie powierzchni tadunkowej
proméw zatrudnionych na pofaczeniu Swinoujécie — Ystad miato
wyltaczenie z eksploatacji na tej linii promu m/f Wawel, na miejsce
ktérego wprowadzono w 2015 r. nowy prom m/f Mazovia. Dzigki tej
zmianie zwigkszono jednorazowa zdolno$¢ przetadunkowag z 96
samochodéw ciezarowych na 130. Najwigksze wykorzystanie po-
wierzchni fadunkowej na trasie Swinoujécie-Ystad odnotowuje prom
m/f Kopernik.

Tab. 6 Wykorzystanie powierzchni tadunkowej proméw na linii
Swinoujécie — Trelleborg w latach 2014-2016

Roczna zdolno$¢ przewo- Roczna wielko$¢ Wykorzystanie po-
P zowa promow [jednostki przewozo6w [jednostki wierzchni fadunkowej
rom PR
frachtowe frachtowe promow [%]
2014 | 2015 2016 2014 | 2015 | 2016 | 2014 | 2015 | 2016
m/f 60288 61824 60864 39112 | 41733 | 42054 65 68 69
Galileusz

mifWolin | 52598 | 55328 | 52034 | 31569 | 36979 | 37807 | 60 67 72

m/Gryf | 66554 | 6pa88 | 67624 | 39812 | 39877 | 43118 | 60 64 64

/ANl | 92000 | 111500 | 113250 | 46654 | 72517 | 76838 | 57 65 68
Dacke
mATom | 3500 | o750 | o0 | 1499 | asez | 1704 | 43 46 62
Sawyer

Zrdio: opracowanie wiasne na podstawie materialow wewngtrznych Terminala
Promowego Swinoujécie

Analizujgc wykorzystanie powierzchni tadunkowej proméw za-
trudnionych na potaczeniu Swinoujscie — Trelleborg najbardzie]
zauwazalne jest bardzo niskie wykorzystanie promu m/f Tom Sawy-
er. Wynika to z niewielkiej liczby realizowanych rejséw, poniewaz
prom wykonuje jedng podréz tygodniowo. Najwieksze wykorzysta-
nie powierzchni tadunkowej odnotowujg promy m/f Galileusz i m/f
Wolin. Wysoki poziom wykorzystania powierzchni fadunkowej pro-
méw wynika z tego, ze promy nastawione sg przede wszystkim
na przewozy towarowe.

2.3 Wykorzystanie zdolnoSci  przewozowej promoéw — morskich

w latach 2014-2016

Przewozy towarowe na liniach promowych Swinoujscie — Szwe-
cja charakteryzujq sie wysokq sezonowoscia. W przewozach towa-
rowych wystepujq szczyty przewozowe w okresach wiosennych
i jesiennych. W okresie letnim przewozy towarowe zmniejszajq si¢
na skutek przerw urlopowych w zakfadach produkcyjnych i zwiek-
szonego ruchu pasazeréw z samochodami udajacych sie na urlopy.
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Roczna zdolno$é Roczna wielko$¢ Wykorzystanie Linia Swinoujs’cie- Ystad
przewozowa promow przewozow [jednostki powierzchni tadunko-
Prom [iednostki frachtowe] frachtowe] wej promow [%] Rok 2014 2015 2016
2014 | 2015 | 2016 | 2014 | 2015 | 2016 | 2014 | 2015 | 2016 Liczba podrozy rocznie 1992 1921 2025
miv Roczna zdolnosc¢ prze-
e 42432 | 42276 | 40872 | 23088 | 27263 | 20411 | 54 64 72 o
Baltivia wozowa proméw [jed- 338 868 337 606 364 044
mif 65856 | 20544 0 35547 | 10815 0 54 53 0 ”9Stk' frachtoyve W szt]
Wawel Liczba przewiezionych
mif jednostek frachtowych 186 906 192 814 217 578
Mazovi 0 49660 | 85800 0 26425 | 49151 0 53 57 [szt.]
azovia
Wykorzystanie zdolnosci
f ;
Sgnia 67332 | 64170 | 67518 | 39959 | 38052 | 40230 | 59 59 60 przewozowej [%] 55 57 60
m/f 86640 | 83760 | 87120 | 43033 | 45189 | 4ssss | 51 54 56 Zradto: oprapo\{vanig yv{asne na podstawie materialbw wewnetrznych Terminala
Polonia Promowego Swinouj$cie
m/f . , , . L A .
Kopernik | 40962 | 42700 | 43310 | 27678 | 28336 | 30504 | 68 | 66 | 70 Najwigksze wykorzystanie zdolnosci przewozowej linii Swinouj-
$cie-Ystad odnotowaty promy towarowo-pasazerskie: m/f Kopernik
S’:I’; j:gki 35616 | 4496 | 30424 | 16401 | 16734 | 19394 | 46 | 49 | 49 i m/v Baltivia. M/f Jan Sniadecki nie zwigkszyt swojego wykorzysta-
nia wzgledem roku 2015, co moze Swiadczy¢ o niewtasciwym roz-

ktadzie odejs¢ proméw. Pozostate promy obstugujace te linie posia-
dajg charakter uniwersalny w zwigzku z czym, w sezonie letnim
powozg wiecej pasazerow i samochoddw osobowych. Zauwazalne
jest wytaczenie z eksploataciji na tej linii promu m/f Wawel, na miej-
sce ktérego wprowadzono w 2015 r. nowy prom m/f Mazovia, dzieki
czemu zwiekszono jednorazowq zdolno$¢ przetadunkowg z 96
samochodow ciezarowych na 130. Najwieksze wykorzystanie po-
wierzchni tadunkowej odnotowuje prom m/f Kopernik.

Tab. 8 Wykorzystanie zdolnosci przewozowej promow morskich na
linii Swinouj$cie — Trelleborg w latach 2014-2016

Linia Swinoujécie- Trelleborg
Rok 2014 2015 2016
Liczba podroézy rocznie 1297 1406 1418
Roczna zdolnos¢ prze-
wozowa promow [ied- 275190 301640 304 472
nostki frachtowe w szt.]
Liczba przewiezionych
jednostek frachtowych 158 761 195 966 206 062
[szt.]
Wykorzystanie zdolno$ci 58
przewozowej [%] 65 68

Zradto: opracowanie wlasne na podstawie materiatow wewnetrznych Terminala
Promowego Swinoujscie

Najwieksze wykorzystanie zdolnosci przewozowej na linii Swi-
noujécie-Trelleborg odnotowat prom towarowo-pasazerski m/v
Wolin. Wysoki poziom wykorzystania powierzchni fadunkowej pro-
mow wynika z tego, ze promy nastawione sg przede wszystkim
na przewozy towarowe.

Podsumowanie

Potencjat przewozowy proméw morskich obstugiwanych w Ter-
minalu Promowym Swinoujscie stale rosnie. Wykorzystanie zdolno-
§ci przewozowych systematycznie wzrasta i w 2016 roku osiggneto
do 68 % na polaczeniu Swinoujécie — Trelleborg i do 60% na pofa-
czeniu Swinoujécie -Ystad. Zauwazalne jest zwigkszenie liczby
przewozonych naczep i samochoddw ciezarowych w przeciwien-
stwie do przewozow wagondw, ktére od 2014 roku systematycznie
spadaja. Zdecydowany wptyw na zwiekszenie wielkosci realizowa-
nych przewozow majg rosnaca liczba wykonanych rejséw, realizo-
wane inwestycje w Terminalu Promowym Swinoujécie, m.in. budo-



wa nowego stanowiska promowego, wymiana i zakup nowych
i wiekszych proméw (m/f Mazovia i m/f Cracovia), a takze
w Trelleborgu i Ystad.

Planowane i prowadzone inwestycie w Terminalu Promowym
nie tylko zwigkszajg obecny potencjat przewozowy, ale docelowo
dazg do rozbudowania nie tylko samego terminala, ale takze wy-
miany taboru. W stosunku do podazy na rynku, wielkosci proméw
stanowig obecnie waskie gardto przewozow promowych. Armatorzy
daza do wymiany obecnego taboru na jednostki o linii fadunkowej
co najmniej 3000 m, co diametralnie wptynie na wzrost potencjatu
przewozowego promow obstugiwanych przez Terminal Promowy
Swinoujcie.
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Transport potential of ferries handled at the Ferry Terminal
Swinoujscie

The aim of the article is to determine the transport potential of fleet
employed in the Swinoujécie Ferry Terminal. The article presents
the characteristic of ferries and infrastructure of the Ferry Terminal
Swinoujécie and utilization to service cargoes and passengers. The
analysis concerns the potential of handling ferries and cargoes. The
volume of ferry transport is characterized. The article presents the
use of the loading area for serviced ferries and the reloading capaci-
ty of ferry stands.

Keywords: Ferry Terminal Swinoujscie, ferry, cargo, ro-ro, ferry
terminal
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