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W publikacji przedstawiono problem dotyczacy zdarzen drogowych
spowodowanych nie ustepowaniem pierwszeristwa przejazdu przez
kierujgcych, ktérzy wyjezdzajg z drég podporzadkowanych. Okre-
Slono stan prawny, ktory reguluje zachowanie sie kierujgcych na
drogach krzyzujgcych sie. Wskazano na tragiczne skutki wypadkow
spowodowanych wymuszeniem pierwszenstwa przejazdu. Przyto-
czono przyktady zdarzeri drogowych powstatych z przyczyn nie
ustepowania pierwszenstwa przejazdu. Podjeto probe oceny przy-
czyn nieprawidfowego zachowania sie kierujgcych pojazdami.

Stowa kluczowe: road accident, right-of-way, road safety.

Wstep

Analiza zdarzer drogowych wykazuje, ze jedng z przyczyn ich
zaistnienia spowodowana jest nie ustepowaniem pierwszenstwa w
réznych warunkach drogowych i z udziatem zaréwno pojazdéw
samochodowych jak i jednosladéw. Jest znamienne, ze do wypad-
kéw dochodzi takze w sytuacjach dobrej widocznosci oraz gdy
istniejg realne mozliwo$ci wzajemnego rozpoznawania si¢ uczestni-
kéw ruchu drogowego. Nalezy dodac, ze skutki zdarzen drogowych
wynikajacych z nie ustepowania pierwszenstwa koriczg sie zazwy-
czaj tragicznie. Rekonstrukcje takich wypadkéw sg trudne do prze-
prowadzenia, zwlaszcza pod katem ustalenia przyczyny nieprawi-
diowego zachowania sie kierujacego pojazdem, ktéra pozostaje
czesto nie wyjasnione do konca. Wynika to gtéwnie z nie rozpozna-
nia wptywu stanu technicznego pojazdu lub cech psychofizycznych
kierujacego pojazdem, na zaistnienie i przebieg zdarzenia. W niniej-
szym opracowaniu podjeto prébe oceny przyczyn i skutkéw zdarzen
drogowych, spowodowanych nie ustepowaniem pierwszefstwa
przez uczestnikdw ruchu drogowego.

Zgodnie z prawem o ruchu drogowym (Art. 2 pkt 23 ) ,ustgpie-
nie pierwszenstwa — powstrzymanie sie od ruchu, jezeli ruch mogtby
zmusi¢ innego kierujacego do zmiany kierunku lub pasa ruchu albo
istotnej zmiany predkoéci, a pieszego do zatrzymania sie, zwolnie-
nia lub przyspieszenia kroku” [1, 2].

O potrzebie ustepowania pierwszenstwa przejazdu ostrzega
kierujacych znak pionowy A-7, ktory znajduje sie w obrebie skrzy-
zowania z drogq z pierwszenstwem przejazdu, dotyczy tylko najbliz-
szej jezdni, przed ktdrg zostat umieszczony. Czesto w aktualnych
sytuacjach drogowych znak ostrzegawczy A-7 wystepuje w pota-
czeniu z innymi znakami drogowymi na przyktad ze znakiem nakazu
C-12 (rys.1), przed wjazdem na skrzyzowanie z ruchem okreznym
lub jak w przypadku oznakowania wlotu na skrzyzowania tj. przed
znakami P-15 ,tréjkat podporzadkowania” i P-16 ,napis stop’
umieszczone sg znaki A-7 i B-20 ,znak stop” [1, 2].
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Rys. 1. Oznakowanie pionowe: A7, A7 i C-12

Nadto znak A-7 umieszcza sie takze przed torowiskiem pojaz-
déw szynowych lub w innych miejscach przecinania si¢ kierunkéw
ruchu. Ponadto pod znakiem A-7 umieszcza sie tabliczke T-6¢
wskazujacq rzeczywisty przebieg drogi z pierwszeAstwem przez
skrzyzowanie (umieszcza sie na drodze podporzadkowanej) lub
tabliczke T-6d wskazujacq prostopadty przebieg drogi z pierwszen-
stwem przez skrzyzowanie oraz uktad drog podporzadkowanych
(umieszcza sie na drodze podporzadkowanej).

Znak A-7 umieszcza sie w odlegtosci do 50 m od skrzyzowania
na drogach, na ktérych dopuszczalna predko$¢ pojazdéw przekra-
cza 60 km/h, oraz do 25 m od skrzyzowania na pozostatych dro-
gach. Na drogach o dopuszczalnej predkosci jazdy powyzej 60 km/h
znak A-7 nalezy poprzedzi¢ w odlegtoci od 150 m do 300 m zna-
kiem A-7 z tabliczkg T-1 (z podang odlegtoscig np. 200m od miejsca
niebezpiecznego, rys.2).
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Rys. 2. Oznakowanie pionowe: T-6¢, T-6d, T-1

Znak A-7 ostrzega o0 miejscach na drodze, w ktérych wystepuje
lub mogg wystepowaé niebezpieczenstwa, oraz zobowigzujg
uczestnikéw ruchu do zachowania szczegédlnej ostrozno$é [2].

1.Przyktady zdarzen drogowych
1.1 Wypadek drogowy nr 1

Wypadek zaistniat w miesigcu sierpniu 2016 r na drodze woje-
wodzkiej przebiegajacej przez miasto powiatowe, w warunkach
dziennych, po wcze$niejszych opadach deszczu i temperaturze
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otoczenia okoto 19°C. Jezdnia w miejscu zdarzenia byta dwupa-
smowa i dwukierunkowa o szerokosci 8,8 m, krzyzowata sie z jezd-
nig ulicy podporzadkowanej. Na chwile przed wypadkiem jezdnig z
pierwszenstwem przejazdu poruszat sie kierujacy samochodem
FIAT Doblo, wowczas z prawej strony kierujacego w/w samocho-
dem wyjechat z drogi podporzadkowanej rowerzysta, ktéry po wyje-
chaniu na droge z pierwszenstwem przejazdu zamierzat skreci¢ w
lewo, tj. w kierunku skad nadjezdzat samochdd FIAT Doblo. Doszto
do uderzenia rowerzysty w prawy bok nadwozia samochodu FIAT,
doktadniej w otoczenie prawego lusterka zewnetrznego. Skutkiem
zderzenia byly obrazenia gtowy rowerzysty, ktére spowodowaly jego
zgon. Kierujacy samochodem rozpoznajac wyjazd rowerzysty z
drogi podporzadkowanej przystapit do hamowania i odchylenia toru
jazdy w lewo. Sytuacje zderzeniowg zilustrowano na rys.3.
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Rys. 3. Sytuacja zderzeniowa oraz szkic miejsca wypadku drogo-
wego nr: 1.

Usytuowanie pojazdow po wypadku ilustrujg fotografie zamiesz-
czone narys. 4.

Rys. 4. Usytuowanie pojazdow po wypadku

W wyniku przeprowadzonej rekonstrukcji przebiegu zdarzenia
[3] ustalono, ze samochdd FIAT poruszat sie z predkoscig okoto 50
km/h, a rowerzysta okoto 10-12 km/h, przy dopuszczalnej dla miej-
sca wypadku 50 km/h. Jak wynika ze szkicu z miejsca zdarzenia
rowerzysta wyjechat z drogi podporzadkowanej, na ktdrej usytuow-
any byt znak A-7, zatem nie ustapit pierwszenstwa przejazdu kieru-
jacemu samochodem FIAT Doblo.

1.2 Wypadek drogowy nr: 2

Zdarzenie zaistnialo na drodze krajowej nr 50 w warunkach
nocnych z udziatem samochodu Volkswagen Golf i samochodu
Scania sprzegnietym z naczepg Chereau.

Z materiatu dowodowego wynikato, ze na chwile przed wypad-
kiem, drogg z pierwszerstwem przejazdu, tj. drogg krajowg nr 50
jechat kierujacy pojazdem czlonowym sktadajacym sie z ciggnika
samochodowego marki Scania sprzegnietym z naczepg marki
Chereau. Wowczas z lewej strony kierujgcego pojazdem cigzaro-
wym, wyjechat z drogi podporzadkowanej kierujacy samochodem
marki Volkswagen Golf. Doszto do czotowego uderzenia samocho-
du VW Golf w lewy bok pojazdu cztonowego. W wyniku dynamicz-
nego kontaktu pojazdéw samochdd osobowy zostat wprowadzony w
rotacje o okoto 3609, podczas ktérej doszto do ewakuacji z pojazdu
kierujgcego samochodem Golf i jego ciezkich obrazeA. Sytuacje
zderzeniowg zilustrowano na podstawie zdjecia satelitarnego z
miejsca zdarzenia, na ktérym zaznaczono wzajemne usytuowanie
zderzeniowe pojazdow (rys.5).

sytuaga zderzeniona

Rys. 5. Sytuacja zderzeniowa wypadku drogowego nr; 2.

W wyniku zderzenia pojazdéw uszkodzeniom ulegty w samo-
chodzie VW Golf: blotniki przednie, krata wlotu powietrza ze zde-
rzakiem, pokrywa silnika, o$wietlenie przednie, szyba czofowa,
szyba drzwi prawych przednich, szyba tylna i lampy tylne zespolo-
ne, a w samochodzie cigzarowym uszkodzeniom ulegty: zbiornik
paliwa z lewej strony, akumulator z ostong, nadkole lewe, zbiornik
powietrza z zaworami, a w naczepie oderwane zostaly listwy bocz-
ne z lewej strony. Oszacowano predkosci zderzeniowe dla samo-
chodu ciezarowego okoto 65 km/h, a dla samochodu VW Golf okoto
45-50 km/h [4,5].

Na podstawie przeprowadzonej rekonstrukcji przebiegu zdarze-
nia stwierdzono, ze przyczyng zaistniatego zdarzenia byto nie usta-
pienie pierwszenstwa przez kierujacego samochodem marki VW
Golf, w organizmie ktérego ujawniono ponadto znaczng zawarto$¢
alkoholu.

1.3 Wypadek drogowy nr: 3

Zdarzenie zaistniato w lipcu 2016 roku na drodze wojewddzkie
nr 731, krzyzujacej sie z drogq podporzadkowana. Wypadek zdarzyt
sie w warunkach nocnych, nie byto opadéw, wiatru ani mgty, a
temperatura otoczenia wynosita 120C. Podczas zdarzenia na skrzy-
zowaniu wigczone byto oSwietlenie sztuczne latarniami ulicznymi. W
miejscu zdarzenia predkos¢ jazdy ograniczona byta do 60 km/h, a
dwukierunkowa i dwupasmowa jezdnia miata szerokos¢ 6,0 m. Na
chwile przed zaistnieniem wypadku drogg wojewodzka poruszat sie
kierujgcy samochodem ciezarowym marki MAN. Podczas zblizania
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sie wiw pojazdu do drogi gminnej usytuowanej z lewej strony kieru-
jacego samochodem MAN, na skrzyzowanie wjechat kierujacy
samochodem Opel Frontera, z zamiarem przejazdu przez skrzyzo-
wanie na wprost. Doszlo do czotowego uderzenia samochodu MAN
w prawy bok samochodu Opel Frontera. W wyniku dynamicznego
zderzenia pojazdéw zmarta pasazerka samochodu Opel Frontera.
Pojazdy uczestniczace w zderzeniu ulegly uszkodzeniu w zakresie
widocznym na fotografiach zamieszczonych na rys. 6.
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Rys. 6. Uszkodzenia pojazddw uczestniczacych w wypadku nr: 3

W wyniku przeprowadzonej rekonstrukcji przebiegu zdarzenia
okre$lono predkosci zderzeniowe pojazdow, {j. dla samochodu MAN
okoto 60 km/h, a dla samochodu Opel Frontera okoto 30-35 km/h
[4,5]

Na podstawie materiatu dowodowego okazato sie, ze kierujacy
samochodem Opel miat przed wjazdem na skrzyzowanie znak B-20
tj. ,Stop”, do ktérego sie nie zastosowat. Sytuacje zderzeniowg
zilustrowano na szkicu (rys. 7).

Rys.7. Sytuacja zderzenioV\}é wypadku nr: 3

Analiza czasowo przestrzenna zaistniatego zdarzenia wykazata,
Ze w sytuacji drogowe;j jakg wytworzyt kierujacy samochodem Opel
Frontera, to kierujacy samochodem cigzarowym MAN nie miat
realnych mozliwo$ci unikniecia wypadku.
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1.4 Wypadek drogowy nr: 4

Do wypadku doszto na drodze wojewddzkiej nr 730, krzyzujacej
sie po obu stronach z drogami podporzadkowanymi. Do zdarzenia
doszto w godzinach popotudniowych, podczas stonecznej pogody,
na ptaskim i prostym odcinku drogi, ktorej dwukierunkowa i dwupa-
smowa, asfaltowa jezdnia miata szeroko$¢ 6,4 m. Zdarzenie zaist-
niato na obszarze nie zabudowanym o dopuszczalnej predkosci
jazdy 90 km/h. Na chwile przed zaistnieniem wypadku jezdnig drogi
730 w kierunku wschodnim, poruszat si¢ samochdd ciezarowy marki
Renault Premium, ktéry byt sprzegniety z naczepg marki Bodex. W
chwili gdy kierujacy wiw pojazdem cztonowym zblizat sie do skrzy-
zowania z lewej strony kierujacego samochodem ciezarowym wje-
chat na skrzyzowanie kierujgcy samochodem Ford Fiesta, ktory
nosit si¢ z zamiarem jazdy na wprost. Doszto do uderzenia czotowej
powierzchni ciggnika samochodowego marki Renault Premium w
prawy bok, usitujgcego przejecha¢ przed nim samochodu Ford
Fiesta. Nastepnie odrzucony pojazd Ford uderzyt w przednig czes¢
nadwozia autobusu marki Setra, ktorego kierujacy oczekiwat na
wjazd z drogi podporzadkowanej, na w/w skrzyzowanie z prawe;
strony kierujgcego samochodem Renault Premium. Nastepnie
cofniety w wyniku uderzenia przez samochod Ford autobus marki
Setra, uderzyt w przdd stojacego za nim samochodu marki Peugeot
207. Skutkiem tréjfazowego przebiegu wypadku byta $mier¢ pasa-
zerki samochodu marki Ford Fiesta i liczne obrazenia kierujgcego
tym pojazdem. Nadto uszkodzeniom ulegly uczestniczace w zda-
rzeniu pojazdy, w tym najwiekszych uszkodzen doznat pojazd marki
Ford Fiesta, a najmniejszych pojazd marki Peugeot 207. Uszkodze-
nia wypadkowe pojazdéw ilustruja nizej zamieszczone fotografie.

Rys. 8. Uszkodzenia pojazddw uczestniczacych w wypadku nr 4

W toku przeprowadzonej rekonstrukcji przebiegu zdarzenia
okreslono predkosci zderzeniowe samochodu Renault Premium na
okofo 60-65 km/h i samochodu Ford Fiesta na okoto 25-30 km/h
[3,4,5]. Przebieg zdarzenia zostat zilustrowany na szkicu znajduja-
cym sie narys. 9.
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Nalezy zauwazy¢, ze kierujgcy samochodem marki Ford Fiesta
miat przed wjazdem na skrzyzowanie znak pionowy A-7 oraz znak
poziomy P-15 ,tréjkat podporzadkowania”. Nie stosowanie sie do
w/w oznakowania przez kierujacego samochodem Ford Fiesta
decydowato o zaistnieniu analizowanego wypadku.
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Rys. 9. Szkic miejsca wypadku drogowego nr: 4

Podsumowanie

Wszystkie analizowane wypadki drogowe majq jeden wspdlny
mianownik, ktory okresla przyczyne ich zaistnienia, a ktérym jest nie
ustapienie pierwszenstwa przez kierujacych pojazdami. W czterech
z wymienionych wyzej zdarzen drogowych trzy zakonczyly sie
skutkiem $miertelnym, zatem sg to wypadki, ktére negatywnie
wplywajg na statystyke wypadkéw w naszym kraju. Zastanawiajace
sq natomiast przyczyny dla ktérych kierujacy pojazdami wymuszajg
pierwszenstwo przejazdu, pomimo ewidentnej mozliwosci wzajem-
nego rozpoznania sie uczestnikow ruchu, zaréwno jadacych droga z
pierwszenstwem przejazdu jak i kierujacych, ktéry wyjezdzajg z
drogi podporzadkowanej. Doktadna analiza okoliczno$ci wymienio-
nych wyzej zdarzen drogowych [6] pozwala na wskazanie przyczyn
zaistniatych wypadkéw oraz na okre$lenie nieprawidtowosci jakie
popetnili kierujacy pojazdami, do ktorych naleza;
— Kierujacy, ktorzy nie stosujg si¢ do oznakowania albo nie roz-

poznajg znakdw w ogole, lub tez rozpoznajg oznakowanie zbyt

pdzno i przez to wymuszajg pierwszenstwo przejazdu (przyktad
wypadku nr: 1).

— Nie mozna wykluczy¢, ze niektérzy kierujacy, ktdrzy zamierzajg
wyjecha¢ z drogi podporzadkowanej zle ocenili predko$¢ nad-
jezdzajacego drogq gtéwng pojazdu i podjeli decyzje przejazdu
przez skrzyzowanie przed jadacym pojazdem (przyktad wypad-
kunr:3i4).

— Jest prawdopodobne, ze kierujacy pojazdem ktory wyjechat z
drogi podporzadkowanej nie rozpoznat sytuacji drogowej, wsku-
tek znacznej zawartosci alkoholu w jego organizmie (przyktad
wypadku nr: 2).

— Mozna takze wnioskowaé, ze kierujacy wyjezdzajacy z drogi
podporzadkowanej byli zmeczeni lub posiadali inne utomnosci
psychofizyczne, ktore znacznie obnizyly ich zdolno$ci percep-
cyjno-decyzyjne (przypadek wypadku nr; 4).
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Failure-to-yield accidents and their dangers

In this article the problem connected with failure-to-yield accidents
has been presented. The most common scenario involved drivers
turning from the minor road. Road traffic regulations, which regulate
the behavior of the drivers at the intersections, have been presented
in this article. Tragic results of the failure-to-yield accidents have
been shown. There are many examples of road accidents due to
failure-to-yield presented as well. The author of the article has at-
tempted to evaluate the causes of such inadequate behavior of
drivers at the intersections.

Keywords: road accident, right-of-way, road safety.
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