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W artykule oméwiona zostafa infrastruktura drogowa i jej rozwdj,
a takze plany dotyczace dalszej rozbudowy zaréwno sieci drog
publicznych, jak i sieci drég krajowych do roku 2020/2030.

Wstep

Transport ladowy jest podstawg zintegrowanego systemu trans-
portowego w Polsce, zaspokajajaca w ponad 99% potrzeby we-
wnatrzkrajowego transportu tadunkéw i osob. Jest on takze gtow-
nym narzedziem (w ponad 80%) przestrzennej integracji polskie;j
gospodarki z rynkiem Unii Europejskiej. Natomiast transport drogo-
wy odgrywa w Polsce bardzo duze znaczenie, poniewaz bardzo
duza cze$¢ tadunkdw przewozonych jest ciezaréwkami. Oprécz
tego przez Polske porusza sie wiele pojazdéw w ruchu tranzytowym
miedzy Europg Zachodnig i Potudniowg oraz krajami wschodniegj
cze$ci kontynentu. Struktura drogowa nie mniej stuzyta i nadal stuzy
uzytkownikom jako fundament wygodnego i szybki transportu, przez
o niezmiernie waznym jest, aby byta stabilna i trwata.

Przystapienie Polski do Unii Europejskiej oraz mozliwos¢ uzy-
skania znaczacych $rodkéw inwestycyjnych dato realng szanse na
rozkrecenie drogowych inwestycji na niespotykang dotad skale.
Plany rozwoju infrastruktury zaktadaty, ze docelowa sie¢ autostrad
w Polsce bedzie liczy¢ 2085 km, natomiast drég ekspresowych -
5466 km.

Docelowa sie¢ transportowa Polski ma sie opiera¢ na szkiele-
cie, sktadajacym sie z autostrad A1 Gdansk-Gorzyczki, A2 Swiecko-
Terespol, A4 Zgorzelec-Krzyzowa oraz uzupetniajacych odcinkow:
AB pod Szczecinem, Autostradowej Obwodnicy Wroctawia w ciggu
A8 oraz A18 Krzyzowa - Olszyna.

Kolejne unijne dotacje pozwolg na kontynuowanie inwestycji
drogowych. Wszystko wskazuje na to, ze pod koniec 2023 r., kiedy
przyjdzie do ostatecznego rozliczenia unijnego wsparcia, Polska
bedzie dysponowata efektywng siatkg nowoczesnych potaczen
drogowych.

1 Infrastruktura drogowa - diagnoza
1.1 Polskie drogi po wielkiej zmianie
1.1.1 Sie¢ drég publicznych

Duze zmiany w reformie administracyjnej panstwa z 1999 r.,
skupily sie na dostosowaniu sieci drog publicznych do nowego
podziatu administracyjnego kraju. Nowy uktad administracyjny
tworzyto 16 wojewodztw, 373 powiaty (w tym 308 powiatéow ziem-
skich i 65 miast na prawach powiatu) oraz 2489 gmin miejskich i
wiejskich. Nowy uktad administracyjny kraju wymagat dostosowania
sieci drdg publicznych, ktore przez wzglad na petnione funkcje
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dzielity sie na nastepujace kategorie: drogi krajowe, ktére stanowity
witasno$¢ Skarbu Panstwa oraz drogi wojewodzkie, powiatowe i
gminne, ktére stanowity wlasno$¢ jednostek samorzadu terytorial-
nego odpowiedniego szczebla.

Tab. 1. Drogi publiczne (udziat procentowy)

Kategorie drog publicznych - stan na sierpien 2013 r.

Kategoria drogi km udziod (%)
Drogi krajowe 19182 4,7
Drogi wojewddzkie 28423 6.9
Drogi powiatowe 125779 30,5
Drogi gminne 238 651 579
Ogolem 412 035 100
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1.1.2  Sie¢ drog krajowych

Drogi krajowe umozliwiajg krajowa i miedzynarodowg komuni-
kacje kotowa pomiedzy duzymi miastami oraz ogolnodostepnymi
przej$ciami granicznymi, rekomendowane do ruchu dtugodystanso-
wego i tranzytowego. Obejmujg one takze autostrady i drogi eks-
presowe. Rysunek 2 przedstawia przedstawia mape sieci drég
krajowych na terenie Polski na stan z dnia 31.12.2017.



Rys. 2 Sie¢ drég krajowych Polski

Infrastruktura drogowa Polski wymaga w dalszym ciggu duzych
naktadéw na rozwdj i zapewnienia odpowiednich standardéw istnie-
jacej sieci, aby mozliwe byto sprostanie potrzebom rynku, wynikaja-
cym ze wzrostu wymiany towarowej oraz stale rosngcego ruchu
pasazerskiego. Sie¢ drdég krajowych, chociaz stanowi jedynie 4,7%
sieci drég publicznych ogétem to przenosi ponad 60% ruchu. Ko-
nieczna jest zatem systematyczna poprawa stanu technicznego
polskiej sieci drog krajowych w celu wyeliminowania jej podstawo-
wych ograniczen oraz jej rozbudowa. Do najpowazniejszych wad
polskiej sieci drogowej nalezg bowiem, w szczegdlnosci: brak spoj-
nej sieci autostrad i drég ekspresowych;

— brak dostosowania do przenoszenia nacisku 115 kN/o$, zgodnie
ze zobowigzaniami

— wynikajacymi z Traktatu Akcesyjnego;

— ruch o duzym natezeniu (w tym samochodéw ciezarowych)
przez rozwijajace sie wzdtuz osi drogowych tereny zabudowa-
ne.

Konieczno$¢ dynamicznego rozwoju krajowe;j infrastruktury dro-
gowej potwierdzajq takze statystyki europejskie, oddajace dynamike
wzrostu udziatu transportu drogowego w przewozach pasazerskich
oraz towarowych na tle UE, zgodnie z rys. 3 i rys. 4.
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Rys. 3 Dynamika wzrostu % udziatu transportu samochodowego w
przewozach pasazerskich Polski na tle UE (Zrédto: Eurostat)
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Rys. 4 Dynamika wzrostu % udziatu transportu samochodowego w
przewozach towarowych Polski na tle UE (Zrodto: Eurostat)

Przewiduje sie ponadto dalszy wzrost liczby pojazdow, ktory do
2012 roku wyprzedzat wzrost PKB (127%) oraz przyrost diugosci
sieci drog utwardzonych (27,3%). Zaktada sie, ze przewozy realizo-
wane transportem drogowym wzrosng o kolejne 7-11 mld pasaze-
réw. Przy braku rozwoju sieci drog krajowych przektadaé sie to
bedzie na dluzsze czasy przejazdu, zwiekszone zattoczenie na
drogach, jak réwniez zwigkszone ryzyko wystapienia zdarzen nie-
bezpiecznych. Mimo duzej skali inwestycji podjetych, polska sie¢
drog krajowych, w tym autostrad oraz drég ekspresowych pozostaje
niespojna i niewystarczajaco drozna. Kontynuowanie dziatan inwe-
stycyjnych na gtéwnych ciggach drég krajowych, w szczegdInosci
zapewnienie potgczen pomiedzy duzymi osrodkami aglomeracyj-
nymi, jak réwniez punktami styku z innymi formami transportu, w
tym portami, lotniskami, terminalami intermodalnymi sa wyzwaniem
na najblizsze lata. Wazne pozostang réwniez inwestycje drogowe
usprawniajace potaczenia w tzw. Polsce Wschodniej, ktére pozwolg
na aktywizacje tych terenéw. Polska zobowigzata si¢ do realizacii
sieci bazowej TEN-T do 2030, za$ kompleksowej do roku 2050. W
obliczu dynamicznego wzrostu transportu drogowego, zaréwno w
kontekscie przewozoéw towarowych jak i pasazerskich oraz majac
na uwadze wcigz niedostatecznie rozwinietg sie¢ drogowa, Polska
nadal stoi przed wyzwaniem dokoriczenia budowy spojnej sieci
autostrad i drog ekspresowych, ktdra umozliwi wzrost spojnosci
miedzyregionalnej, przyczyniajac si¢ do petnego wykorzystania
potencjatu gospodarczego kraju. Transport samochodowy, ktérego
udziat w przewozach pasazeréw i towaréw w Polsce wynosi odpo-
wiednio 85% i 82% (w roku 2011), jest wyzszy od $redniej europej-
skiej (i rosnie).

Dobrze rozwinieta i nowoczesna sie¢ autostrad, drég ekspreso-
wych oraz drég szybkiego ruchu, jest warunkiem wiasciwego funk-
cjonowania krajéw rozwinietych gospodarczo. W panstwach inten-
sywnie modernizujgcych sie nastepuje znaczne przyspieszenie
rozwoju tego typu drég. Przedmiotowe zjawisko wystepuje rowniez
w Polsce, zwtaszcza po akcesji do UE. W Polsce w latach 2004-
2013 nastapito ponad trzy i potkrotne wydtuzenie sieci autostrad i
drég ekspresowych.

2 Prognozy w zakresie sieci drég

Podstawowym i obowigzujacym dokumentem stosowanym w
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad dla wszystkich prac
planistycznych i projektowych jest wprowadzony Zarzadzeniem nr
17 z dnia 11 maja 2009 roku dokument: ,Stadia i sklad dokumen-
tacji projektowej dla drog i mostéw w fazie przygotowania zadan”.

W celu ujednolicenia zatozen do analiz i prognoz ruchu,
GDDKIA publikuje dokumenty zawierajgce dane wejsciowe do
tychze opracowan. Stanowig one podstawe opracowywanych na
Zlecenie GDDKIA wszystkich prac planistyczno-projektowych. Zak-
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tualizowana tabela prognozowanych wzrostéw PKB obowigzuje dla
wszystkich analiz i prognoz ruchu zleconych po 1 lipca br. dla opra-
cowan zleconych wczesniej zaktualizowana prognoze nalezy sto-
sowa¢ w zaleznosci od stopnia zaawansowania opracowania po
uzgodnieniu z odpowiednim Departamentem merytorycznym w
GDDKIA (obecnie jest to Departament Studiow).

2.1 Zatozenia na 2019 rok

Inwestycje na drogach krajowych realizowane sg obecnie zgod-
nie z Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z per-
spektywg do 2025 r.), ktory zostat zatwierdzony 8 wrzesnia 2015 r.
uchwatg Rady Ministréw. Programu Budowy Drég Krajowych na lata
2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.) okre$la kierunki dziatan oraz
priorytety inwestycyjne w zakresie rozwoju sieci drég krajowych w
Polsce. Program dokonuje diagnozy stanu obecnego sektora dro-
gowego, definiuje zaréwno cele planowane do osiggniecia, jak i
kluczowe obszary stanowigce tzw. waskie gardta w transporcie
osobowym i towarowym oraz odnosi sie do zobowigzan i wyzwan,
jakie stojg przed Polska w najblizszym czasie.

2.2 Zapewnienie wtasciwych standarddw technicznych sieci drég

krajowych

Zgodnie z art. 20 ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o dro-
gach publicznych, utrzymanie nawierzchni drogi, chodnikow, dro-
gowych obiektow inzynierskich nalezy do zarzadcy drogi. W zakre-
sie drog krajowych, zadania GDDKIA podejmowane sg stosownie
do posiadanych $rodkéw finansowych przyjmujac za cel maksymali-
zacje efektu koricowego. Oznacza to, ze zadania kierowane sg do
realizacji na podstawie obiektywnych kryteriow gwarantujacych
wykonanie najbardziej potrzebnych i efektywnych zadan. Sie¢ drog
krajowych podlega okresowemu monitoringowi w celu okre$lenia
najpilniejszych potrzeb. W celu zobrazowania stanu sieci drog
krajowych opracowywane sg cyklicznie raporty o stanie technicz-
nym nawierzchni sieci drdg krajowych. Z raportu o stanie sieci za
2013 r. wynika, ze aktualnie w Polsce ponad 33,9 % drog krajowych
jest w stanie technicznym ztym i niezadawalajacym. Na koniec 2013
r. udziat sieci w stanie zlym wynosit 12,5% (drogi o dtugosci ponad 2
500 km), niezadowalajacym 21,4% (drogi o diugosci prawie 4 400
km).
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Obecnie sporym wyzwaniem dla infrastruktury drogowej poza
kontynuacjg_ jej rozbudowy jest w duzej mierze zapewnienie odpo-
wiednich $rodkéw na utrzymanie we wiasciwym stanie technicznym
juz wybudowanej infrastruktury. W celu niedoprowadzenia do de-
gradacji majatku istotnym jest, aby systematycznie wykonywaé
zabiegi interwencyjne, do ktorych naleza: biezace utrzymanie,
okresowe remonty nawierzchni oraz przebudowy. Nalezy zoptymali-
zowac proces zarzadzania istniejacq siecig drogowa, na podstawie
corocznego jej badania. W ten sposéb GDDKIA ustala, ktére odcinki
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wymagajg pilnej interwencji a nastepnie, w ramach dostepnych
$rodkéw finansowych, dokonuje niezbednych prac w celu poprawy
standardu ich uzytkowania oraz podniesienia poziomu bezpieczen-
stwa.

Zadania wymagajace realizacji zostaly zhierarchizowane w
czterech programach i planach:

1) Plan dziatai na sieci drogowej;

2) Program redukgii liczby ofiar $miertelnych;

3) Program budowy ciagow pieszo — rowerowych;

4) Program dziatan na sieci drogowej w zakresie drogowych obiek-
téw inzynierskich.

Zadania, ktore nalezy wykona¢ w ramach poszczegdlnych pro-
graméw i plandéw sg uporzadkowywane w $cisle ustalonej kolejno-
§ci, od najpilniejszych do wykonania. Zgodnie z algorytmem po-
rzadkujacym, bierze sie pod uwage w szczegoinosci:

— wyniki badan stanu nawierzchni (wskaznik oceny nawierzchni),

— wielkos¢ i strukture ruchu, ze szczegdlnym uwzglednieniem
udzialu samochodéw cigzarowych (wskaznik ruchu pojazdow
ciezarowych, wskaznik ruchu pojazdéw osobowych),

— parametry drogi (wskaznik nienormatywnej szerokosci, wskaz-
nik rodzaju nawierzchni,

— wskaznik szorstkosci), wskazniki liczby zabitych i rannych

(wskaznik zabitych, wskaznik rannych).

Przyjete w ten sposéb kryteria pozwalajg na efektywne wyko-
rzystanie $rodkow finansowych a takze utatwiajg podejmowanie
dziatan, w pierwszej kolejnosci na odcinkach drég stwarzajacych
najwieksze zagrozenie dla bezpieczerstwa uzytkownikéw.

Powyzsze plany i programy sg cykliczne aktualizowane. Co-
rocznie plany aktualizowane sg pod katem stanu technicznego i
wypadkowosci, jak rowniez zabiegéw wykonanych na sieci w latach
poprzednich. Nie bez znaczenia pozostaje rowniez fakt rozbudowy
drég, a co za tym idzie znacznego obnizenia ruchu $redniodobowe-
go na niektorych odcinkach. Liczba realizowanych w danym roku
zadan jest SciSle zwigzana ze Srodkami, jakie mozna przeznaczy¢
na prace na istniejacej sieci drogowej. Zadania te w catosci finan-
sowane sg ze Srodkéw krajowych.

Nowo oddawane drogi cechujg sie¢ w szczegdlnosci znacznie
szerszym pasem drogowym oraz wigkszg, iloscig skomplikowanych
obiektdw inzynierskich, przez co wymagaja znacznie wyzszych
$rodkéw. Koszty utrzymania drég klasy A i S, sg okoto 2,5 krotnie
wyzsze niz drdg o nizszych klasach technicznych.

2.3 Remonty infrastruktury drogowej 2017-2018

W 2017 roku:

— prowadzono remonty na 251 odcinkach drég o tacznej dtugo$ci
768,5 km, z czego zakoriczono remonty na 239 odcinkach drdg
0 tacznej diugosci 725,6 km, wydatkowano Srodki w wysoko$ci
656,8 min zt;

— prowadzono remonty na 10 obiektach mostowych o diugosci 1,4
km, z czego zakoriczono remonty 6 obiektéw mostowych o
tacznej dtugosci 0,8 km, za kwote 11,5 min zt;

— prowadzono przebudowy/rozbudowy na 65 odcinkach drég, z
czego zakonczono przebudowy/rozbudowy 4 odcinki drég o
tacznej dtugosci 15,8 km, wydatkowano $rodki w wysokoSci
120,5 min zt;

— prowadzono przebudowy na 88 obiektach mostowych o tacznej
dtugosci 1,3 km, z czego zakoriczono przebudowy 29 obiektdw
mostowych o tacznej diugosci 1,3 km, wydatkowano $rodki w
wysokosci 123,2 min zt;

— realizowano 335 zadan polegajacych na poprawie bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, z czego zakoriczono 151 zadania, wy-
datkowano $rodki w wysokosci 223,2 min zt.



W 2018 roku zaplanowano:

— remont 38 odcinkdw drég o tacznej dtugosci 139,77 km za
kwote 159,7 min zt, z czego 31 odcinkéw drég o tacznej dtugo-
§ci 119,73 km planuje sie zakoriczy¢ w 2018r.; ponadto planuje
sie wykonanie zadan typu ,naktadka” za kwote 184,3 min zt.

— remont 19 obiektéw mostowych o tacznej dtugosci 2,8 km, w
tym planuje sie zakonczy¢ remonty 10 obiektéw mostowych o
tacznej dtugosci 0,8 km, za kwote 22,7 min zt;

— przebudowy/rozbudowy na 198 odcinkach drdg o facznej diugo-
§ci 1 302,0 km za kwote 342,3 min zt, w 2018r. planuje sie za-
koriczy¢ przebudowy/rozbudowy na 9 odcinkach o tacznej dtu-
gosci 37,8 km za kwote 85,8 min zt;

— przebudowy 89 obiektow mostowych o tacznej dtugosci 3,2 km
(wraz z dojazdami o dtugosci 22,1 km), w tym planowane do
zakonczenia przebudowy 29 obiektéw mostowych o tacznej
dtugosci 0,8 km, za kwote 96,8 min zt;

— poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach 305
zadan, z ktdrych 173 planuje si¢ zakoriczy¢ w 2018r., za kwote
313,6 min zt.

3 Zatozenia inwestycyjne do 2020 r.

W ramach inwestycji rozbudowy infrastruktury drogowej na pod-
stawie Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2020 prze-
widuje sie realizacje nastepujacych priorytetow:

— budowa autostrad,

— budowa drég ekspresowych,

— budowa obwodnic,

— poprawa stanu technicznego drég krajowych.

3.1 Autostrady

— Autostrada A1 — budowa Autostrady A1 Tuszyn — Pyrzowice,
odcinek Pyrzowice — koniec obdownicy Czestochowy — diugo$¢
57,7 km, realizacja do 2019., budowa A1 koniec obwodnicy
Czestochowy — Tuszyn — dtugos¢ 80,7km, realizacja do 2021r.

— Autostrada A2 — budowa autostrady A2 Warszawa(w. Lubelska)
- Minsk Mazowiecki, dugos¢ — 14,8km, realizacja do 2020r.,
budowa autostrady A2 Warszawa — Siedlce odc. Mifsk Mazo-
wiecki — Siedlce, dtugos¢ — 36km, realizacja do 2023r., budowa
autostrady A2 Siedice — gr. Pafistwa odc. Siedice — Biata Pod-
laska(w. Cicibor), dlugos¢ — 64km, realizacja do 2024r.

3.2 Drogi ekspresowe

Droga S7 z Gdanska do Elblaga to jedna z najbardziej wycze-
kiwanych w kraju inwestyciji. Warto$¢ catego projektu, czyli budowy
drogi S7 Gdansk (A1) - Elblag (S22) odc. Koszwaty (DK nr 7, w.
Koszwaly) - Elblag (z weztem Kazimierzowo), zostata wyceniona na
3 747 900 317,82 zt. Budowe podzielono na 2 zadania. Zadanie 1
Koszwaty - Nowy Dwor Gdanski (20,5 km), realizuje Metrostav i ma
warto$¢ 1 335 317 871,60 zt netto, czyli 1 642 440 982,07 zt brutto.
Zadanie 2 Nowy Dwor Gdanski - Kazimierzowo ma 19,1
km, wykonuje Budimex, a zaakceptowana kwota kontraktowa wyno-
si 1576 393 866,42 zt brutto. Droga ma tgcznie 39,634 km.

W czwartym kwartale 2018 r. planowane jest oddanie do uzytku
odcinka drogi ekspresowej S5 Poznan (A2 Gtuchowo) - Wronczyn o
dtugosci 15,9 km. Umowa na realizacje tej inwestycji zostata podpi-
sana z konsorcjum firm Toto Construzioni Generali z Whoch oraz
Vianini Lavori z Rzymu 30 lipca 2015 roku. Zakontraktowany odci-
nek liczy 16 km i opiewa na kwote ponad 529 min zt brutto. Wraz
z innymi realizowanymi na S5 kontraktami GDDKIA planuje w 2018
r. wybudowac tacznie 45 km S5 na potudnie od Poznania. Dzieki
tym inwestycjom - po wybudowaniu kolejnych odcinkéw - znacznie
skréci sie czas podrézy pomiedzy aglomeracjq poznanskg oraz
wroctawska.

Do korica 2018 r. do uzytku powinna zosta¢ oddana obwodnica
Radomia o dlugo$ci 24,7 km. Jest ona jednym z ostatnich realizo-
wanych odcinkoéw drogi ekspresowej S7. Na zakonczenie realizacji
czeka odcinek S7 Warszawa - Gréjec. Obwodnica Radomia projek-
towana jest w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach trasy eks-
presowej. Inwestycje realizuje Dragados. Catkowita warto$¢ projek-
tu wyniesie 899 333 010,76 zt, warto$¢ kontraktu na roboty budow-
lane to 728 133 577,82 brutto (780 497 990,80 zt brutto to kwota
maksymalnego zobowigzania); warto$¢ kontraktu na nadzér inwe-
storski to 11 174 217,90 zt brutto (16 761 326,85 PLN brutto - kwota
maksymalnego zobowigzania).

W mazowieckim majg tez zosta¢ w 2018 r. oddane brakujace
odcinki drogi ekspresowej S8, faczace Warszawe z Biatymstokiem,
tacznie prawie 40 km od Wyszkowa do granicy wojewddztw.

25 czerwca 2018r. oddano do uzytku strategiczny odcinek drogi
ekspresowej S3 Nowa Sl - Legnica o diugosci prawie 22 km. Inwe-
stycja od lutego 2015 r. realizowana byta przez konsorcjum Budi-
mex, Ferrovial Agroman. Koszt inwestycji to 1 887 197 811,83 #, z
czego 992 038 685,21 zt dofinansowane jest z Unii Europejskiej.
W sumie do korica 2018 r. przejezdny ma by¢ caty, 125-kilometrowy
odcinek drogi ekspresowej S3 od Zielonej Gory az do Bolkowa.
Budowa S3 biegnie terenem wojewddztw dolno$laskiego i lubuskie-

go.

Whioski

Plan inwestycji drogowych na najblizsze lata jest dos¢ warto-
Sciowy. Zaktada rozbudowe drég krajowych, obwodnic, autostrad i
drég szybkiego ruchu na szerokg skale. Najwazniejszym celem
przyjetego przez Rade Ministrow Programu jest to, aby czas prze-
jazdu miedzy gtéwnymi polskimi miastami skrocit sie o przynajmniej
15%. Istotnym jest fakt, iz rzadzacy nie zapomnieli o funduszach na
konserwacje istniejgcych juz drég.

W 2017 roku prowadzono remonty na 251 odcinkach drég o
tacznej dtugosci 768,5 km, z czego zakonczono remonty na 239
odcinkach drég o tacznej dtugo$ci 725,6 km, wydatkowano Srodki w
wysoko$ci 656,8 min zt

W 2018 roku zaktada sie, iz zostang przeprowadzone oraz za-
konczone remonty oraz przebudowy na tacznym odcinku
1441,77km na co majg zosta¢ wydane $rodki w wysokosci 623,4
min zt oraz majg zosta¢ zrealizowane zadania majace na celu po-
prawienie bezpieczeristwa ruchu drogowego na co wydatkowano
$rodki w wysokos$ci 313,6 min zt.

Do roku 2020 zgodnie z zatozeniami Programu ma zosta¢ od-
danych do uzytku dodatkowych 71,5 km autostrad i 1790,4 km drdg
ekspresowych. Podsumowujac, do eksploatacji przez polskich
kierowcow, zgodnie z zatozeniami Programu ma zosta¢ oddanych
990 km autostrad i 3025,9 km drég ekspresowych.

Niestety, na wspomniane cele nie zabezpieczono odpowiednie;
kwoty, jest wiec wielce prawdopodobne, iz program bedzie musiat
zosta¢ skorygowany. Jednym z pomystéw na oszczednosci jest
zastapienie tras ekspresowych drogami majgcych tylko trzy pasy
szerokosci.
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Road infrastructure in Poland 2014-2030

The article discusses road infrastructure and its evolution to this
day, as well as plans for further expansion of the public road net-
work and the national road network until 2020/2030..
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