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Prezentowany artykut dotyczy problematyki planowania inwestycji
infrastrukturalnych na Odrzanskiej Drodze Wodnej. Przeanalizowa-
no w nim zrédta finansowania inwestycji infrastrukturalnych na ODW
i podmioty odpowiedzialne za ich realizacje. Przedstawiono czynniki
dynamizujace i opdzniajgce realizacje inwestycji infrastrukturalnych
na ODW, a takze zakres prac modernizacyjnych i remontowych na
w perspektywach do roku 2020 i 2030.

Stowa kluczowe: zegluga $rodladowa, Odrzanska Droga Wodna, inwesty-
cje infrastrukturalne.

Wstep

Przy planowaniu inwestycji zwigzanych z budowg lub przebu-
dowg infrastruktury drég wodnych $rodlgdowych, np. kanatéw, $luz,
przewodow linii elektroenergetycznej istotne jest okreslenie ich
przysztych parametréw techniczno-eksploatacyjnych, uwzgledniaja-
cych jednocze$nie mozliwo$¢ dalszej ich rozbudowy w zaleznosci
od zapotrzebowania. Przy doborze nieodpowiednich parametrow,
istnieje ryzyko, ze szlak zeglowny, na ktérym postawiono budowle
zostanie zdegradowany do nizszej klasy.

Rzeka Odra jest drugg pod wzgledem dtugosci rzekg ptynaca w
Polsce. Jej catkowita dugo$¢ wynosi 855 km, z czego prawie 90%,
czyli az 741,6 km przebiega w Polsce. Odrzafiska Droga Wodna
(ODW) stanowi bardzo istotny element uksztattowanego w procesie
historycznym Odrzanskiego Korytarza Transportowego. Jest on
funkcjonalnie zwigzany z obstugg wymiany towarowej i taczy aglo-
meracje szczecinskg i morsko-rzeczne porty ujscia Odry z aglome-
racjg berlinskg oraz zachodnig czescig Europy poprzez kanaty
Odra-Hawela i Odra-Szprewa.

Do roku 2022 na Odrzanskiej Drodze Wodnej planowane jest
zakonczenie 16 inwestycji infrastrukturalnych. Podstawq realizacji
ww. jest przede wszystkim Dokument implementacyjny do strategii
rozwoju transportu do 2020 r. (z perspektywq do 2030 r.), ktdry
uszczegotawia rzadowg Strategie Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywg do 2030 rok). Dokument implementacyjny okre$la
cele operacyjne w obszarze transportu, w tym obszarze transportu
wodnego $rodlgdowego, do ktérych zaliczono min. [2]:

— przywrdcenie parametrow eksploatacyjnych,
— podniesienie klasy zeglownosci,
— poprawa bezpieczenstwa zeglugi.

Czes¢ inwestycji na granicznym i dolinym odcinku Odry realizo-
wana bedzie na mocy Umowy miedzy Rzadem RP i Rzagdem RFN o
wspdlnej poprawie sytuacji na drogach wodnych pogranicza polsko-
niemieckiego, ktéra weszta w zycie 22.10.2015 roku. Umowa ta
okresla przede wszystkim zakres inwestycji oraz harmonogram prac
prowadzonych zaréwno przez strone polska, jak i niemiecka. W
dokumencie pn. ,Koncepcja regulacji cieku Odry granicznej” obie
strony uzgodnity, Ze celem planowanych prac modernizacyjnych na
granicznym odcinku Odry bedzie uzyskanie stabilnej minimalnej
gtebokosci koryta rzecznego na poziomie 1,80 cm przy przeptywnie
niskim przez 292 dni (80%) w roku na odcinku od ujscia Warty do
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ujscia Nysy tuzyckiej oraz przez 328 dni (90%) w roku ponizej
ujscia Warty [1].

Celem artykutu jest analiza stanu realizacji zaplanowanych na
ODW inwestycji infrastrukturalnych, ktore w przysztoSci mogg przy-
czyni¢ sie do znaczacej poprawy warunkéw zeglugowych, jak i
zapewnig zimowa ochrong przeciwpowodziowg w catym jej biegu.

1.Zrédta finansowania inwestycji infrastrukturalnych na ODW
i podmioty odpowiedzialne za ich realizacje

Zaplanowane prace modernizacyjne i remontowe na Odrzan-
skiej Drodze Wodnej w pierwszej fazie dotyczg miejsc z najbardziej
limitujacymi  gtebokosciami tranzytowymi, a w kolejnych fazach
obejma kompleksowa modernizacje zabudowy regulacyjnej, po-
przez dostosowanie rzednych ostrég i tam podtuznych oraz szero-
kosci regulacyjnej na poszczegdlnych odcinkach. Dodatkowo
wspdlne z Miedzynarodowym Bankiem Odbudowy i Rozwoju reali-
zowany jest Projekt Ochrony Przeciwpowodziowej w Dorzeczu Odry
i Wisly, co takze przyczyni sie do poprawy warunkéw nawigacyjnych
na rzekach.

Planowane projekty inwestycyjne na Odrzanskiej Drodze Wod-
nej finansowane bedg z nastepujacych zrodet:

— Budzet panstwa,

— Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020
(Fundusz Spojnosci).

—  Pozyczki Banku Swiatowego (na podstawie umowy nr 8524-PL,
podpisanej w 10.09.2015 Umowy miedzy Rzeczpospolitq Pol-
ska a Miedzynarodowym Bankiem Odbudowy i Rozwoju (MBO-
iR) na sfinansowanie Projektu Ochrony Przeciwpowodziowej w
Dorzeczu Odry i Wisty).

Prace przygotowawcze, w tym opracowanie niezbednej doku-
mentacji wspétfinansowane byly dodatkowo ze $rodkéw Narodowe-
go Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. W tabeli 1
przedstawiono szczeg&towe informacje nt. planowanych do roku
2022 inwestycji na ODW.

2.Czynniki dynamizujace i opdzniajace realizacje inwestycji
infrastrukturalnych na ODW
W roku 2016 na zlecenie Ministerstwa Gospodarki Morskiej i

Zeglugi Srodladowej zespét ekspertéw opracowat dokument pn.

,Zatozenia do plandw rozwoju $rédladowych drég wodnych w Pol-

sce na lata 2016 - 2020 z perspektywa do roku 2030, ktdry zaktada,

ze naJwazmerze $rodladowe drogi wodne w Polsce, :
wodna E30 faczaca Morze Battyckie w Swinoujéciu z Dunajem
w Bratystawie,

— droga wodna E40 taczaca Morze Baltyckie od Gdariska z Mo-
rzem Czarnym w Odessie,

— droga wodna E70 taczaca Odre z Zalewem Wislanym, bedaca
czeScig europejskiego szlaku komunikacyjnego Wschdd-
Zachdd, taczacego Ktajpede z Rotterdamem.

powinny by¢ zmodernizowane do parametréw klasy miedzynarodo-

wej, fj. minimum IV [6].

Dokument stanowi podstawe do prac nad szczegdtowg strategig,
rozwoju $rodlagdowych drég wodnych w Polsce. Szczegotowy zakres



niezbednych prac, koszty, harmonogram realizacji prac (i ewentual-
ne ich etapowanie) oraz podmioty odpowiedzialne za realizacje
zadan wskazane zostang w planowanych studiach wykonalnoéci dla
drég wodnych o miedzynarodowym znaczeniu.

Ponadto w roku 2016 Polska ratyfikowata Europejskie Porozu-
mienie w Sprawie Gtéwnych Srodladowych Drég Wodnych o Mie-
dzynarodowym, tzw. Konwencjg AGN, w ktdrym zobowigzata si¢ do
modernizacji ww. drég wodnych [4].

Nalezy jednak podkreslic, ze przygotowanie inwestycji jest do-
piero na bardzo poczatkowym etapie w zwigzku z tym priorytetem
administracji publicznej w chwili obecnej powinno byé opracowanie
wszystkich niezbednych analiz (w tym analizy popytu na ustug
transportowe na Odrzanskiej Drodze Wodnej oraz Drodze Wodnej
Rzeki Wisty), dokumentoéw, pozwolen i projektéw budowlanych.
Dopiero na tej podstawie mozliwe bedzie oszacowanie kosztow
niezbednych dziatari inwestycyjnych i pozyskanie niezbednego
finansowania. Mozliwosci finansowe panstwa i ewentualnie mozli-
wo$¢ pozyskania dodatkowego, zewnetrznego finansowania projek-
tow Srodladowych bedzie miata zasadnicze znaczenie dla powo-
dzenia planu modernizacji $rédlgdowych drog wodnych, zwtaszcza
ze wstepne, bardzo ostrozne szacunki przewidujg koszty moderni-
zacji na poziomie 70 mid ztotych.

Przedstawione w tabeli 1 zamierzenia inwestycyjne sg na roz-
nym etapie realizacji. Cze$¢ inwestyciji jest na etapie opracowywa-
nia niezbednych dokumentacji i pozwolen (np. przebudowa mostow
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na Odrze, budowa infrastruktury postojowo-cumowniczej na Odrze

dolnej i granicznej), inne na etapie wyboru inzyniera kontraktu i

przygotowywania postepowania przetargowego na wykonawce

rob6t (np. prace modernizacyjne na Odrze granicznej w celu za-
pewnienia zimowego lodotamania), a cze$¢ na etapie realizacji (np.
modernizacja jazéw odrzanskich na odcinku w zarzadzie RZGW

Wroctaw). Nalezy sie spodziewa¢, ze znaczna cze$¢ inwestycii

moze nie by¢ zrealizowana w terminie, przy czym srednie opdznie-

nie nie powinno przekroczy¢ 1-2 lat. Do podstawowych czynnikéw,
ktére mogq doprowadzi¢ do powstania opoznien nalezy zaliczy¢:

— Przyjecie bardzo ambitnych harmonograméw realizacji po-
szczegolnych zadan, trudnych w praktyce do dotrzymania;

— Dlugotrwate procedury pozyskania niezbednych decyzji i po-
zwolen;

— Dtugotrwate procedury przetargowe (procedura powyzej progdw
unijnych), w tym ewentualna konieczno$¢ udzielania dodatko-
wych wyjasnien, uzupetniei, zmian oraz ewentualne odwotania;

— Konieczno$¢ rozszerzenia inwestycji o dodatkowe (nieplanowa-
ne na etapie projektowym) prace, co moze prowadzi¢ do wydtu-
Zenia czasu realizacji oraz kosztu projektu;

— Brak doswiadczenia podmiotéw odpowiedzialnych w realizacji
tak duzych i skomplikowanych projektéw technicznych;

— Konieczno$¢ uwzglednia szerokiego zakresu rob6t dodatko-
wych zwigzanych z ochrong Srodowiska i ewentualne protesty
spoteczne opdzniajace realizacje prac.

Tab. 1. Koszty i planowane terminy zakoriczenia inwestycji infrastrukturalnych na ODW do roku 2022

. Podmiot Szacowany koszt Planowana data
Lp. Nazwa projektu odpowiedzialny [min zi] zakonczenia
Remont i modemizacja zabudowy regulacyjnej Odry swobodnie ptynacej — odbudowa i RZGW
1. modernizacja zabudowy regulacyjnej — w celu przystosowania odcinka Odry od Malczyc we Wroclawiu 509,00 2018
do ujscia Nysy tuzyckiej do Il klasy drogi wodnej
- . o ) RZGW 2022
2. Prace modernizacyjne na Odrze granicznej w celu zapewnienia zimowego lodofamania - 176,80 ;
w Szczecinie (etap 1i2)
. - . N RZGW
3. Remont i modernizacja zabudowy regulacyjnej na Odrze granicznej w Szezecinie 190,00 2022
Modemizacja $luz odrzarskich na Kanale Gliwickim, na odcinku w zarzadzie RZGW RZGW
4, s ’ : ) o 110,00 2019
Gliwice — przystosowanie do Ill klasy drogi wodnej — Etap |l w Gliwicach
- N . RZGW
5. Stopien Brzeg Dolny - roboty remontowo-modemizacyjne na stopniu, Etap Il we Wroclawiu 40,00 2020
6. Modemizacja jazéw odrzanskich na odcinku w zarzadzie RZGW Wroctaw N . 200,00 etap |:_ 2019
we Wroctawiu etap II: 2022
Urzad Zeglugi
1. Peine wdrozenie RIS na Dolnej Odry Srodladowej w 32,00 2020
Szczecinie
Modernizacja 3 dtugich $luz pociggowych z ich awanportami i sterowaniami na stopniach RZGW
8. wodnych: Januszkowice, Krapkowice i Opole, oraz rewitalizacja $luz krotkich dla ciagto- . 65,00 2022
s - : : ) ! we Wroctawiu
$ci zeglugi $rodladowej — przystosowanie Odry do il klasy drogi wodnej
Budowa jazu klapowego na stopniu wodnym Ujscie Nysy w km 180,50 rz. Odry z RZGW
9. - e ) 85,00 2022
uwzglednieniem obiektéw towarzyszacych we Wroctawiu
Modemizacja stopnia wodnego Redzin na Odrze w km 260,7 — przystosowanie do |l RZGW
10. ) . . 50,00 2020
klasy drogi wodnej we Wroctawiu
11. Modernizacja Kanatu Gliwickiego — szlaku zeglownego i jego ubezpieczen brzegowych w gﬁﬁxch 59,50 2020
12, Modernizgcja Kanatu Gliwickiego — urzadzen i obiektéw funkcjonalnie zwigzanych z RZQW 200,00 2020
kanatem Zeglugowym w Gliwicach
13 Budowa infrastruktury postojowo-cumowniczej na Odrze dolnej i granicznej (etap 1) oraz RZGW 2000 stap 1: 2020
nowe oznakowanie szlaku zeglugowego (etap 2) w Szczecinie etap 2: 2022
. . _— ) ) RZGW
14. Poprawa przeptywu wod powodziowych w okresie zimowym z Jeziora Dabie w Szczecinie 2020
15. Bargowanie przekopu Klucz-Ustowo RZGW . 2019
w Szczecinie
RZGW
w Szczecinie
(1 etap)
16. Przebudowa mostéw w celu zapewnienia minimalnego przeswitu 2020
RzZGW
we Wroctawiu
(2 etap)

AUTO0BUSY1-2/2019

389



I efektywnosé transportu [ INENEGEGEGN

W zwigzku z powyzszym wydaje sig, ze najlepiej przygotowane
inwestycje, 0 najmniejszym ryzyku opdznien to zadania opisane ww.

tabeli w pozycjach od 1 do 7.

3.Zakres prac modernizacyjnych i remontowych na ODW
w perspektywach do roku 2020 i 2030

Tab. 2. Inwestycje zaplanowane na ODW do roku 2022

L.p.

Odcinek ODW [km]

Skrécony opis przedsiewziecia

1.

od 300,00 do 5424

Odbudowa i modernizacja 260 km drogi wodnej do klasy IIl. W ramach projektu planuje sie:
o zwiekszy¢ $rednie gtebokosci
e zapewni¢ bardziej zbilansowany transport rumowiska.

od 542,4
do 704,1

Opracowanie dokumentacji technicznej oraz roboty budowlane 24,4km drogi wodnej. Efektem projektu bedzie osiagnigcie
na odcinku Odry Granicznej gtebokosci wody 1,80m ponizej ujscia Warty ze $rednim prawdopodobienstwem przekroczenia
90%, a powyzej ujscia Warty 80%.
Do korica 2018 roku planowana jest likwidacja 5 priorytetowych miejsc limitujacych gtebokosé tranzytowa w rejonie:

1. Stubice/ Frankfurt nad Odra; 571,0 — 585,7

2. Gorzycal Reitwen: 604,0 — 605,0

3. Kostrzyn/ Kietz: 613,5 - 614,7

4. Gozdowice — Stara Rudnica: 645,5 — 654,0

5. Stara Rudnica - Osinéw Dolny/Hohenwutzen: 654,0 -663,0

od 542,4
do 704,1

Modemizacja okoto 30 km drogi wodnej, w tym:
o dwa odcinki potozone ponizej ujécia Warty do Odry (15 km ), j. od km 683,0 (m. Piasek) — do km 668,0,
e trzy odcinki potozone powyzej ujscia Warty do Odry (15 km), tj:
— od km 617,6 do km 614,7
— od km 613,5 do km 605,0
— od km 604,0 do km 600,4
Ponadto opracowanie dokumentacji projektowych oraz pozyskanie niezbednych uzgodnien dla pozostatych odcinkéw Odry
granicznej, ktdre przewidziane sg do modernizacji w latach 2023 — 2028.

78
15,2

(Kanatu Gliwickiego)

Projekt zostat podzielony na dwa niezalezne przedsiewzigcia inwestycyjne:
» modemizacja $luzy Nowa Wie$,

o modemizacja $luzy Stawiecice.

Efektem prowadzonych prac ma by¢ dostosowanie drogi wodne;j do klasy |Il.

281,6

Celem projektu jest polepszenie stanu technicznego i warunkéw pracy stopnia wodnego w Brzegu Dolnym.

105,6; 157.7;
185,16; 114,4
144.5; 163,9

W ramach projektu zmodernizowana bedzie infrastruktura techniczna oraz wyposazenie $luz. Projekt podzielony jest na
dwa etapy:

1. odcinek Januszkowice, Wroblin, Zwanowice;

2.odcinek Krepna, Groszkowice, Dobrzen

od 580,0
do 741,6

Gtéwnym celem projektu jest zwiekszenie obszaru funkcjonowania systemu RIS do miejscowosci Swiecko. Ponadto plano-
wana jest poprawa funkcjonalno$ci juz funkcjonujacego systemu RIS jak i jako$ci $wiadczonych przez Centrum RIS ustug.

105,6
122,8
150,3

W ramach projektu wykonane zostang prace remontowe i modernizacyjne obiektdw technicznych $luz. Projekt podzielony
zostat na nastepujace zadania:

1. Stopien wodny Januszkowice:

2. Stopien wodny Krapkowice

3. Stopien wodny Opole:

180,5

Planowany zakres prac obejmuje miedzy innymi:
o budowe jazu klapowego wraz z maszynowniami,
o przebudowe matej Sluzy na 12 metrowg $luze pociggowa o szer. 12 m.

10.

260,8

Celem projektu jest modernizacja stopnia wodnego do wymagan IIl klasy drogi wodnej. Szczegétowy zakres projektu
okre$lony zostanie na podstawie Studium Wykonalno$ci

11.

Projekt ma na celu odbudowe i modemizacje drogi wodnej i dostosowanie jej do Il klasy drogi wodne;j.

12,

Projekt realizowany przez Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Gliwicach, ktdrego wartos¢ oszacowano na kwote 200
min ziotych. Projekt ma na celu odbudowe i modernizacje urzadzen i obiektow drogi wodnej i dostosowanie ich do Il klasy
drogi wodnej. Planowane zakoriczenie prac to koniec 2020 roku.

13.

od 542,4
do 741,6

Projekt zostat podzielony na dwa etapy:

1. Budowa bazy postojowo-cumowniczej dla lodotamaczy w Szczecinie.

2. Budowa infrastruktury postojowo-cumowniczej na Odrze dolnej i granicznej (w korycie rzeki wzdiuz polskiego brzegu)
oraz nowe oznakowanie szlaku zeglugowego (przystosowane do zeglugi catodobowe;j).

14.

Celem projektu jest poprawa przeptywu wod powodziowych w okresie zimowym z Jeziora Dabie poprzez pogtebienie toru
wodnego na jeziorze Dabie dla osiggnigcia nastepujacych parametréw technicznych:

o szerokos¢ koryta w dnie — 150 m,

o gleboko$¢ gwarantowana 3,4 m przy $redniej wodzie,

o minimalny fuk — 800 m,

15.

W ramach projektu zwigkszona zostanie gteboko$¢ Kanatu Klucz- Ustowo, ktéry taczy rzeke Odra Wschodnig (w km 730,5)
z rzekg Odra Zachodnia (w km 29,8).

16.

7337
615,1
614.9

2,45 (Warty)
514,10

Celem projektu jest przebudowa mostow, ktére ze wzgledu na niski prze$wit stanowig migjsca limitujace.
Ze wzgledu na podmiot odpowiedzialny za realizacje projekt podzielony na dwa etapy:
1. Etap: RZGW w Szczecinie:
Most kolejowy w km 733,7 rzeki Regalicy w Szczecinie
Most kolejowy w km 615,1 rzeki Odry w Kostrzynie nad Odra,
Most drogowy w km 614,9 rzeki Odry w Kostrzynie nad Odra.
Most drogowy w km 2,45 rzeki Warty w Kostrzynie nad Odra.
2. Etap: RZGW we Wroctawiu:
. Most drogowy w km 514,1 rzeki Odry w Kro$nie Odrzanskim.
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W zwigzku z zakresem niezbednych prac oraz czasochtonno-
§cig i kapitatochfonnoscig nie nalezy sie spodziewa¢ gwattowne;
poprawy warunkéw nawigacyjnych na polskich rzekach. Nalezy
przypuszczac, ze bedzie to proces roziozony na wiele lat i raczej o
charakterze stopniowej poprawy warunkéw nawigacyjnych na po-




szczegoinych odcinkach drég wodnych.

W ponizszych tabelach 3 i 4 przedstawiono syntetyczny opis
planowanych zadan inwestycyjnych na Odrzanskiej Drodze Wodne;.
Tab. 3. Zadania inwestycyjne do roku 2020 na Odrzanskiej Drodze
Wodnej, przewidziane do realizacji na podstawie dokumentu pn.
,Zatozenia do planéw rozwoju $rédladowych drég wodnych w Pol-
sce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030” dla osiggniecia
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Tab. 4. Zadania inwestycyjne do roku 2030 na Odrzanskiej Drodze
Wodnej, przewidziane do realizacji na podstawie dokumentu pn.
,Zatozenia do plandw rozwoju $rédladowych drég wodnych w Pol-
sce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030” dla osiggniecia
parametréw drogi o znaczeniu miedzynarodowym

parametrow drogi 0 znaczeniu miedzynarodowym Odcinek rzeki Zadania do 2030
Odcinek rzeki Zadania do 2020 roku Odra géma o zakonczenie budowy kanatu Odra — Dunaj;
o zakoriczenie budowy zbiomika wodnego Racibérz jako swobodnie
Odra g6ma cze$é kanatu Odra-Dunaj; piynaca _ : :
W obgdni o e zawarcie porozumienia z Czechami w zakresie rozpocze- | » realizacja etapowej przebudowy stanowisk kanalu do
Dynaca cia budowy kanatu Odra-Dunaj po obu stronach granicy i Kanat Gliwicki _klasy V, wraz z bgdowq nowych $luz obok obecnie istnie-
y przeprowadzenie wspdlnych dziatan planistycznych, jacych (o ile bedzie to uzasadnione)
uzgodnieniowych i projektowych. o dokoriczenie przebudowy pozostatych $luz
« zakoriczenie prac remontowo-modernizacyjnych $luz dia Odra géma * przebudowa koryta rzecznego (likwidacja tukow i pogiebie-
Kanat Gliwicki przywrécenia ich sprawnosci i funkcjonalnosci w ramach skanalizowana nie)
anat Glwickl istniejacej klasy drogi wodnej o przebudowa gléwnego kanatu zeglugowego we Wroctawiu.
e rozpoczecie prac modernizacyjnych stanowisk kanatu. Odra swobod- dokoriczenie budowy kaskady $luz wraz z dostosowaniem
Odra g6ma » wykonanie selektywnej przebudowy istniejacych $luz do nie plyngca geometrii koryta do wymogow Va Klasy. _
) |.g parametréw klasy Va wraz z modemizacja awanportow W przypadku braku pozytywnego stanowiska strony niemiec-
Skanalizowana tych $luz kiej wdrozenie dalszych dziatan majacych na celu rozwoj
« zakoriczenie budowy stopnia wodnego Malczyce; Odrzanskiej Drogi Wodnej poprzez: ,
o rozpoczecie budowy kolejnych stopni wodnych Lubigz i * przeprowadzenie na Odrze granicznej kompleksowe
Scinawa, z jednoczesna modemizacjg zabudowy regula- modemnizacji zabudowy regulacyjnej jako kolejnego kroku
cyjnej na stanowiskach obu tych 8luz; po wyblorc;ej naprawie w | etgple, (zgogn!e z uzgodniong
e opracowanie planow oraz rozpoczecie | etapu selektywnej z Stro_nq niemiecka koncepeja regulacii cieku Odry gra-
Odra swobod- kanalizacji Odry swobodnie ptynacej ponizej Scinawy wg nicznej). i »
nie plvnaca uzgodnionego porzadku i powigzanie przyjetego harmono- * rozpoczgcie studlpw ngd budowa kanatu lateralnego
piyng gramu budowy z robotami regulacyjnymi na pozostatych wzdtuz Odry granicznej, w przypadku dalszego braku
odcinkach: zgody strony nlemleclf_lej budowa kanatu lateralnego, jako
o rozpoczecie i przeprowadzenie sukcesywnych dziatan altenatywy kanalizacji Odry.
naprawczo-modernizacyjnych zabudowy regulacyjnej w Odradolnai ) Lo
miejscach najbardziej limitujacych, w celu jak najszybszej graniczna w przypadlfu pozytywpegg stgnowwka st'rony nlemleck.|e1.
poprawy warunkéw nawigacyjnych na Odrze: * renegocjacja oboquujapq umowy miedzyrzadowej 0
e rozpoczecie i przeprowadzenie dziatari modernizacyjno- eIemenlty z_quar)e zlkanallzaclj_q . )
naprawczych istniejacej zabudowy regulacyjnej zgodnie z * uzg_qdmenle WsPOlr_'eJ. koncep(_:p przeprowadzenla k.?na“'
uzgodniong ze Strong niemiecka koncepcja regulacii cieku zacyl oraz wykqpqme : uzgodmeme ngwej koncepcji kana-
Odra dolna i Odry granicznej w miejscach priorytetowych. lizacji i regulaci cieku Odry granicznej;

graniczna e rozpoczecie negocjacje ze Strong niemiecka w zakresie
planowanych dziatan w kolejnych latach w zakresie kanali-
zacji Odry granicznej stopniami wodnymi lub budowy kana-

tu lateralnego.

Na odcinku Odry gornej swobodnie ptynacej priorytetem jest
wybudowanie od podstaw sztucznego kanatu Zzeglugowego, ktory
bedzie cze$cig przysztego kanatu Odra-Duna;.

Na Kanale Gliwickim rozwazane sg dwa warianty dalszej rozbu-
dowy kanatu . Wariant | — optymistyczny zaktada do roku 2030:

Przeprowadzenie ~ zaplanowanych ~ rob6t  budowlano-

naprawczych, w zakresie modernizacji do klasy V;

— Remont obiektéw funkcjonalnie zwigzanych z Kanatem Gliwic-
kim;

— Przygotowanie dokumentacji i budowa nowych $luz w sasiedz-
twie istniejacych na parametry V klasy (w razie potrzeb).
Natomiast Wariant Il — zachowawczy zaktada do roku 2030:

— Realizacje robdt modernizacyjnych kanatu do IIl klasy drogi
wodnej;

— Realizacje robét remontowych obiektéw funkcjonalnie zwigza-
nych z Kanatem.

— Przeprowadzenie  zaplanowanych ~ robét  budowlano-
naprawczych, zamykajacych etap modernizacji kanatu do klasy
Va (w razie potrzeby);

— Budowe (w razie potrzeby) jednej nitki nowych $luz w sasiedz-
twie istniejacych na parametry V klasy.

e rozpoczecie kanalizacji zgodnie z ustalong koncepcjg i
harmonogramem, dostosowujac sie do prac na odcinku
krajowym poprzez selektywng rozbudowe odcinka gra-
nicznego w celu sukcesywnej poprawy warunkow zeglu-
gowych;

o realizacja dalszych prac modernizacyjnych zabudowy
regulacyjnej, wsparte bagrowaniami ponizej ostatniego

stopnia wodnego w kierunku Szczecina

W przypadku odcinka Odry gdrnej skanalizowanej zaplanowano
modernizacje do uzyskania klasy Va, co wymagac¢ bedzie:

—  Przebudowy 13 matych $luz zeglugowych na $luzy dla parame-
tréw drogi wodnej klasy Va wraz z przebudowg awanportow:
Januszkowice, Krepa, Krapkowice, Rogéw, Katy, Groszowice,
Opole, Wréblin, Dobrzen, Chréscice, Zawada, UjScie Nysy,
Brzeg.

- Budowy nowych $luz zeglugowych:

na 6 stopniach z jedng $luzq wraz z budowg lub przebudo-
wa awanportdw i fragmentéw kanatéw: Lipki, Otawa, Rato-
wice, Bartoszyce, Zacisze, Rdzanka

— w dalszej kolejnosci na 2 stopniach wodnych posiadajacych
dwie $luzy, z jedng $luzg spetniajaca klase IV : Zwanowice,
Janowice

— w dalszej kolejnosci na 1 stopniu wodnym posiadajacym je-
dyna $luze spetniajaca IV klase: Brzeg Dolny.

—  Przebudowy kanatu zeglugowego we Wroctawiu do parametrow
klasy Va.

— Przebudowa koryta rzeki Odry od Kedzierzyna-Kozla do Mal-
czyc w celu przystosowania do klasy Va
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W celu uzyskania Va klasy drogi wodnej odcinek Odry swobod-
nie plynacej bedzie wymagaé przeprowadzenia petnej kanalizacji
stopniami wodnymi.

Kanalizacja Odry $rodkowej do miedzynarodowej klasy zeglow-
nosci, tj. na odcinku od Brzegu Dolnego do granicy, wymaga¢ be-
dzie budowy 15 stopni wodnych w rejonie nastepujacych miejsco-
wosci: Malczyce, Lubigz (stopnien wodny w trakcie projektowania),
Scinawa (stopnier wodny w trakcie projektowania), Rajczyn, Chetm,
Wietszyce, Gtogow, Zukowice, Bytom Odrzanski, Nowa Sél, Miyn-
kowo, Klenica, Pomorsko, Krosno Odrzariskie, Krzesin.

Poprawa parametrow technicznych rzeki wymaga¢ bedzie pod-
pisanie stosownej umowy polsko-niemieckiej oraz budowy kaskady
w zalezno$ci od wariantu od 5 do 11 stopni pietrzacych, a mianowi-
cie:

— Wariant I: 5 stopni wodnych wysokich:
— pogtebienie dna rzeki w obszarze dolnych stanowisk do 2,5
m;
— $rednia odlegto$¢ miedzy stopniami 26 km;
— $redni spad 6,4 m.
—  Wariant II: 11 stopni wodnych niskich:
— pogtebienie dna rzeki w obszarze dolnych stanowisk do 1,2
m;

— $rednia odlegto$¢ miedzy stopniami 12 km;

— $redni spad 2,9 m.

—  Wariant Ill: 8 stopni wodnych niskich i wysokich — wariant mie-
szany

— pogtebienie dna rzeki w obszarze dolnych stanowisk do 2,5

m;

— $rednia odlegto$¢ miedzy stopniami 16 km;

— $redni spad 4,0 m.

W przypadku braku zgody niezbedne bedzie opracowanie in-
nych wariantéw utworzenia drogi wodnej klasy miedzynarodowej od
Krzesina w dot, opartych na kanatach lateralnych.

Szczecln&‘ |

— —

Szczecigﬁf 1

I

ohénsaaten

Fionensaaten
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Wariant 1l

Wariant | Wariant Il

Rys. 2. Projektowane stopnie wodne na odcinku granicznym rzeki
Odry wymagane dla IV klasy zeglowno$ci w trzech wariantach

Podsumowanie

Przyjecie przez Polske Strategii Europa 2020 zobowigzato do
realizacji celéw okreslonych na poziomie UE w zakresie transportu,
w tym m.in. stworzenie inteligentnej, zmodernizowanej i w petni
wzajemnie potaczonej infrastruktury transportowej czy zapewnienie
skoordynowanej realizacji projektow infrastrukturalnych w ramach
sieci bazowej TEN-T. Dla stworzenia zintegrowanego systemu
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transportowego konieczne jest w pierwszej kolejnosci nadrobienie
zalegto$ci w rozbudowie i modernizacji infrastruktury transportowe;.

Najpowazniejszym problemem na polskich $rodlgdowych dro-
gach wodnych sg zbyt niskie, ale przede wszystkim znacznie zr6z-
nicowane parametry i rozwigzania techniczne na poszczegoinych
odcinkach. Taka sytuacja powoduje, ze brak jest ciggtosci szlakéw
wodnych, przez co nie ma mozliwosci prowadzenia zeglugi na
$rednie i duze odlegtosci, a jedynie majacych charakter lokalny.

Zaplanowane i realizowane na ODW inwestycje majg przede
wszystkim przyczyni¢ sie do podniesienia parametréw techniczno-
eksploatacyjnych $rodladowych drég wodnych i uzyskania na nich
co najmniej Ill klasy zeglownosci oraz likwidacji ,waskich gardet”,
ktére obecnie uniemozliwiajg zegluge w catym jej biegu.
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Infrastructure investments on the Odra Waterway
- opportunities and challenges in the perspective of 2030

The presented article concerns the issues of planning infrastructure
investments on the Oder Waterway. It analyzed the sources of
financing infrastructural investments for ODW and the entities re-
sponsible for their implementation. It presents the factors stimulating
and delaying the implementation of infrastructure investments at the
ODW, as well as the scope of modernization and renovation works
on prospects to 2020 and 2030.

Keywords: inland shipping, The Oder River Waterway, infrastructure
investments.
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