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W artykule przedstawione zostaly etapy przeprowadzenia napraw i
remontéw weglarki budowy normalnej typu 401 Wb. Opisano rodza-
je uszkodzen | ztaman elementow weglarki. Przedstawione zostaty
poszczegdlne stanowiska zastosowane do naprawy tych uszkodzer
oraz odnotowano, Ze najcze$ciej spotykanymi ich rodzajami sg:
zuzycia $cian bocznych i podfogi wagonu poprzez towary typu
wegiel, ztom, rudy; zuzycia eksploatacyjne i braki klockéw hamul-
cowych, pekniecia zmeczeniowe sprezyn no$nych wagonu; zuzycie
i niesprawno$¢ zderzakdw; przesuniecia obreczy kota wzgledem
kola bosego.

Stowa kluczowe: tabor kolejowy, weglarka budowy normalnej typu 401
Wh, uszkodzenia wagonu, stanowiska naprawcze i pomiarowe, zarzadzanie
stanem technicznym wagonu

Wstep

Dla taboru kolejowego prawidtowa eksploatacja, jak i spetnianie
warunkéw eksploatacyjnych jest bardzo wazne. Wptywa to na
czestsze wykorzystanie wagonu w przewozach, a co za tym idzie
zwiekszenie zyskow posiadacza wagondw. Natomiast odbiorcy
ustug transportowych sg zadowoleni ze sprawnych i niezawodnych
pojazdow, w ktérych poprawnie przewozony jest ich towar. W prze-
ciwnym wypadku posiadacz wagonéw notuje straty ekonomiczne.
Jesli plan napraw czy remontu wagonu zostanie prawidtowo spo-
rzadzony to jego cel zostanie osiggniety i w konsekwencji wagon
zostanie odpowiednio naprawiony. Kazda naprawa czy przeglad
wagonu jest zalezna od jej zaawansowania, od stanu wagonu oraz
czasu jego eksploataciji. Kazdy cykl przegladowy czy naprawczy dla
wyremontowanego wagonu jest okreslony czasem eksploatacji albo
ilodcig tysiecy kilometrow przejechanych przez wagon. Mimo dos¢
czestych przegladéw wagon posiada takie czes$ci wspétpracujace,
ktore sie zuzywajg lub ulegajg uszkodzeniu. Na zuzycie elementow
moze mie¢ rowniez wplyw czynnik ludzki czyli btedy, do ktérych
dochodzi podczas przegladéw czy napraw. Innym czynnikiem, ktory
moze prowadzi¢ do uszkodzen jest typ przewozonego towaru w
wagonie. W konsekwencji dochodzi do przyczyn zuzycia elementéw
taboru, jak i podejmuje sie dziatania zapobiegajace jakimkolwiek
uszkodzeniom. Dlatego po przeprowadzeniu badan przyczynowo -
skutkowych podejmuje sie zabezpieczenie elementéw wagonu lub
dokonuije sie zmiany jego parametrow.

W transporcie kolejowym wagony odgrywajg znaczaca role. Sg
one urzadzeniami bezpo$rednio produkcyjnymi, nie posiadajacymi
wiasnego napedu, przewozace osoby badz towary i poruszajace sie
po torach kolejowych. Istniejg rézne podziaty wagonoéw, lecz gtow-
nie dzieli sie je na towarowe i osobowe. Wagony towarowe przewo-
79 towary, fadunki, a osobowe ludzi, ich bagaze, przesytki konduk-
torskie, pocztowe i inne. Wszelakie potrzeby przewozowe zmusity
przewoznikow kolejowych do dostosowania budowy wagonu do
przewozonego towaru. Kazdy rodzaj wagonu dzieli sie¢ dodatkowo
na serie, ktére charakteryzujq sie roznymi warunkami eksploatacyj-
no- technicznymi, uzaleznionymi od rodzaju tadunku przewozonego,

jak tez i budowa. Podziat wagonéw towarowych ze wzgledu na

cechy konstrukcyjne i przeznaczenie [1]:

— wagon weglarka budowy normalnej (serii E) - przewozi towary
odporne na warunki atmosferyczne, sypkie, ptody ziemi, ma-
szyny, tadunki opakowane i zabezpieczone, wagon weglarka
budowy specjainej (F) - przewozi materialy sypkie, skonstruo-
wana tak by wytadunek dokonywat sie samoczynnie, grawita-
cyjnie,

— wagon kryty budowy normalinej (G) - przewozi fadunki wrazliwe
na warunki atmosferyczne, = wagon kryty budowy specjainej (H)
- posiada urzadzenia wytadunkowe, przewozi fadunki specjalne
(np.: palety, pojemniki) oraz zwierzeta, owoce, warzywa,

— wagon platforma budowy normalnej (K, O, R) - przewozi mate-
rialy przestrzenne i diugie,

— wagon platforma specjalnej budowy (L, S) - przewozi kontenery,
tadunki o duzej masie, gabarytach, pojazdy kotowe, szyny kole-
jowe,

— wagon chtodnia (1) - przewozi fadunki szybko sie psujace lub
wymagajace odpowiedniej temperatury przewozu, = wagon z
otwieranym dachem (T) - przewozi fadunki wrazliwe na warunki
atmosferyczne oraz worki i palety,

— wagon cysterna (Z) - przewozi ciecze, materiaty ptynne i gazy,

— wagon specjalny (U) - jego budowa dostosowana jest do typu
tadunku jaki przewozi.

Kazdy wagon, ktory jest eksploatowany ma swojg charaktery-
styke eksploatacyjng pod wzgledem naprawczym jak i remontowym.
Swiadectwem opisujacym wszystkie procedury eksploatacyjne jest
dokumentacja systemu utrzymania. Zawiera ona opis funkcjonalny
wagonu, system jego utrzymania, ograniczenia zwigzane z bezpie-
czenstwem, wykaz urzadzen, ktére mogq by¢ potrzebne do napra-
wy tego typu wagonu oraz wykaz podzespotdéw objetych dozorem
technicznym. Na rys. 1. przedstawiona jest konstrukcja wagonu
weglarki budowy normalnej. Wagon ten, jak kazdy wagon towarowy
sk%ada} sie z nadwozia i podwozia.

M) (]

Rys. 1. Weglarka budowy normalnej typu 401 Wb [2]

1

1.Zuzycie i zniszczenia czesci weglarki budowy normalnej typu
401Wb
Najczesciej spotykanymi problemami eksploatacyjnymi podczas
prawidtowego uzytkowania taboru sa;
— zuzycia $cian bocznych i podtogi wagonu poprzez towary typu
wegiel, ztom, rudy,
— zuzycia eksploatacyjne i braki klockéw hamulcowych, pekniecia
zmeczeniowe sprezyn nosnych wagonu,
— zuzycie i niesprawno$¢ zderzakow,
— przesuniecia obreczy kota wzgledem kola bosego.
W trakcie przewozu towardw tj. wegiel czy ztom weglarkg bu-
dowy normalnej typu 401 Wb podczas wytadunku moze dochodzi¢
do réznorakich uszkodzen samego wagonu jak i jego podzespotow.
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Pierwszym przyktadem uszkodzen sg podziurawione $ciany wagonu
oraz zniszczenie jego podiogi. Przyktad zniszczen przedstawiajg

rys. 2.
i

Rys. 2. a) Dziura w drzwiach wytadowczych weglarki; b) Widok
weglarki od $rodka

Na rys. 2.a) przedstawiona jest dziura spowodowana najpraw-
dopodobniej za- lub wytadunkiem wegla czy zlomu za pomocq
zurawia. Natomiast rysunek 2.b) pokazuje widok weglarki od $rod-
ka. W tle mozna zauwazy¢ dziury i wgniecenia w $cianach bocz-
nych, a na pierwszym planie wida¢ stan podtogi. Zdjecia doskonale
ukazujq w jakim stanie eksploatacyjnym wagony wracajg do zaktadu
po wykorzystaniu ich przez okre$lony czas, co wplywa na straty
ekonomiczne ponoszone przez wiasciciela wagonu, gdyz wagon nie
moze by¢ przez jakis czas eksploatowany. Dopiero po naprawie
moze wroci¢ na tory i by¢ wykorzystywany. Mogtoby sie tego unik-
naé poprzez zastosowanie lepszej stali na $ciany boczne i podtoge
lub zmiane procesu wytadunkowego wagonu. W takiej sytuacji
mozna by zainstalowa¢ w kazdym punkcie wytadunkowym wywrot-
nice, ktora tapigc wagon w kleszcze wysypywataby jego zawartos¢
na taSmociagi i dalej towar bytby transportowany przez nie. Wagon
w tym czasie bytby z powrotem odstawiany na tory [3]. Nastepnym
problemem eksploatacyjnym jest zuzycie hamulcéw pneumatycz-
nych. Uszkadzanie si¢ hamulcow jest normalnym procesem, ktdre-
mu towarzyszy Scieranie, pojawianie sie narosli na ich klockach.
Czasami wagon moze straci¢ hamulec podczas wykorzystywania go
do przewozdéw towarowych. Sprawdzenia, czy hamulce sg komplet-
nie zainstalowane dokonuje sie juz podczas przegladu na poziomie
P2, w przypadku braku klocka wagon jest wycofany z eksploatacji i
dokonywana jest instalacja nowego. Aby nie dochodzito do zgubie-
nia klocka hamulca stosuje sie w uktadzie zabezpieczenie w postaci
zatyczki, ktora utrzymuje klocek w uchwycie, zwanym butem oraz
dodatkowo zabezpieczong druciang zawleczkg na korcu zatyczki.
W celu zapobiegania takiego typu usterki trzeba zastosowac inng
forme zabezpieczenia niz zawleczka, ktéra bardzo czesto peka i
ulega korozji. Mozna jg zastapi¢ potgczeniem Srubowym lub zasto-
sowac¢ potgczenie nitowe. Innym przypadkiem jest sytuacja, w ktorej
zatyczka znajduje sie na swoim miejscu, a klocek i tak wypadt z
uchwytu. W takim przypadku zawodzi zawleczka na koncu zatyczki
mocujaca klocek do buta [3]. Takq usterke fatwo mozna usuna¢
poprzez zastosowanie lepszego materiatu na zawleczke, bardziej
odpornego na naprezenia i nagte zmiany obcigzen. Rys. 3 przed-
stawia usterke zwigzang z oderwaniem sie klocka hamulcowego od
buta poprzez uszkodzenie zabezpieczenia w postaci zatyczki.

Rys. 3. Brak klocka hamulcowego w weglarce budowy normailnej
typu 401 Wb
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Kolejnym problemem jest pekanie sprezyn nosnych wagonu.
Zwigzany jest on z: za duzg masg zatadowang na wagon, starze-
niem sie¢ materiatu, korozja oraz wytarciem sie powierzchni pidr.
Sprawdzenie stanu wagonu pod katem kompletnosci i uszkodzen
wdzka wagonu nastepuje juz przy przegladzie na poziomie P2, a
demontaz u sprezynowania i jego kompletny przeglad przy poziomie
P4. Pekania mozna by unikngé poprzez nie tak duze obcigzanie
wagonu towarem, co ma znaczny wptyw na zywotnosc¢ i eksploata-
cyjne wykorzystanie uktadu zawieszenia. Aby zapobiec reszcie
wymienionych czynnikow stosuje sie ogledziny sprezyn, pomiarami
ich parametrow i odniesieniu ich do dopuszczalnych wartosci [4].
Stosuje sie tez metode badania ultradzwiekowego wykrywajacego
pekniecia w giab materiatu sprezyny. Na rys. 4 pokazano a) zamon-
towany uktad sprezyn w wézku weglarki budowy normalnej typu 401
Wb, b) peknigte sprezyny, c) uszkodzony zderzak.

Rys. 4. a) Uklad sprezyn zawieszenia wozka w weglarce budowy
normalnej typu 401 Wb, b) Pekniete sprezyny zawieszenia wozka w
weglarce budowy normalnej typu 401 Wb, ¢) Uszkodzony zderzak z
weglarki budowy normalnej typu 401 Wb

Na nastepnej fotografii (rys. 4.b) ukazane sg sprezyny po pek-
nieciu w ich gornej czesci. Takie uszkodzenie nastapito najprawdo-
podobniej podczas zatadowania za duzej masy na wagon. Gdy
wagon jest przetadowany jego moment bezwtadnosci jest duzy. W
takim przypadku narazone sg na zniszczenie zderzaki, ktore przej-
mujg sity Sciskajace oraz zderzane. W przetadowanym wagonie sity
te majg duze wartosci i zderzaki nie wytrzymujg ich nacisku na
tarcze zderzaka. Na rys. 4.c). przedstawiono zderzak w dwéch
cze$ciach. Jedng z nich jest tarcza potaczona z tulejg [4]. Nastepna
czescig jest pochwa faczaca sie z plyta zderzaka. Uszkodzenie to
dotyczyto najprawdopodobniej zerwania sprezyny pier§cieniowe;.
Dlatego zuzycie i niesprawno$¢ zderzakéw jest kolejnym proble-
mem eksploatacyjnym.

Nastepnym problemem jest przesuniecie obreczy kota obre-
czowego wzgledem kota bosego. Rys. 5a i 5b przedstawiajg koto
obreczowe nowe oraz z przesunietg obreczg wzgledem kota bose-
go. Do stanu, gdzie obrecz sie przesuwa dochodzi, gdy koto sie
zablokuje. Wzrasta wtedy temperatura obreczy kota, co powoduje
jej luzowanie na kole bosym i przesunigcie obreczy wzgledem kofa
bosego. Stosuje sie mocowanie obreczy na kole poprzez przeptyw
pradu przez obrecz. Pod wplywem rezystancji ptyngcego pradu
zaczyna sie wydziela¢ ciepto, wiec obrecz jest podgrzewana i dzieki
rozszerzalno$ci cieplnej jest mocowana na kole bosym. Zabezpie-
cza sie jej pozycje poprzez cztery paski malowane w miejscu pota-
czenia kofa bosego i obreczy.

Rys. 5. a) Koto obreczowe nowe z weglarki budowy normalnej typu
401 Wb, b) Kolo obreczowe 2z przesunieciem obreczy
z weglarki budowy normalnej typu 401 Wb
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Ulepszy¢ tq konstrukcje mozna poprzez zastosowanie frezowa-
nia obreczy wzgledem kota bosego lub zamocowanie obreczy po-
przez nitowanie czy zastosowanie klindw. To, czy obrecz jest prze-
sunieta sprawdza sie za pomocg specjalnego mtotka, ktérym uderza
sie w koto wdzka wagonu. Jezeli dzwiek jest gtuchy to obrecz jest
zluzowana, a jezeli dzwiek jest dzwieczny to jest prawidiowo osa-
dzona na kole bosym.

2.Zarzadzanie stanem technicznym weglarki budowy normalnej
typu 401 Wb

Cykl naprawczy weglarki normalnej [5] budowy typu 401Wb
przedstawiono na rys. 6. Oznaczenia uzyte na rysunku:

— P3 - czynnosci okreslone dokumentacjg techniczna, wykonywa-
ne cyklicznie w celu utrzymania pojazdu kolejowego w okre$lo-
nym stanie technicznym zapewniajacym bezpieczenstwo i nie-
zawodno$¢ dziatania,

— P4 - przeglad okresowy,

— P5 - przeglad okresowy rozszerzony.
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Rys.. 6. Cykl naprawczy czasowy i przebiegowy weglarki budowy
normalnej typu 401Wb [2]

Podczas przygotowania wagonu do naprawy na poziomie 4. na
stanowisku pierwszym, czyli kwalifikujgcym wstepnie, czyszczacym
i myjacym sg potrzebne miotki pneumatyczne, instalacja sprezone-
go powietrza, przyrzady pomiarowe oraz myjnia wagonowa. Na
stanowisku drugim, gdzie demontuje sie zespoty i czesci wagonu sg
przede wszystkim potrzebne palniki acetylenowo - tlenowe, komplet
kluczy maszynowych, wézek do demontazu zderzakéw, haka i
urzadzenia cieglowego, podnosniki wagonowe, wszelakie $rodki
transportu tj.. wdzki transportowe, przeciggarki wagonowe, urza-
dzenia dzwigowe. Przy naprawie podwozia, na stanowisku trzecim,
potrzeba przyrzadéw do pomiaru grubosci, diugosci, katow i falisto-
§ci elementow metalowych, przyrzadéw spawalniczych, osprzet i
przyrzady do ksztattowania ostoi oraz przyrzady pomiarowe do
okre$lenia strzatki ugiecia, rozstawu osi belek skretowych, wybo-
czenia ostoi w pionowej i poziomej ptaszczyznie. Rys. 7 pokazuje
czesci podwozia, czyli ostoje i uktad biegowy [5].

Rys. 7. a) Ostoja wagonu weglarki [6]; b) Uktad biegowy

Naprawy urzadzen ciegtowo- zderzanych dokonuje sie na
czwartym stanowisku naprawczym. Na pierwszych stanowiskach
naprawia sie sprzeg Srubowy, hak ciegtowy i ciegto widtowe poprzez
sprawdziany wymiarow lub uniwersalne urzadzenia pomiarowe oraz
rozrywarke, czyli urzadzenie do proby wytrzymato$ciowej na rozry-
wanie sprzegu, haka czy ciegta (rys. 8.). Na stanowisku do naprawy

amortyzatora urzadzenia cieglowego wymagane sg sprawdziany
wymiaréw lub uniwersalne urzadzenia pomiarowe, klucze maszy-
nowe dynamometryczne i prasy do badan charakterystyki pracy
amortyzatora urzadzenia ciegtowego [5]. Na stanowisku do naprawy
zderzakéw potrzeba wozka do demontazu zderzakéw, sprawdzia-
néw wymiaréw lub uniwersalnych urzadzeh pomiarowych, prasy do
badan charakterystyki pracy zderzaka (rys. 9) oraz kluczy dynamo-
metrycznych.

Rys. 8. Urzadzenie do préb wytrzymato$ciowych urzadzen ciegto-
wych

Na stanowisku pigtym dokonywane sg czynno$ci naprawcze
hamulca. Na samym poczatku weryfikuje sie zbiorniki sprezonego
powietrza i wykonuije sie proby cisnieniowe na nich. Dokonuije sie to
poprzez uzycie sprezarki powietrza uzyskujacej ci$nienie minimalnie
okofo 15 bar, wideoendoskopu do przeprowadzenia rewizji we-
wnetrznej zbiornikdw, grubosciomierza do weryfikacji grubosci
$cianek oraz kosz ochronny zapewniajacy bezpieczenstwo podczas
préb cisnieniowych. Nastepnie naprawia sie osprzet pneumatyczny
hamulca, czyli zawory rozrzadcze, przektadniki ci$nienia i zawory
wazace, ktore naprawia wyspecjalizowany zaktad, kurki koncowe,
sprzegi i cylindry hamulcowe. Osobno sprawdza sie charakterystyki
zaworéw wazacych za pomocg proby szczelnosci. Do tych czynno-
§ci potrzeba urzadzenia do demontazu i montazu wezy sprzegow
hamulcowych, stanowiska do odbioru kurkéw koAcowych po napra-
wie, klucza dynamometrycznego o zakresie od 0 do 30 kN do
sprawdzenia momentu obrotowego kurkéw koAcowych oraz stano-
wiska do préb szczelnoSci przez zanurzenie w wodzie i do odbioru
po naprawie cylindra hamulcowego. Dodatkowo mozna wykorzystac
prase lub pompe hydrauliczng o nacisku minimalnym 50 kN z regu-
lacjg co 10 kN do sprawdzenia charakterystyki zaworu wazacego.
Nastepnym elementem jest stanowisko naprawy czesci mechanicz-
nych hamulca i demontazu i kontroli pracy samoczynnych nastawia-
czy klockéw hamulcowych. Sprzetem potrzebnym do pracy na tych
stanowiskach sa: palnik acetylenowo - tlenowy, pétautomat spawal-
niczy, szlifierka, uniwersalne przyrzady pomiarowe, prasa do wci-
skania tulejek, rozrywarka oraz stanowisko do odbioru po naprawie
nastawiaczy klockéw hamulcowych.

Rys. 9. Prasa do badan charakterystyki pracy zderzaka
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Naprawy wozkéw wagonowych czyli ramy, czesci mechanicz-
nych hamulca i usprezynowania dokonuje sie na stanowisku sz6-
stym. Stanowiska, na ktérych realizuje sie naprawy to: stanowisko
do czyszczenia ramy wdzka i neutralizacji odpadow, stanowisko
technologiczne do pomiaru geometrii ramy wozka, stanowisko
wozkéw wagonowych, stanowisko do sprawdzania wézkéw pod
obcigzeniem po naprawie oraz stanowisko do smarowania, badarn i
pomiaréw strzatki ugiecia resoréw pidrowych i sprezyn Srubowych.
Do czyszczenia uzywa sie kabiny do obrébki strumieniowo - Sciernej
lub myijki ciSnieniowej. Geometrie ramy okresla sie poprzez ptyte
pomiarowg do pomiaru geometrii ramy wdzka oraz sprawdzianéw
wymiardéw lub uniwersalnych przyrzadéw pomiarowych. Podstawo-
wym wyposazeniem stanowiska wozkéw wagonowych jest palnik
acetylenowo- tlenowy oraz pdtautomaty spawalnicze. Stanowisko
moze by¢ dodatkowo zaopatrzone w tokarke, frezarke, wiertarke,
nozyce gilotynowe czy prase do wciskania tulejek. Bramka do
sprawdzenia charakterystyki wozka pod obcigzeniem znajduje sie
na stanowisku do sprawdzenia tego obcigzenia na wbzek po na-
prawie (rys. 10.). Maksymalna sita nacisku prasy na wézek to 500
kN.

-

Rys. 10. a) Prasa do badania charakterystyki wozka wagonu [7] b)
Prasa do sprawdzenia charakterystyki sprezyn Srubowych

Na ostatnim stanowisku do smarowania, badan i pomiarow
strzatki ugiecia resordw piorowych i sprezyn $rubowych wykorzystu-
je sie prase do sprawdzenia charakterystyki sprezyn Srubowych,
prase do badania charakterystyki resoréw piérowych oraz urzadze-
nie do badan ultradzwiekowych (rys. 11.).

Rys. 11. a) Prasa do badania charakterystyki resoréw piérowych [8]
b) Urzadzenie do badan ultradzwigkowych

Siodme stanowisko naprawcze to naprawianie zestawow koto-
wych i maznic. Na poczatku naprawia sie zestawy kotowe. Do tego
typu naprawy potrzeba myjni do zestawéw kotowych ze szczegél-
nym uwzglednieniem mozliwosci czyszczenia do metalicznego
potysku bez obnizenia chropowato$ci powierzchni zapiascia osi,
urzadzenia do badan defektoskopowych metoda ultradzwigkowg
(rys. 12.b) oraz magnetyczno - proszkowa osi i kdt oraz przyrzadu
do pomiaru rezystancji tzn. mostka Thomsona do badania opornosci
zestawow kotowych. Nastepnymi urzadzeniami sg: tokarka do
obrébki zarysu profilu okregu tocznego oraz do toczenia osi zesta-
wow kotowych, tokarko - rolownica do utwardzania powierzchnio-
wego, szlifierka do czopow osi zestawoéw kotowych, stanowisko do
wywazania statycznego, sprawdziany wymiaréw zestawu i przyrzad
do pomiaru symetrii rozstawu kot i catych zestawéw. Na stanowisku
do naprawy maznic i fozysk tocznych potrzeba myjni maznic i tozysk
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tocznych, Sciggacza pierscieni zewnetrznych, nagrzewnicy pierécie-
ni wewnetrznych fozysk, stanowiska do weryfikacji tozysk oraz
sprawdzianéw wymiarowych tozysk [5]. Naprawcze stanowisko
6sme dotyczy naprawy nadwozia i drzwi wagonu. Pierwszym eta-
pem jest naprawa nadwozia. Sprzet potrzebny do tej naprawy to
nozyce gilotynowe, pita, wiertarka, gietarka, szlifierka, palnik acety-
lenowo - tlenowy, p&tautomat spawalniczy, Sruby $ciegnowo - roz-
pychane oraz przyrzad do badania wilgotnosci drewna. Dodatko-
wym sprzetem, ktdry mozna wykorzystaé na tym stanowisku sg
tokarka, wytaczarka, myjka cisnieniowa, frezarka, wypalarka, prze-
cinarka, automat spawalniczy, zgrzewarka wirowa i spawarka,
Srodki transportu oraz urzadzenie hydrauliczne do prostowania
§cian bocznych i czotowych nadwozia. Montaz zespotow i czesci do
wagonu to dziewiate stanowisko naprawcze. Wykorzystuje sie na
nim komplet kluczy maszynowych, palnik acetylenowo- tlenowy,
wozek do montazu zderzakédw, podnoéniki wagonowe oraz liczne
Srodki transportu do przemieszczania zespotow i czeSci wagonu.
Rys. 12. przedstawia weglarke budowy normalnej typu 410 Wb na
podnosnikach wagonowych z czesciowym montazem zespotdw i
czesci. Wida¢ zamontowane zderzaki oraz urzadzenie ciegtowo -
zderzne. Za wagonem znajdujq sie przygotowane po naprawie
uktady biegowe, ktére bedg wykorzystane do montazu do nadwozia.

Rys. 12. Wagon weglarka typu normalnego na stanowisku napraw-
czym dziewigtym

Nastepnym, dziesigtym stanowiskiem naprawczym jest stanowisko
do malowania. Do prawidtowego wykonania malowania wykorzy-
stywane sg szablony do opisu wagondw, przyrzad do pomiaru
grubosci powtok oraz do pomiaru warstw na mokro. Potrzebne sg
tez: wzorce przygotowania powierzchni, przyrzady do pomiaru
temperatury i wilgoci, wzorniki koloréw oraz srodki transportu. Do-
datkowym sprzetem jest kabina malarska i suszarnicza oraz urza-
dzenia malowania hydrodynamicznego. Ostatnie stanowisko na-
prawcze zajmuje sie kontrolg wykonania wyzej wymienionych czyn-
nosci. Na pierwszym stanowisku sprawdza sie hamulec oraz wage
wagonu. Dokonuje sie tego poprzez urzadzenie typu HADIAG (rys.
13. a)) oraz urzadzenie do pomiaru naciskow kot na szyne (rys. 13.

Rys. 13. a) Wagon weglarka typu normalnego na stanowisku
sprawdzenia hamulca za pomocg urzadzenia typu HADIAG, b)
Urzadzenie do pomiaru nacisku kot na szyne



Ostatnim stanowiskiem jest miejsce odbioru komisarycznego.
Wyposazone jest ono w przyrzad do pomiaru wysokosci zderzakéw
oraz faty pomiarowe, szczelinomierze i inne przyrzady pomiarowe.
Osoby odpowiednio przeszkolone, osiadajace odpowiednie kwalifi-
kacje sprawdzajg wagon pod kazdym aspektem eksploatacyjnym
oraz bezpieczenstwa. Jezeli komisja nie znajdzie zadnych usterek
czy niedociggnie¢ wagon zostaje dopuszczony do eksploatacii.

Podsumowanie

Dla taboru kolejowego prawidtowa eksploatacja, jak i spetianie
warunkéw eksploatacyjnych jest bardzo wazne. Wplywa to na
zwiekszone wykorzystanie wagonu w przewozach, a co za tym idzie
wzrost zyskow posiadacza wagonéw. Natomiast odbiorcy ustug
transportowych sg zadowoleni ze sprawnych i niezawodnych pojaz-
déw, w ktérych poprawnie przewozony jest ich towar. W przeciw-
nym wypadku posiadacz wagonéw notuje straty ekonomiczne. Jesli
plan napraw czy remontu wagonu zostanie prawidtowo sporzadzony
to jego cel zostanie osiggniety, czyli wagon zostanie odpowiednio
naprawiony. Kazda naprawa czy przeglad wagonu jest zalezna od
jej zaawansowania i od stanu wagonu i czasu jego eksploatacii.
Kazdy cykl przegladowy czy naprawczy dla wyremontowanego
wagonu jest okreslany albo czasem eksploatacji albo iloscig tysiecy
kilometréw przejechanych przez wagon. Mimo do$¢ czestych prze-
gladéw wagon posiada takie czesci wspdtpracujace, ktore sie zuzy-
wajq lub ulegajg uszkodzeniu. Na zuzycie elementéw moze miec
rowniez wptyw czynnik ludzki, czyli btedy do ktérych dochodzi pod-
czas przegladéw czy napraw. Innym czynnikiem, ktéry moze pro-
wadzi¢ do uszkodzen jest przewozony towar w wagonie. Dlatego
dochodzi sie przyczyn zuzycia elementow taboru, jak i podejmuje
sie dziatania zapobiegajace jakimkolwiek uszkodzeniom. Dlatego po
przeprowadzeniu badan przyczynowo - skutkowych podejmuje sie
zabezpieczenie elementéw wagonu lub dokonuje sie zmiany para-
metréw wagonu umowe przygotowac oraz jakie warunki eksploata-
cyjne powinna ona zawierat. Tym sposobem wiasciciel chroni
siebie od ponoszenia kosztow za nieprawidtowg eksploatacje wa-
gonu podczas wynajmu. Odpowiedni stan techniczny wagonu za-
pewnia takze bezpieczenstwo na drogach kolejowych dla uzytkow-
nikdw oraz wiascicieli wagonu.
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Management of the technical condition of railway stove on the
example of normal hooper car with construction type 401Wh

In the article the stages of carrying out repairs and renovations of a
coal-cutting machine on the construction of a normal type 401 Wb.
The types of damage and fractures of the carbide elements de-
scribed. Particularly described positions used to repair these de-
fects. It is noticed that the thinnest types of damages of this type of
carcass are: wear of the side walls and floor of the wagon through
goods such as coal, scrap, ores; wear and failure of brake pads,
fatigue cracks in the wagon supporting springs; wear and failure of
bumpers; displacement of the wheel rim relative to the barefoot.

Keywords: rolling stock, normal construction type coal miller type 401 Wh,
damage to the wagon, repair and measuring stands, management of the
technical condition of the wagon.
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