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Rodzice z matymi dzie¢mi rzadko sg grupami docelowymi podej-
mowanych dziatan w obszarze prowadzonej polityki transporto-
wej. W zakresie komunikacji autobusowej dalekobieznej mozna
powiedziec, iz potencjat podrozy tej grupy pasazerdéw nie jest
wykorzystywany. Szczegolnie trudnym tematem sg oferty faczo-
ne w zakresie komunikacji kolejowej i regionalnej autobusowej,
ktora w obszarze przejazdow turystycznych jest dla pasazera wy-
godnym rozwigzaniem. W codziennych podrézach w obszarach
miast dzieci sg przyzwyczajane do tego, Ze samochodem pokonu-
je sie nawet dystanse wynoszace kilkaset metrow. W niniejszym
artykule przedstawiono analize zagadnierh mobilnosci rodzicow
i opiekundw dzieci, w szczegdlnosci tych najmtodszych.

Stowa kluczowe: mobilno$¢ dzieci, polityka transportowa, transport
autobusowy i kolejowy

([I)qstqsowanie infrastruktury transportu i taboru do przemieszczania
zZiecl

Rozporzadzenie nr 181/2011 dotyczace praw pasazerow w trans-
porcie autobusowym i autokarowym precyzuije, iz ,,0soba niepetno-
sprawna” lub ,,0s0ba 0 ograniczonej sprawnosci ruchowej” oznacza
kazda osobe, ktorej sprawnos¢ ruchowa podczas korzystania ze
Srodkow transportu jest ograniczona w wyniku jakiejkolwiek nie-
petnosprawnosci fizycznej (sensorycznej lub motorycznej, trwatej
lub przejsciowej), niepetnosprawnosci intelektualnej, upoSledzenia
lub jakiejkolwiek innej przyczyny niepetnosprawnosci badz z powo-
du wieku lub znajdowania sie w sytuacji, ktéra wymaga nalezytej
uwagi i dostosowania ustug udostepnianych wszystkim pasaze-
rom do jej szczegblnych potrzeb [5, 23]. Z uwagi na wystepowanie

_' : dostepnosci pojazdu dla 0s6b o ograniczonej mobilnosci.
* Na fot. Solaris Urbino 18 Hybrid w Warszawie. Fot. Solaris

szczegblnych barier w dostepie do infrastruktury i taboru (poréw-
nywalnych w tym zakresie z dostepnoscia 0sob niepetnosprawnych
ruchowo), do tej szczegolnej grupy mozna zaliczy¢ rodzicow podro-
zujacych z matymi dziemi. Tymczasem ta grupa podréznych jest
czesto pomijana w sposéb wiekszy, niz ma to miejsce w przypadku
grupy os6b niepetnosprawnych. Jest to najczesciej wywotane nie
tylko brakiem $wiadomosci u 0sob decyzyjnych w zakresie ksztat-
towania polityki dostepnosci, ale takze kojarzeniem pojecia dostep-
noSci wytacznie z osobami niepetnosprawnymi. Dostepno$é ustug
transportowych jest za$ podstawa do budowy oferty zwiekszajacej

Wejscie do autobusu niskopodfogowego moze znajdowaé sie praktycz-
nie na wysokoSci krawedzi platformy przystankowej. Na fot. Volvo 7900
electric hybrid. Fot. Volvo
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Przy dobrze wykonanej infrastrukturze przystaﬁkowej Zajecie migjsca
w autobusie niskopodtogowym przestaje by bariera dla 0séb o ograniczo-
nej mobilnoSci. Na fot. Solaris Urbino 12 electric w Dreznie. Fot. Solaris

atrakeyjno$é podrozy dla wspdtczesnego konsumenta i zapewnia-
jacej wartos$¢ dodang, umozliwiajacg zwiekszenie efektywnosci
konkurowania z indywidualnym transportem samochodowym.
W perspektywie dtugoterminowej dostepnos¢ ta przyczynia sie
takze do pozyskania kolejnych klientow, poniewaz kazde z dzieci
podrdzujgcych z rodzicami jest potencjalnym przysztym samodziel-
nym pasazerem, znajgcym system transportu publicznego i podej-
mujacym decyzje odnosnie do Srodka transportu przy planowaniu
podrézy. Opisane dziatania mogg by¢ zatem traktowane jako istotny
instrument urzeczywistniania celdw europejskiej polityki transpor-
towej na pierwszg potowe XXI w. [3] oraz kreowania zrownowazonej
mobilno$ci w miastach [4].

W zakresie przystosowania infrastruktury niezbedne jest przede
wszystkim zapewnienie jej fizycznej dostepnosci w zakresie podob-
nym do potrzeb oséb niepetnosprawnych ruchowo - bez koniecz-
noSci korzystania ze schodéw. Nalezy pamietaé, ile wazy przecietny
gleboki wozek dzieciecy - Srednio od 10 do 25 kg. Wozki spacero-
we typu parasolka sg Izejsze (ponizej 10 kg, ale wyzsza jest masa
dziecka i w sumie wozek bywa rownie ciezki). Wiekszos¢ wozkow
dostepnych na rynku nie nadaje sie do samodzielnego wnosze-
nia po schodach. Biorac pod uwage, iz podrdz z matym dzieckiem
wymaga zabrania takze bagazu, mozna przyjaé, ze wozek geboki
razem z dzieckiem Srednio bedzie wazyé okoto 20 kg, podobnie
parasolka (przyktadowy wozek wazy 7 kg, a siedzace w nim dwu-
letnie dziecko okoto 13 kg). Przeniesienie wozka po schodach jest
mozliwe tylko dla niektorych rodzicow, a i tak moze zakonczyé sie
dla nich kontuzjg lub problemami ze zdrowiem (szczegblnie w przy-
padku kobiet rodzacych przez cesarskie ciecie, po ktorym przez
pewien okres po porodzie nie powinny one dzwigac). Gdy mowa
o schodach, nalezy zwrécié uwage na fakt, iz w przypadku rodzicow
z dzie¢mi w wozkach montaz platformy przyschodowe;j lub podno-
$nika nie zapewnia dostepnos$ci infrastruktury. Taka dostepnosé
zapewnia jedynie winda. Przy jej projektowaniu warto zwrécié
uwage takze na mniej typowe wozki dzieciece, ktore jednak wcale
tez nie nalezg do rzadkosci. Wozki dla bliznigt moga wystepowac
w dwéch wersjach - takiej, gdzie dzieci siedza obok siebie, i takiej,
gdzie siedzg jedno za drugim (wézki majg od 65 do 90 cm, przy
czym w wersji gteboko spacerowej mogg by¢ nawet o 1-1,5 ¢cm
szersze). Te pierwsze moga by¢ za szerokie, aby przejechaé przez
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drzwi windy o prze$wicie 90 cm. Te drugie z kolei mogg sie okazaé
za dtugie, aby zmiescic sie do Srodka.

W przypadku dworcow autobusowych niezbedne jest zapewnie-
nie dostepnych toalet wyposazonych w przewijaki dla dzieci. Co
jest najistotniejsze, przewijaki dla dzieci powinny znajdowacé sie
w miejscach dostepnych dla obojga rodzicow - albo w przestrzeni
wspolnej (pokdj rodzica z dzieckiem, toaleta dla niepetnospraw-
nych), albo w obu toaletach - meskiej i damskiej. Warto skorzystaé
w zakresie okreSlania parametrow technicznych przewijakow z za-
pisow prawnych dotyczacych taboru kolejowego. W Technicznych
Specyfikacjach Interoperacyjnosci wymogi dotyczace przewijakow
sg okreSlone nastepujaco:
¢ powierzchnia uzytkowa przewijaka dla dzieci musi mie¢ co naj-

mniej 500 mm szerokosci i 700 mm dtugosci;
¢ przewijak musi by¢ zaprojektowany tak, by nie dopuscié¢ do przy-

padkowego zsuniecia sie dziecka; musi byé pozbawiony ostrych
krawedzi oraz méc wytrzymac ciezar przynajmniej 80 kg;
¢ musi istnie¢ mozliwoS¢ ztozenia go jedna reka przy uzyciu sity

nie wiekszej niz 25 N [21].

Dobra praktyka jest przygotowanie osobnego pomieszczenia dla
rodzica z dzieckiem; powinno byé one dostepne bez ograniczen
i wyposazone minimum w stét do przewijania/przewijak z doste-
pem do umywalki (mydto, reczniki papierowe - rozwigzanie mniej
problematyczne niz suszarki do rak, ktorych dzieci moga sie bac).
Pokéj powinien oferowac wygodne miejsce do karmienia niemowlat
piersia (fotel do karmienia zapewniajgcy komfort siedzenia i wypo-
sazony w podtokietniki), a takze miejsce do podgrzania stoiczka
Z jedzeniem dla nieco starszych dzieci lub mleka dla dzieci karmio-
nych mlekiem modyfikowanym (mikrofalowka). Warto wyposazyé
pokoj w fotelik do karmienia. Istotne jest zapewnienie regularnej
dezynfekcji wyposazenia, z ktorym dziecko ma stycznos¢, szczegol-
nie elementéw fotelika.

Osobnym zagadnieniem jest przystosowanie toalet do potrzeb
wiekszych dzieci - osobne toalety dla dzieci to wcigz raczej dome-
na centréw handlowych. W przypadku dzieci bedacych w wieku ko-
rzystania z nocnikdw nie ma wiekszej potrzeby organizacji osobnej
toalety, ale szczegblnie istotne jest zapewnienie takich rozwiazan,
aby byto mozliwe umycie rak dziecka bez koniecznosci sadzania go
na mokrym blacie przy umywalce lub trzymania go przez rodzica.

Toaleta dla dzieci w Ztotych Tarasach w Warszawie: a) oznakowanie,
b) wnetrze
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Jedna z umywalek powinna by¢ umiejscowiona nizej, na wysokosci
okoto 70 cm, lub powinien byé zapewniony odpowiednio wysoki
podest ze schodkiem do postawienia dziecka.

W odniesieniu do taboru dalekobieznego i jego dostepnosci
najwazniejsze jest zapewnienie mozliwosci nieodptatnego przewie-
zienia w luku bagazowym ztozonego wézka dzieciecego. Analiza
regulaminéw przewozu kilku gtéwnych przewoznikow autobuso-
wych dalekobieznych pokazuije, iz nie zawsze taka mozliwos¢ jest
ujeta w regulaminie przewozu. Tak jest w przypadku przewoznika
Polski Bus. PKS Polonus w regulaminie w § 12 przewiduje prawo
do bezptatnego przewiezienia sktadanego wozka dzieciecego. Ar-
riva z kolei nie przewiduje optat za przewoz wozka, ale zastrzega
sobie prawo do odmowy przewozu wézka dzieciecego w sytuacji,
w ktorej kierowca stwierdzi, ze nie miesci sie on w luku bagazowym
lub zagraza bezpieczenstwu przewozonych pasazeréw i ich baga-
2y. Flixbus przewiduje brak optat za przew6z sktadanego wozka
dzieciecego. Zastrzega jednak, iz potrzebe przewozu wozka nalezy
zgtosi¢ najwczesniej na 48 godzin przed odjazdem, dzwonigc pod
numer dziatu obstugi klienta. Wielu przewoznikdw nie ma ogdlnie
dostepnego w Internecie regulaminu przewozu. Wiekszo$é prze-
woznikow na swoich stronach internetowych nie prezentuje skrotu
najwazniejszych informacji z regulaminu w sposéb utatwiajacy or-
ganizacje podrozy - na przyktad w postaci zaktadki dla pasazera
i dalej dla rodzicow podrézujacych z dzieémi [8, 10, 11, 20].

Rownie istotna jest sprawa komfortu i bezpieczenhstwa dziec-
ka. Dzieciom do lat 4 przystuguje ulga ustawowa 100%, ale tylko
w przypadku, gdy dziecko nie korzysta z oddzielnego miejsca do
siedzenia [25]. Zapisy ustawy stojg w sprzecznosci z podstawowymi
zasadami bezpieczenstwa dziecka, ktore - podobnie jak kazdy do-
rosty pasazer - powinno byé w trakcie jazdy przypiete pasami bez-
pieczenstwa. W przypadku taboru zarejestrowanego przed 2007 r.
nie ma wymagania wyposazenia pojazdu w pasy bezpieczenstwa.
Nowy tabor musi spetnia¢ takie wymogi i wowczas dziecko powin-
no byé nie tylko przypiete pasem bezpieczenstwa, ale i przewo-
zone w foteliku dzieciecym. Rodzic teoretycznie ma wiec wybor
miedzy skorzystaniem z prawa do bezptatnego przejazdu dziecka
lub narazeniem go na niebezpieczenstwo. PKS Polonus na stro-
nie internetowej deklaruje, iz wszystkie autokary przewoznika sa
wyposazone w pasy bezpieczenstwa. Przewoznik deklaruje mozli-
wos¢ zamowienia fotelika samochodowego lub podstawki. Jednak
przewozenie dziecka w foteliku nie jest wymogiem, jak w przypadku
Polskiego Busa lub Flixbusa. Przy zapisach dotyczacych ulgi 100%
dla dziecka do lat 4, przystugujacej w sytuacji, gdy nie zajmuje ono
miejsca siedzacego, rodzi to podejrzenie, iz dziecko do lat 4 moze
by¢ jedynym pasazerem autobusu nieprzypietym pasami bezpie-
czefstwa. Na uwage zastuguje jednak fakt mozliwosci zaméwienia
fotelika. Takiej mozliwoSci nie oferujg inni przewoznicy, co w sposob
istotny utrudnia podréz autobusem z dzieémi - podrdz z dodatko-
wym bagazem w postaci fotelika nie bedzie brana pod uwagg przez
rodzicow jako alternatywa dla samochodu lub dla pociggu. Polski
Bus ma na wyposazeniu pojazdu 2 foteliki okreslone jako stan-
dardowe, zastrzega jednak, iz to opiekun dziecka ma obowigzek
zapewni¢ dziecku fotelik podczas podrézy, a foteliki przewoZnika sa
udostepniane na wypadek, gdyby nie posiadat on wtasnego. W re-
gulaminie przewoZnika zapisane jest, iz dziecko powinno podczas
catej podrozy przebywaé w zabezpieczonym foteliku ochronnym;
niedozwolone jest przewozenie dzieci na rekach lub na kolanach.
Flixbus deklaruje jedynie, iz mate dzieci w wieku od O do 3 lat moga
by¢ przewozone wytgcznie w fotelikach. Fotelik nalezy przypigé pod-
czas jazdy pasami znajdujgcymi sie przy siedzeniach w autobusie.
Niezrozumiaty jest zapis o tym, iz ,foteliki dla matych dzieci mu-

W autobusie Solaris Urbino: a) fotelik do przewozu dziecka z pasami
bezpieczenstwa b) po ztozeniu fotelika dzieciecego uzyskuje sie miejsce
siedzace dla osoby dorostej. Fot. Solaris.

szg by¢ przypiete pasami dwupunktowymi, ktére przynosi ze sobg
opiekun”. W regulaminach brak jest zapisow na temat tego, w jaki
sposdb rodzic moze przewingé mate dziecko; autobusy nie sg wy-
posazone w przewijaki, a toalety najczesciej sg zbyt mate, zeby byto
to mozliwe [8, 10, 11, 20].

Dla starszych dzieci przydatne jest wyposazenie autobusow
dalekobieznych w stoliki umozliwiajace rysowanie, rozwigzywanie
zadan, itp. Z tego rozwigzania skorzystajg wszyscy pasazerowie,
chociazby zyskujac miejsce do potozenia komputera.

Raport NIK, przedstawiony podczas posiedzenia Komisji In-
frastruktury, ktore odbyto sie w Sejmie 23 marca 2017 r., ana-
lizujgcy dostosowanie infrastruktury i taboru do potrzeb oséb
niepetnosprawnych w miastach na prawie powiatu, pokazuje, iz
transport miejski jest jeszcze daleko od bycia dostepnym dla ro-
dzin z dzieémi (warunkiem tej dostepnosci jest w zasadzie gtownie
niska podtoga w pojazdach, odpowiednio podwyzszone i szerokie

Autobusy Polski Bus (obecnie FlixBus) wyposasazone sq w 4-osobowe
stoty sprzyjajace podrézom rodzinnym. Fot. Polski Bus [9]
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przystanki utatwiajgce wsiadanie i wysiadanie do i z pojazdu).
Raport ten wskazuje, iz budowane lub modernizowane w latach
2013-2015 przystanki spetniaty odpowiednie wymogi techniczne
i byty dostepne dla 0s6b niepetnosprawnych ruchowo (byty wiec
takze dostepne dla 0séb podrdzujacych z dzieCmi). Nalezy zwrdcic
uwage jednak na niewielka liczbe modernizowanych przystankéw
(od 4% do 12%). W odniesieniu do taboru wskazano, iz stopien
przystosowania autobuséw do potrzeb osob niepetnosprawnych
wzrdst w latach 2013-2015 niewiele, bo zaledwie 0 1%, ale jest
wysoki. 85% autobusow komunikacji miejskiej w miastach na pra-
wach powiatu byto w 2015 r. przystosowanych do potrzeb oséb
niepetnosprawnych. Duzo mniejsza dostepno$¢ obserwowana jest
w przypadku komunikacji tramwajowej. W 2015 r. w Bydgoszczy
na 114 tramwajow 2 byly niskopodtogowe, a w Szczecinie na 212
tramwajow - 28 [12]. Dla taboru autobusowego wymagania do-
stosowania opisuje Regulamin nr 107 Europejskiej Komisji Gospo-
darczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednoli-
te przepisy dotyczace homologacji pojazdow kategorii M2 lub M3
w odniesieniu do ich budowy ogdlnej. Regulamin ma zastosowanie
do wszystkich jednopoktadowych, dwupoktadowych, sztywnych
lub przegubowych pojazdéw kategorii M2 lub M3 (stuzacych do
przewozu 0s6b, majgcych wiecej niz 8 miejsc, oprocz siedzenia
kierowcy). Zgodnie z tym regulaminem pojazdy klasy | (pojazdy,
w konstrukcji ktorych przewidziano przestrzen dla pasazeréw
stojacych, umozliwiajgca czeste przemieszczanie sie pasaze-
réw) muszg zapewni¢ dostep osobom o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie, w tym co najmniej 1 uzytkownikowi wézka inwa-
lidzkiego oraz 1 roztozonemu wozkowi dzieciecemu lub wozkowi
spacerowemu. Zgodnie z regulaminem drzwi zapewniajgce dostep
dla wozkdw inwalidzkich majg mieé¢ podno$nik lub pochylnie. Re-
gulamin ma zastosowanie do nowo produkowanych pojazdéw [19].
Dostepno$é tramwaju okresla Rozporzadzenie Ministra Infrastruk-
tury. Rozporzadzenie to méwi, iz w tramwaju co najmniej 1 wejscie
powinno byé przystosowane do potrzeb 0sob niepetnosprawnych
i posiada¢ odpowiednie oznakowanie (§ 8 pkt. 5). Ponadto wej-
$cie przystosowane dla potrzeb 0séb niepetnosprawnych powinno
posiada¢, umieszczone wewnatrz i na zewnatrz tramwaju, odreb-
ne przyciski, ktorych uzycie powinno sygnalizowaé motorniczemu
zamiar wsiadania lub wysiadania osoby niepetnosprawnej oraz
powodowag, ze zamkniecie drzwi bedzie mozliwe tylko przez mo-
torniczego. Tramwaj wyprodukowany przed 2000 r. moze nie miec¢

W autobusach Solaris Urbino montuje sie pasy umozliwiajace przypiecie
wozka. Fot. Solaris
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wyznaczonego miejsca dla wozkow inwalidzkich i dziecigcych, ale
dla pojazdéw wyprodukowanych po tej dacie jest to obowigzko-
we. W Rozporzadzeniu natomiast nie ma wymogu zakupu taboru
z niska lub obnizong w czesci pojazdu podtogg [22]. Komunikacja
miejska w odniesieniu do autobusow jest wiec dos¢ dobrze przy-
stosowana do potrzeb osob podrézujgcych z dzieémi w wozkach
lub matymi dzieémi. W przypadku tramwajéw jest inaczej. Nadal
znaczna czes$é tramwajow wykorzystywanych w polskich miastach
nie jest dostosowana do potrzeb tej grupy oséb. Konieczna jest
wiec pilna wymiana taboru. Zaniechania w tym zakresie prowadzg
do wykluczenia 0sob o ograniczonej sprawnosci ruchowej.

Wykorzystanie samochodu osobowego w przewozach dzieci
w Swietle badan ankietowych
Badania zrealizowane w Belgii, Polsce i Kanadzie pokazuja, ze
w codziennych podrdzach wiekszo$¢ rodzicow wykorzystuje samo-
chad. Belgijskie badanie przeprowadzone przez Ligue des famil-
les pokazato, ze 6 na 10 rodzicéw korzysta z niego codziennie.
56% badanych wykorzystuje go do podwozenia dzieci. Jednocze-
$nie 60% Waloiczykow i 50% mieszkancéw Brukseli podrézuje
na dystanse 5 do 20 km na dzier [2]. Podobne badanie, chociaz
na mniejszg skale, przeprowadzone zostato we Wroctawiu przez
stowarzyszenie Akcja Miasto. Wyniki pokazujg, ze problem jest
jeszcze wiekszy - 80% dzieci uczeszczajacych do szkoty podsta-
wowej ma mniej niz 2 km do szkoty, tymczasem 45% z nich jest
codziennie (a 15% czesto) podwozonych do szkoty samochodem.
W przypadku dzieci z klas 1-3 podwozonych codziennie jest 50%
uczniéw [6]. Drugie badanie przeprowadzone w Belgii przez region
Walonii pokazato, ze w przypadku dzieci ze szkoty podstawowe;]
75% ucznidw jest podwozonych samochodami. Drugie migjsce
Zajmuje przemieszczanie sie pieszo - 19,28%. Rowerem, autobu-
sem szkolnym lub transportem publicznym przemieszcza sie 10%
uczniéw. Powrot ze szkoty odbywa sie w przypadku 71,5% dzieci
samochodem. Zwieksza sie przede wszystkim udziat przemiesz-
czen pieszych - 21,8%. W przypadku szkét Srednich 29% dzieci
dociera do nich autobusem, 14% pieszo, 8% pociagiem, a samo-
chodem 42%. Odlegtos¢ miedzy domem a szkotg nie przekracza
4 km w przypadku 72% dzieci.

W przypadku podrézy samochodem badanie to pokazuje, iz 61%
0s6b odwozacych dzieci do szkoty nie wraca potem bezpoSrednio
do domu. Co istotne - 60% badanych odpowiada, iz jesli nie po-

Miejsce na wozek dzieciecy w autobusie Autosan SANCITY 12LF CNG.
Fot. Autosan
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Rys. 1. Odlegtosc od szkoty w km
Zrddto: oprac. whasne na podst. [2].

wozitby dzieci, pokonywatby te samg trase [2]. Problem wyboru
Srodka transportu w podrézach do szkoty lezy wiec zdecydowanie
po stronie rodzicow.

63% osob odwozi samochodem 2 lub wiecej dzieci. Co cieka-
we, w przypadku os6b mieszkajacych w odlegtosci ponizej 4 km
od szkoty podstawowej 68% rodzicow nie pozwolitoby dzieciom na
samodzielne dojScie do szkoty, wskazujgc na brak bezpieczenstwa
na trasie [2]. Na problem braku bezpieczenstwa wskazujq takze
rodzice dzieci badanych we Wroctawiu. [7]. Aby zacheci¢ rodzicow
do odprowadzania dzieci do szkoty, miasta staraja sie zwiekszy¢
bezpieczenstwo w ruchu drogowym wokot szkét. Skrajnym przypad-
kiem jest tutaj Londyn, gdzie podwozenie dzieci pod szkote moze
zakonczy¢ sie mandatem w wysokosci 100 funtéw. W przypadku
op6Znien w ptatnosci lub recydywy mandat ten wynosi¢ bedzie
1 000 funtéw [16].

Do szkoly Sredniej samochodem podrozuje 45% ucznidw. 25%
uczniow dociera do szkoty autobusem, 14% pieszo. Na pytanie o to,
jakim Srodkiem transportu chcieliby uczniowie dociera¢ do szkoty,
zdecydowana wiekszo$¢ wybiera samochdd - 35% jako pasazer,
25% jako kierowca. 9,5% wybiera autobus. | faktycznie - rozktad
wieku pokazuje, ze w grupie najstarszej (18 lat i wiecej) pojawia sie
duza grupa docierajgcych do szkoty samochodem, ktdrym kieruja
samodzielnie. 9,22% wybiera pociag - wiekszo$¢ prawdopodobnie
z uwagi na mozliwo$¢é dotarcia od niego pieszo - taki sposéb dotar-
cia z dworca do szkoty wskazuje 85% ankietowanych. Uczniowie nie
dojezdzajg transportem publicznym przede wszystkim z powodu
braku dogodnego rozktadu jazdy (28%), zbyt dtugiego czasu podré-
7y (23%), zbyt wysokiej ceny (16%), przyzwyczajenia do korzystania
z samochodu (13%), braku poczucia bezpieczenstwa (12%) i wresz-
cie braku komfortu (8%).

Wyniki badania preferencji uczniéw szkot Srednich pokazuja
to, na co uwage zwracaja autorzy opracowania kanadyjskiego -
zmotoryzowanie podrdzy do szkoly ksztattuje przyszta mobilnosé
dzieci i wptywa na ich poznanie okolicy migjsca zamieszkania [15].
Przedstawione wcze$niej badanie przeprowadzone w Belgii wsrdd
uczniow szkot Srednich pokazuje, ze dzieci dowozone samochoda-
mi wyraznie preferuja potem ten Srodek transportu. Dodaé mozna,
iz jest to ten Srodek transportu, ktory znajg - przy tym nie rozwijaja
w dziecinstwie doSwiadczenia w zakresie podrozy pieszo lub komu-
nikacja publiczna (rodzice nie przekazujg automatycznie tez wiedzy
Z zakresu poruszania sie w przestrzeni miejskiej lub podmiejskiej/
wiejskiej masowymi Srodkami transportu). Badanie przeprowadzo-
ne w regionie Montrealu pokazuje alarmujgca tendencje do pogte-
biania sie zjawiska - w 1998 r. pieszo do szkoty uczeszczato 41%
dzieci w wieku od 6 do 12 lat. W 2003 r. byto to juz tylko 34%. Licz-
ba dzieci podrozujacych samochodem wzrosta z 22 do 31%. Ma to
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Zr6dto: oprac. wiasne na podst. [2].
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tez zwigzek ze zmiang w zakresie preferenciji rodzicow w zakresie
wyboru szkoly - czesciej rodzice kierujg sie jakoscig nauczania lub
zaje¢ dodatkowych w danej szkole lub wybierajg szkote prywatna
dla dziecka. Wigze sie to z wieksza odlegtoScig od szkoty i koniecz-
noScig organizowania do niej dojazdéw. Rosnacy udziat podrézy
samochodem ma wptyw na aktywno$é fizyczng dzieci, stopien ich
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socjalizacji i ich ogolny rozwo6j. Przyczynia sie takze do rozwoju epi-

demii otytoSci u dzieci [15].

Negatywne tendencje sg mozliwe do odwrécenia - przy pomocy
akcji edukacyjno-promocyjnych. Przyktadem moze tutaj by¢ akcja
prowadzona w gdynskich przedszkolach pod hastem ,0dprowa-
dzam sam”. Akcja realizowana jest co roku juz od 5 lat. W 2017 r.
w kampanii uczestniczyty takze szkoty podstawowe. Celem kam-
panii byto:

1) zwiekszanie Swiadomosci dzieci, a przede wszystkim rodzicow,
0 potrzebie zwracania uwagi na bezpieczenstwo dzieci, zaréwno
w wieku przedszkolnym, jak i szkolnym, w codziennych podré-
zach do placowek;

2) dziatanie edukacyjne z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego;
3) zachecanie rodzicéw do prowadzenia zdrowego trybu zycia po-
przez regularne odprowadzenie dzieci do przedszkoli/szkot;

4) zmniejszanie ruchu samochodowego w okolicach gdynskich
placowek, co rowniez sktada sie na poprawe warunkow Srodo-
wiskowych, zmniejszajgc tym samym ingerencje spalin we wdy-
chanym powietrzu [11].

Badania majgce na celu ewaluacje dziatan pokazuja kazdego
roku pozytywne efekty kampanii w odniesieniu do ograniczania
odwozenia dzieci samochodem. Prowadzone dziatania edukacyj-
ne przyczynity sie do zmniejszenia udziatu podrézy samochodem,
gtéwnie na rzecz podrdzy rowerem/hulajnoga. Nie zostata podana
odlegtosé, jaka dzieli dom i szkote, ani tez nie byty prowadzone
badania nad mobilnoscig rodzicow.

Zmodernizowana wiata przystanku w Smotdziriskim Lesie w strone Stup-
ska (wysypany otoczakami uniemozliwiajgcymi wjazd pod wiate wozkiem
dzieciecym)
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Tab. 1. Wyniki badania zachowan komunikacyjnych

@ tat na probie 3 275 dzieci - ewaluacja kampanii ,0d-
=ipar prowadzam sam” 2017
14 lat 2 Przed "
::::: Srodek transportu kampgniq Po kampanii
17 2t Pieszo 28% 29%
Eetat+ Rower/hulajnoga 6% 24%
Autobus/trolejbus/pociag 8% 9%
Samochéd 39% 25%
Samochad + pieszo 19% 13%

Zrddo: oprac. wlasne na podst [11].

Rower Motor/skuter

Podrdze turystyczne dzieci

Poza codziennym przemieszczaniem sie w celu odwiezienia dzieci
do placéwek edukacyjnych lub na dodatkowe zajecia, najczestszym
celem sg wyjazdy o charakterze rekreacyjnym - turystyczne lub wy-
jazdy do rodziny lub znajomych. Wspominane wyzej belgijskie ba-
danie Ligi rodzin z 2016 r. pokazato, ze 80% rodzicow wykorzystuje
samochdd w wakacyjnych podrézach. 13% rodzin leci samolotem,
zaledwie 5% jedzie pociagiem lub autobusem [14].

Wyjazdy wakacyjne oznaczajg najczesciej dtuzszy pobyt w da-
nym miejscu i wymagaja zabrania wiekszej iloSci bagazu. Na uwage
zastuguja rozwiagzania opracowane przez zagranicznych przewozni-
kow kolejowych i rozwigzania stosowane w obszarze infrastruktury
kolejowej. Narodowi przewoznicy kolejowi we Francji i w Niemczech
oferujg mozliwo$é wykupienia dodatkowej ustugi przewozu bagazu
od miejsca zamieszkania do wskazanego punktu docelowego (6,
9]. Transport bagazu oferowany przez DeutcheBahn dotyczy punk-
tow docelowych w Niemczech, ale takze we Wioszech, w Szwaijcarii
i Austrii. Mozliwy jest nawet transport do kabiny statku pasazerskie-
go. Dodatkowo podrdz z dzie¢mi na dworcach autobusowych i ko-
lejowych, szczegdlnie w punktach przesiadkowych, moga utatwic
wozki na bagaz dostepne dla podrézujgcych z wiekszym bagazem
- umozliwiaja zatadowanie catego bagazu na 1 wozek i sprawowa-
nie opieki nad dzieckiem lub dzie¢mi, podczas gdy 1 osoba eskor-
tuje bagaze. Takie wozki znajdujg sie na stacjach kolejowych we
Francji, w Wielkiej Brytanii, w Niemczech, w Austrii.

Transport autokarowy, w przeciwienstwie do kolei, oferuje bar-
dziej rozbudowang sieé potaczen do miejscowosci turystycznych.
Nie jest zalezny od rozbudowy infrastruktury kolejowej, a moze ko-
rzystac z duzej sieci drog szybkiego ruchu i autostrad. Pozostate
problemy sg podobne do tych, z ktérymi boryka sie turystyka kole-
jowa; polegajg one na wysokich kosztach podrézy multimodalnej,
braku wspolnych ofert, braku mozliwoSci swobodnego i szybkiego
dotarcia do wielu atrakcji turystycznych (stabo rozwinieta sie¢ po-
taczen lokalnych).

Podroz transportem publicznym w Polsce wymaga przynajmniej
kilku przesiadek na autobusy réznych przewoznikow. W przypadku
jazdy dalekobieznej pociagiem rowniez wymaga przesiadki z pociag-
gu na autobus. Organizacje podrdzy utatwiajg komercyjne portale
w rodzaju E-podréznika, gdzie mozna dodatkowo kupic bilety na po-
taczenia wybranych przewoZznikow. Nie ma oferty 1 biletu na wielu
przewoznikow, a podréz na przyktad z todzi do Wetliny autobusem
potrafi by¢ rowna kosztem do przejazdu wkasnym samochodem.
W przypadku komunikacji lokalnej brakuje jednolitej informacji
0 potaczeniach busowych, ktére w wielu regionach turystycznych
stanowig podstawe lokalnej komunikacji. Niejednokrotnie organi-
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zacja pobytu w miejscowosci turystycznej wymaga zmudnego sur-
fowania po Internecie w poszukiwaniu informacji na temat tego, czy
na miejscu istnieje w ogdle jakikolwiek system potgczen Srodkami
transportu zbiorowego. Dosyé znaczace jest rowniez ograniczenie
mobilno$ci w miejscu tymczasowego pobytu - brak mozliwosci
dostania sie na wszystkie okoliczne szlaki turystyczne, do miejsc
atrakeyjnych turystycznie: parkow rozrywki, zamkow, muzedw czy
skansenow. Z perspektywy uzytkownika samochodu jest to istotna
wada systemu transportu publicznego - aby zwiekszy¢ konkuren-
cyjnos¢ oferty i zacheci¢ go do podrdzy, wymagana jest zmiana
mysSlenia o organizacji potgczen transportu publicznego przez or-
ganizatoréw transportu publicznego, analiza potencjalnego popy-
tu - rozwoju oferty i przede wszystkim poprawy jej komunikacji

z mys$lg o pasazerze, ktérego trzeba przekonaé do zmiany Srodka

transportu na transport publiczny.

Ponizej przedstawiono 2 skrajne przyktady dostepnosci trans-
portem publicznym miejsc turystycznych, opracowane na podsta-
wie systemu E-Podrdznik i rozktaddw jazdy przewoZnikow:

+ Bieszczady (trasa £ddZ-Wetlina), stan na luty 2018 - brak bez-
posrednich potaczen; 2 potgczenia z przesiadka, z ktorych 1 ma
nierealny czas, a zatem istnieje duze ryzyko utraty ostatniego
w danym dniu potaczenia. Bieszczady sg przyktadem regionu
turystycznego dostepnego niemal wytacznie samochodem.
Region obstugiwany byt przez Arrive, ktéra wycofata sie jednak
z tamtejszych potaczen. Obecnie rejon Wetliny jest obstugiwany
przez 2 regularnych przewoZznikow, oferujgcych, poza 2 miesia-
cami wakacji szkolnych, 1 pare potgczen dziennie do Sanoka,
1 do Leska, 4 pary potaczen do Cisnej. Tylko w wakacje mozna
dojechaé do Ustrzyk Gérnych. W sezonie w sposéb niezorgani-
zowany kursujg prywatne busy. Nie mozna sie dosta¢ z Wetliny
do Wotosatego i na przyktad wejs¢ na najwyzszy szczyt polskich
Bieszczadow, co jest w petni mozliwe dla tych podréznych, kto-
rzy wybiorg samochod. Podréz w Bieszczady bez samochodu
wymaga dobrej kondycji lub czekania na okazje (z dzieémi jest
to niemozliwe, bo nie wolno przewozi¢ dzieci w samochodach
osobowych bez fotelikdw), a takze generalnie czekania na auto-
busy lub busy. Jest to wiec wariant dla zdeterminowanych i po-
drdzujacych z dzie¢mi co najmniej w wieku nastoletnim;

> Gory Stotowe (baza noclegowa w Kudowie-Zdr6j), stan na wa-
kacje 2017 r. - 1 bezpoSredni autobus, brak bezposrednich
potaczen kolejowych. Dojazd do Kartowa-Szczeliniec (PKS
Ktodzko - Srednio kursy co godzine). Wambierzyce: dojazd
z przesiadka, przyjazd 14:36, przy zatozeniu zwiedzania - brak
mozliwoSci powrotu (odjazd ostatniego autobusu o 15:15). Na-
chod i dalej AdrSpasské Skaly (Skalne Miasto) lub inne miasta
w Czechach (kursuje CDS Nachod - 10 par potaczen). Cieka-
wostka jest takze mozliwo$¢ wynajmu roweru lub przyjechania
z rowerem pociggiem - w Gory Orlickie i pod Szczeliniec kursuja
takze cyklobusy (autobusy z przyczepa rowerowg). Cyklobusy
kursujg w sezonie letnim od potowy maja do potowy wrzesnia
w kazda sobote, niedziele oraz Swieta panstwowe (czeskie).
U kierowcy dostepne sg mapy tras rowerowych [20]. Kudowa
jest wiec z powodzeniem atrakcyjnym celem podrozy rodzin
z dzieémi - drobnym utatwieniem bytoby umozliwienie dostar-
czenia bagazu z miejsca zamieszkania bezpoSrednio do punktu
docelowego - przede wszystkim z uwagi na istotne oddalenie
dworca kolejowego od centrum Kudowy, gdzie znajduja sie miej-
sca noclegowe.

Korzystajac z transportu publicznego, trudno jest zorganizowac
zwiedzanie na przyktad polskich zamkéw (zaréwno Jury Krakowsko-

-Czestochowskiej, jak tez tzw. Polskiej Doliny Loary - wiekszo§¢é

o<

Przystanek w strone Klukow (skansen) w Smotdziriskim Lesie

lokalizacji jest potozona bez dostepu do transportu publicznego
albo przemieszczanie sie miedzy atrakcjami wymaga poswiecenia
dodatkowych dni urlopu jedynie na podréz (jest to konieczne, jesli
na przyktad autobus jedzie tylko raz na dobe w godzinach oko-
topotudniowych). Czas przejazdu, przesiadki, konieczno$¢ zmud-
nego wyszukiwania informacji niezbednych w podrdzy przy jedno-
czesnej tatwosci poruszania sie samochodem decyduje o wyborze
Srodka transportu. Duzym utrudnieniem jest brak podawania na
stronach internetowych miejsc turystycznych wskazoéwek dotycza-
cych dojazdu. Na stronach internetowych najbardziej atrakcyjnych
turystycznie zamkow brakuje informacji o mozliwosci dotarcia do
punktu docelowego transportem publicznym - mowa na przyktad
0 zamku w Krasiczynie, zamku w Malborku (informacja jedynie
o parkingach), zamku w Mosznej (informacja o dojezdzie samo-
chodem), zamku w Niedzicy (gdzie prawdopodobnie nie ma w ogdle
mozliwo$ci dojazdu autobusem). Chlubnym wyjatkiem sg zamek
w Gotuchowie i zamek Ksigz.

Daleko posunieta wymuszona multimodalno$é podrédzy tu-
rystycznych wymaga utatwien w zakresie przesiadania sie i do-
stepnosci infrastruktury i taboru na catej trasie podrozy. Jest to
szczegblnie istotne w przypadku transportu autobusowego, ktore-
go dostepnos¢ jest znacznie mniejsza niz kolejowego - zaréwno
w odniesieniu do taboru, jak tez do infrastruktury. Infrastruktura
przystankowa w regionach turystycznych jest stopniowo moderni-
zowana - modernizacja ta polega na budowie przystankow i jest
zalezna od lokalnych wiadz, ktére okre$laja w planach transpor-
towych standardy modernizacji i zapewniania dostepno$ci - stan-
dardy przebudowywanych przystankow sa rézne w zaleznosci od
regionu. NajczeSciej przystanek jest po prostu tam, gdzie w po-
boczu drogi wbity jest znak przystanku - po jednej i po drugiej
stronie drogi. Po jednej stronie znajduje sie wiata dla oczekujgcych
na autobus.

Warto zwrdci¢ uwage na znaczenie ofert wspdlnych biletéw obej-
mujgcych zwiedzanie i autobus lub pocigg i autobus. Przyktadem
moze tutaj by¢ oferta iDNEIGE i iDPLAGE francuskiego SNCF, obej-
mujaca przejazd pociggiem i dalej autokarem do stacji narciarskiej
lub osrodka wypoczynkowego nad morzem, ale takze zapewnie-
nie mozliwosci wynajmu samochodu w punkcie destynacji (oferta
iDAVIS réwniez SNCF). Szczegblnie istotne jest takze zapewnienie
wysokiej jakoSci ustug - nowoczesnego taboru (kolejowego, ale
warto tez zwrdcié uwage na tabor autobusowy w przypadku dtuz-
szych podrdzy autobusem) i zapewnienia odpowiedniego poziomu
komunikacji oferty do wtasciwych grup spotecznych.
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Codzienne podroze rodzicow i opiekundw dzieci

Odrebnym zagadnieniem w zakresie planowania i organizacji trans-
portu publicznego jest zapewnianie dostepnosci ustug i budowanie
oferty w sposob zaspokajajacy potrzeby osdb sprawujacych opieke
nad innymi - dzie¢mi lub osobami starszymi. Sprawowanie takiej
opieki zmienia zachowania komunikacyjne opiekunéw i trasy, po
ktérych poruszajg sie. Opiekunowie tgczg sprawowanie opieki
z obowigzkami domowymi, praca zarobkowg i innymi podrdzami.
Sprawia to, ze ich trasy podrdzy sg bardzo ztozone. Podrozy jest
tez wiecej, poniewaz nie tylko sg one zwigzane z samymi osobami
opiekunow, ale takze z ich podopiecznymi. Opiekunowie zwracajg
tez szczegblng uwage na otaczajacq ich przestrzen, jej dostoso-
wanie do ich potrzeb. Znacznie wiekszg role w podrézy odgrywa
tez czas podrozy - szczegblnie w przypadku 0séb taczacych prace,
obowigzki domowe z opieka nad dzieémi.

Opieka nad innymi cztonkami rodziny najczesciej dotyczy kobiet,
ale jest to zalezne od uwarunkowan kulturowych. Coraz czeSciej,
szczegblnie w miodszych pokoleniach, zadania opieki nad domem
sg dzielone miedzy oboje rodzicow, a zdarza sie takze, ze opieke
nad dzie¢mi lub osobami starszymi sprawujg wytgcznie ojcowie.
,Gender-sensitive planning” oznacza przede wszystkim zwrécenie
uwagi na potrzeby wszystkich uzytkownikéw transportu publicz-
nego i przestrzeni publicznej, bez narazania ich na dyskryminacje
- ze wzgledu na ptec lub wiek. Badania przeprowadzone w Wied-
niu pokazuija, iz kobiety spedzajg Srednio znaczaco wiecej czasu,
wykonujgc obowigzki domowe (az 0 20 punktoéw procentowych
wiecej niz w przypadku mezczyzn). Wiecej czasu spedzajg takze,
opiekujac sie dzie¢mi (0 10%). Badania statystyczne pokazuja, iz
kobiety czeSciej niz mezczyzni podejmuja prace w niepetnym wy-
miarze godzin i przez to podrézujg czesto poza godzinami szczytu.
W przypadku kobiet zdecydowanie czeSciej tacza one prace zawo-
dowa z opiekg nad dzieémi i z obowigzkami domowymi. R6znice
sg widoczne w obszarze zachowarh komunikacyjnych. Kobiety nie-
znacznie wiecej podrdzujg transportem publicznym (rdznica nie
jest duza - 4 punkty procentowe) i czeSciej chodza (6 punktow
procentowych). Ich podroze sg duzo czestsze w ciggu dnia, ale
pokonujg one krétsze dystanse niz mezczyzni - brytyjskie badania
wskazujg, iz mezczyini pokonujg dziennie Srednio 45% dtuzsze
odlegtoSci. Jest to zwigzane z odlegtoscig od miejsca pracy - wiek-
szg w przypadku mezczyzn. Jest to nie tylko zwigzane z konieczno-
Scig wykonywania obowigzkdéw domowych, ale takze z wysokoScia
ptac w poszczegdinych sektorach zatrudnienia [2, 17, 24].

Najbardziej istotnym elementem polityki ,gender sensitive
planning” jest indywidualizacja planowania przestrzeni i ustug pu-
blicznych - tak, aby byty one zgodne z potrzebami i wymaganiami
indywidualnych grup uzytkownikow; celem jest utworzenie nowe;
oferty przestrzeni publicznej, ktdra ma przyczynic sie do wzrostu
jakosci zycia mieszkancow, przede wszystkim miast. Zacheca to ich
do spedzania czasu w otoczeniu swojego domu, kreuje poczucie
zadowolenia i bezpieczenstwa, co przektada sie na rozwéj gospo-
darczy miasta i regionu - bedacy wynikiem rosnacej konsumpciji.
W przypadku Wiednia giownym zatozeniem prowadzonej polityki
jest promocja przyjaznych dla Srodowiska Srodkéw transportu
i zwiekszanie ich udziatu w podziale modalnym. Ulice powinny mieé
nie tylko funkcje komunikacyjna, ale tez byé miejscami spedzania
czasu. Powinny byé miejscem bezpiecznym i pozbawionym barier
dla ruchu pieszego i rowerowego, przyjaznym dla uzytkownika. Ma
to utatwi¢ samodzielne poruszanie sie w przestrzeni dzieciom i na-
stolatkom, osobom starszym i osobom o ograniczonej sprawnosci
ruchowej. Zgodnie z polityka Wiednia dostepnos¢ wszystkich regio-
now miasta transportem publicznym wptywa na poprawe mobilno-
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$ci 0s6b 0 mniejszych dochodach i tym samym w sposdb efektyw-

ny ogranicza indywidualny ruch samochodowy. OkreSla ona takze

miedzy innymi nastepujace cechy przyjaznej przestrzeni miejskiej

w odniesieniu do powyzszych zatozen:

¢ szeroko$é chodnikow wynosi co najmniej 2 m;

¢ przy przedszkolach, szkotach i instytucjach publicznych organi-
zowane sg strefy uspokojonego ruchu lub wykonywane szersze

chodniki (co najmnigj 3,5 m);
¢ zaprojektowana jest wystarczajgca liczba podziemnych parkin-

gow, aby mozliwe byto zmniejszenie liczby samochodéw parku-

jgcych na ulicach dla zwigkszenia przestrzeni dla transportu
publicznego i ruchu niezmotoryzowanego;

¢ przy stacjach koncowych transportu publicznego powinny po-
wstawaé parkingi park & ride;

¢ zarzadzanie mobilno$cig oferuje alternatywy dla korzystania

z prywatnego samochodu;
¢ budynki mieszkalne powinny mie¢ odpowiedniej wielkosci i wy-

godnie usytuowane (na parterze) miejsca do przechowywania

rowerow;
¢ przystanki transportu publicznego powinny byé dostepne pieszo
w odlegtosci 500 m (metro) i 300 m (tramwaj/autobus);
¢ czestotliwosé transportu publicznego powinna by¢ przyjazna tak-
ze dla tych, ktorzy przemieszczajg sie poza godzinami szczytu;
¢ przystanki sa bezbarierowe, przyjazne i mite w uzytkowaniu;
¢ przestrzen dla pieszych musi byé bezbarierowa, fatwa w uzytko-
waniu (dobrze oznakowana);

¢ dostepna jest sie¢ zielonych drog (np. obsadzonych liniami drzew);

¢ dostepne sg na ulicach elementy matej architektury, umozliwia-
jace odpoczynek i rozmowe;

¢ w przestrzeni publicznej sa dostepne toalety;

¢ liczba miejsc parkingowych dla roweréw w okolicy budynkéw
mieszkalnych i waznych punktéw destynacji, takich jak przy-
stanki komunikacji miejskiej, szkoty, miejsca pracy, jest wystar-

czajaca [17].

Te zatozenia sg zgodne z rekomendacjami wydanymi przez sie¢
CIVITAS. Dodatkowo w odniesieniu do ustug transportu publicznego
CIVITAS zwraca uwage na dostepno$¢ cenowa i elastyczno$é podré-
zy multimodalnych, promocje dedykowanych ustug, komunikacje
i marketing, informacje pasazerska lepszej jakosci, a takze dostep-
no$¢é taboru komunikacji publicznej. Jako istotne punkty wskazano
badania i analizy, a takze partycypacje spoteczng w procesie po-
dejmowania decyzji [24].

Podsumowanie

Dostepnosé ustug transportu publicznego dla oséb podrozujacych
z dzieémi rdzni sie w stosunku do pozostatych osob o ograniczonej
sprawnosci ruchowej z uwagi na duzo bardziej handlowy charakter
budowy oferty i jeszcze szerszy jej zakres wychodzgcy poza tra-
dycyjnie pojmowang ustuge przewozowg. Ma ona tez szczegblne
znaczenie w procesie ksztattowania zachowan komunikacyjnych
przysztych klientdw przewoznikdw kolejowych - dzieci podrozuja-
ce kolejg w sposob naturalny mogg staé sie pasazerami pociggu
w wieku dorostym, majac juz wiedze na temat poruszania sie w tym
systemie. W sposob naturalny rodzice w trakcie podrozy przekazuja
bowiem im umiejetno$¢ korzystania z rozktadu jazdy, systeméw
informatycznych wspomagajgcych realizacje podrdzy, zakupu bile-
tu, lokalizacji i wyszukiwania przystankéw. Podobnie jest z innymi
Srodkami transportu publicznego. Nie sprawia to, iz kampanie pro-
mocyjne skierowane do dzieci w wieku przedszkolnym i szkolnym
przestaja byé potrzebne, ale moze utatwié¢ wiasciwa i trwatg zmiane
zachowan komunikacyjnych i w konsekwencji realizacje zatozen
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ograniczania ruchu samochodowego w miastach, zgodnie z zasa-
dami rozwoju zréwnowazonego transportu i zwiekszania jakoSci
zycia szczegdlnie w obszarach miejskich, ale takze na przedmie-
Sciach i w obszarach wiejskich.

Podréze z dzie¢mi wymagaja, podobnie jak w przypadku wszyst-
kich pasazerow o ograniczonej sprawnosci ruchowej, zwrécenia
szczegblnej uwagi na caly proces przemieszczania sie (dotarcia
na stacje lub przystanek kolejowy), a w przypadku podrézy waka-
cyjnych - na oferte podrézy na miejscu, umozliwiajgcg swobodne
i szybkie dotarcie do gtownych punktow atrakcyjnych turystycznie.
Dostepnosc¢ transportu publicznego w przypadku komunikacji miej-
skiej w miastach na prawie powiatu jest niewystarczajaca, a jesz-
cze nizsza jest w pozostatych miastach. W ofercie transportu, ktory
Sitg rzeczy jest transportem multimodalnym, brakuje takze ustug
utatwiajacych podrdz - wozkéw bagazowych na dworcach, ustugi
transportu bagazu od drzwi do drzwi czy tez ofert tgczonych, umoz-
liwiajacych tansze i wygodniejsze dotarcie kilkoma Srodkami trans-
portu do punktu docelowego podczas wyjazddw turystycznych.

Codzienna podréz z dzieckiem lub z dzie¢mi autem jest tatwiej-
sza - wszedzie mozna dostac sie bezposrednio i odby¢ szybko
nawet najbardziej skomplikowang trase. Jest to zrozumiate, jesli
na kofcu drogi nie mozna przyjechaé spdznionym do pracy. Moz-
na jednak spyta¢, dlaczego - biorgc pod uwage krotkie dystanse
do szkoty - 40% rodzicow tylko podwozi dzieci i potem wraca do
domu. Jak daleko siega moda, przyzwyczajenie, a moze zwykte le-
nistwo? W jaki sposdb odwracaé negatywne trendy?
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|
Some issues of children’s mobility

Parents with young children are rarely target groups of actions in
the area of transport policy. In terms of long-distance bus com-
munication, it can be said that the travel potential of this group of
passengers is not used. It is easier and more common to travel by
car. Combined railway and regional bus transport tickets seems to
be a particularly difficult subject even if this is a convenient solu-
tion for the passenger. In everyday trips in urban areas, children
are accustomed to the fact that the car is used even for distances
amounting to several hundred meters.
|
Keywords: children mobility, transport policy, railway and bus
transport.
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