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W artykule przedstawiono analize badan natezenia ruchu drogowe-
g0 na wybranych ulicach Szczecina, przeprowadzonych w pazdzier-
niku 2018 r., i dokonano poréwnania wynikoéw badan z wrze$nia
2017 r. Badania przeprowadzono na 3 wybranych ulicach w dni
robocze w godzinach popotudniowego szczytu przewozowego.
Okreslono liczhe samochoddw osobowych w celu ewentualnego
wykorzystania sieci infrastruktury kolejowej w ramach systemu
komunikacji miejskiej.

__________________________________________________________________________|
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Wstep

W ostatnich latach znaczaco zwieksza sie natezenie ruchu na
drogach [7]. W 2012 r. w Polsce liczba samochoddw osobowych
wynosita blisko 19 min, za$ w przeliczeniu na 1 000 mieszkan-
cow byta na poziomie takich krajow europejskich, jak Szwecja,
Belgia, Hiszpania czy Portugalia [3]. Zattoczenie drog stanowi
problem, na ktérym skupia sie obecnie wielu badaczy w roznych
krajach. Warunki drogowe moga powaznie wptyng¢ na prawi-
dtowe funkcjonowanie transportu indywidualnego i zbiorowego,
ograniczajg mobilnos¢ i rozwéj gospodarczy spoteczeristwa [5].
Natezenie ruchu drogowego stanowi liczba pojazdow przejezdza-
jacych przez przekréj drogi w jednostce czasu. Pomiary ruchu
drogowego stanowig jedno z podstawowych dziatarh w inzynierii
ruchu drogowego. Dostarczajg one wielu istotnych informacji
o0 potokach ruchu i jego charakterystyce [4]. Badania ruchu sg
prowadzone i wykorzystywane miedzy innymi dla studiéw trans-
portowych, ktore sg punktem wyjécia do planowania sieci i urza-
dzen transportu indywidualnego i zbiorowego [2].

We wrzesniu 2017 r. zostaty przeprowadzone badania nateze-
nia ruchu drogowego, ktorych celem byto okreSlenie liczby samo-
chodéw osobowych na wybranych ulicach bedgcych czesScia tras
wyjazdowych z centrum miasta oraz potrzeb wiaczenia istniejgce;
infrastruktury kolejowej w system komunikacji miejskiej poprzez
uruchomienie Szczecinskiej Kolei Miejskiej. Szczecinska Kolej
Miejska moze stanowié¢ element powstajgcej Szczecinskiej Kolei
Metropolitalnej. Ul. Matejki jest czeScig trasy w kierunku Polic,
ul. Mieszka | jest czeScia trasy w kierunku osiedla Gumience, ul.
Gdanska jest czeScig trasy w kierunku prawobrzeznych osiedli
Szczecina. Szczecin posiada rozwinietg sie¢ infrastruktury ko-
lejowej, ktora przebiega przez osiedle Gumiefice, prawobrzez-
ne osiedla Szczecina oraz Police. W analizowanych kierunkach
moze by¢ ona wykorzystana dla usprawnienia miejskiego trans-
portu zhiorowego. Znaczaca liczba samochod6éw osobowych
moze by¢ jednym z czynnikow potwierdzajacych wiaczenie ist-
niejgcej infrastruktury kolejowej w system komunikacji miejskiej.
Ponowne badania zostaty przeprowadzone réwniez w pazdzier-
niku 2018 r.
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Badania zostaty przeprowadzone w pazdzierniku 2018 r. na 3
wybranych ulicach (Matejki, Mieszka |, Gdafnska) w dni robocze
w godzinach popotudniowego szczytu przewozowego. Obejmowa-
ty one ruch samochodéw osobowych. Obserwacje trwaty 20 min
na kazdej z ulic w 2 cyklach 10-minutowych z 5-minutowg prze-
rwa. Ponadto wyznaczono Srednia liczbe samochodéw osobo-
wych w ciggu 1 cyklu dla kazdej z ulic, korzystajac ze wzoru [6]:

n
1
SLS, = ;Z SLSy; (1)
i=1

oraz w ciggu 1 godziny [6]:

SLS = SLS; -6 (2)
gdzie:
SLS - Srednia liczba samochodow osobowych w ciggu 1 godziny;
SLS; - $rednia liczba samochodéw osobowych w ciagu 1 cyklu.

Najwieksza liczba samochodow byta na ul. Gdanskiej, a naj-
mniejsza na ul. Matejki. Tab. 1 przedstawia Srednig liczbe sa-
mochoddw w ciagu 1 cyklu. Rys. 1 przedstawia graficznie Sred-
nig liczbe samochoddw osobowych w ciggu 1 cyklu. W tab. 2
przedstawiono Srednig liczbe samochodow w ciggu 1 godziny
we wrzesniu 2017 r. i w pazdzierniku 2018 r. Srednig liczbe sa-
mochoddéw osobowych w ciggu 1 godziny we wrzesniu 2017 r.
i w paZdzierniku 2018 r. przedstawia graficznie rys. 2. Przepro-
wadzone badania majg charakter pogladowy. Dla poréwnania
badan pogladowych na ul. Mieszka | przeprowadzono dodatkowe
obserwacje trwajgce 60 min w 60 cyklach 1-minutowych. Tab. 3
przedstawia wybrane wielkoSci statystyczne badan liczby sa-
mochodéw osobowych. Na rys. 3 jest przedstawiony histogram
liczby samochoddw osobowych. Okreslono liczbe klas oraz szero-
ko$¢ klasy w histogramie. Liczbe klas wyznaczono ze wzoru [1]:

k=1+331logn 3)
SzerokoS¢ klasy wyznaczono ze wzoru [6]:
_ Xmaks — Xmin
C=—7— (4)

gdzie:
Ximaks — Najwieksza wartos¢; Xy, - najmniejsza wartosé; k - liczba
klas.

Histogram liczby samochodow osobowych dla liczby klas k = 7
jest przedstawiony na rys. 4. W wyniku przeprowadzonych do-
datkowych obserwacji trwajacych 60 min w 60 cyklach 1-minu-
towych ustalono, ze catkowita liczba samochodéw osobowych
wynosita 1 417. Tab. 4 przedstawia liczbe samochodéw na ul.
Mieszka | w ciggu 1 godziny. Rys. 5 przedstawia graficznie liczbe
samochodow na ul. Mieszka | w ciggu 1 godziny.
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W wiekszosci badanych samochoddw zaobhserwowano 2 osoby
i na tej podstawie obliczono $rednig liczbe osob w samochodach
osobowych w ciggu 1 10-minutowego cyklu na nastepujagcych
ulicach:
¢ ul. Matejki - 382 osoby;
¢ ul. Mieszka | - 388 0sdb;
¢ ul. Gdanska - 772 osoby.

Tab. 1. Srednia liczba samochoddw i pasazerdw w ciagu 1 cyklu

Srednia liczba

Lp. Miejsce badania samochoddw osobowych
w ciggu 1 cyklu

1 | Matejki (przyst. Matejki, k. Police) 191

2 | Mieszka | (przyst. Plac Szyrockiego, k. Cukrowa) 194

3 | Gdanska (przyst. Parnica, k. Basen Gomiczy) 386

Zrddto: oprac. wiasne.
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Rys. 1. Srednia liczba samochodéw osobowych w ciagu 1 cyklu
Zrodto: oprac. whasne.

Tah. 2. Srednia liczba samochoddw w ciagu 1 godzinyw 2017 r.i2018 .

Srednia liczba

- . samochoddw osohowych

Lp. Miejsce badania wciagu 1 godzin‘;lvy
1X2017r. | X2018r.

1 | Matejki (przyst. Matejki, k. Police) 720 1146

Mieszka | (przyst. Plac Szyrockiego (Dabrowskiego),
2 Cukrowa) 1134 | 1164
3 | Gdanska (przyst. Pamica, k. Basen Gérniczy) 2268 2316

Zrddho: oprac. wiasne.
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Rys. 2. Srednia liczba samochodéw osobowych w ciggu 1 godziny
w2017 1712018 .
Zrbdto: oprac. whasne.

Mieszka |

Tah. 3. Wybrane wielkosci statystyczne badan liczby samochoddw osobowych
na ul. Mieszka |

Parametr Wartos¢
Srednia 2361667
Mediana 235
QOdchylenie standardowe 7,402909

Zrodto: oprac. wiasne.
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Rys. 3. Histogram liczby samochoddw osobowych na ul. Mieszka |
Zr6dto; oprac. wiasne.
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Rys. 4. Histogram liczby samochodéw osobowych na ul. Mieszka | dla
liczby klas k = 7
Zr6dto: oprac. wiasne.

Tab. 4. Liczba samochoddw na ul. Mieszka | w ciagu 1 godziny

Liczba samocho-
Lp. Miejsce badania dow osobowych Uwagi
w ciggu 1 godziny
1 Mieszka | (przyst. Plac Szyrockiego, 1164 Na podstawie
k. Cukrowa) Wzoru 2
Na podstawie
. . obserwacji trwa-
) aﬂl(e;suzklizvlvgr;rzyst. Plac Szyrockiego, 1417 iacych 60 min
' w 60 cyklach
1-minutowych

Zrodto: oprac. wiasne.
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Rys. 5. Liczba samochodow na ul. Mieszka | w ciagu 1 godziny
Zrodto: oprac. wasne.

Whioski

Na podstawie przeprowadzonych badan w pazdzierniku 2018 r.
stwierdzono duze natezenie ruchu samochoddw osobowych na
wybranych ulicach Szczecina oraz duzg liczbe przewozonych
0s6h. Najwieksza liczba samochodéw byta na ul. Gdanskiej,
a najmniejsza na ul. Matejki. Wyniki badan wykazaty wzrost licz-
by samochododw oraz liczby przewozonych oséb na ul. Mieszka
| 0 3% i Gdanskiej 0 2% w stosunku do wrze$nia 2017 r. W paz-
dzierniku 2018 r. na ul. Matejki liczba samochodow byta wieksza
0 37% w stosunku do wrze$nia 2017 r. Na trasie do Polic we
wrzesniu 2017 r. obowigzywat objazd, ktory mogt mie¢ wptyw
na zmniejszenie natezenia ruchu drogowego na ul. Matejki ze
wzgledu na konieczno$¢ wyboru tras alternatywnych. Szacun-
kowy udziat samochoddw ciezarowych na ul. Matejki i Miesz-
ka | wynosit ok. 15%, natomiast na ul. Gdanskiej, stanowigce;
czeS¢ gtownej trasy wyjazdowej z miasta, ok. 30%. Szczecinska
komunikacja miejska jest w duzej mierze obstugiwana autobu-
sami, ktore dodatkowo zwiekszaja natezenie ruchu drogowego.
Wykorzystanie sieci infrastruktury kolejowej w ramach systemu
komunikacji miejskiej moze by¢ jednym z czynnikéw, ktéry po-
prawi komfort podrézowania pasazeréw i zmniejszy natezenie
ruchu drogowego. Mniejsze natezenie ruchu drogowego korzyst-
nie wptywa na ochrone Srodowiska i utatwia przemieszczanie sie
mieszkancow.
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Analysis of road traffic intensity on selected streets
of Szczecin in 2017-2018

The article presents an analysis of traffic intensity on selected streets
of Szczecin carried out in October 2018 and compared the results of
research from September 2017. The research were carried out on three
selected streets on working days in the afternoon transport peak. The
number of passenger cars was determined in order to use the railway
infrastructure network as part of the public transport system.
|
Kewords: road traffic intensity, passeneger cars.
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