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Transport drogowy towaréw w parstwach Europy wigZe sie najcze-
$ciej z poborem opfat drogowych. Celem artykutu jest zaprezento-
wanie roznych systeméw dziatajgcych w wybranych europejskich
krajach, opisanie sposobdw ich dziatania, a takze zaprezentowanie
cen, ktére przewoznik bedzie zobowigzany zaptacic. W artykule
oméwiono idee pobierania opfat drogowych, przedstawiono kraje
uzywajgce czytnikow drogowych do pobierania optaty oraz wyko-
rzystujgce systemy bezczytnikowe, jak rowniez uzywajace kilku
roznych systeméw poboru optat drogowych. Planujac przejazd
przez kilka krajow nalezy uwzglednic rozne opfaty, moze to by¢ nie
tylko opfata za przejechane kilometry, ale rowniez przyktadowo
opfata za przejazd tunelem, mostem, czy przeprawe promowa.
Wszystkie te zagadnienia zostaty przedstawione w artykule.

Stowa kluczowe: transport, optaty drogowe, system poboru optat.

Wstep
Gtéwna funkcjg optaty drogowej wydaje sie by¢ funkcja fiskalna,

czyli zbieranie funduszy na budowe nowych obiektdw infrastruktury

oraz utrzymanie obiektdéw juz istniejacych. Z jednej strony potrzeba
ciagtej rozbudowy, a z drugiej niedobor $rodkéw publicznych sktania
wtadze do zmiany sposobu finansowania. Pomatu odchodzi sie wiec
od finansowania infrastruktury ze $rodkéw publicznych do finanso-
wania przez uzytkownikéw. Juz w 1997 roku przyjeto deklaracje na

[l Paneuropejskiej Konferenciji Transportowej w Helsinkach w spra-

wie powstania korytarzy transportowych w Europie [1].

Z reguly optaty drogowe wprowadza sie najpierw na drogach
najwyzszej kategorii, jak autostrady i drogi ekspresowe. Samo
korzystanie z nich zapewnia uzytkownikom znaczng o0szczedno$é
czasu i czesto sg oni sktonni uisci¢ optate by unikng¢ tzw. ,waskich
gardet”. Do roku 1993 regutg byto ptacenie za przejazd drogq tylko
w panstwach, gdzie budowaly je firmy prywatne. Pierwszymi takimi
panstwami byly Francja, Wtochy, Hiszpania i Portugalia.
W pozostatych paristwach budowe drog finansowano ze Srodkdéw
publicznych [1].

W 17 czerwca 1999 roku Parlament Europejski uchwalit dyrek-
tywe 1999/62 WE [2], ktdra stata sie podstawg do rozpoczecia
poboru optat w Europie. Jej podstawowe zapisy sg nastepujace:

- wszystkie panstwa mogg same decydowa¢ o wysokosci opfat
za przejazd swoimi drogami, ale w taki sposéb, zeby obejmowa-
ly one kazdego kierowce kraju Wspdinoty;

- oplata jest nakladana na korzystajacych z autostrad oraz drog
wielopasmowych. Jesli kraj nie dysponuje takimi drogami, opta-
ta jest nakladana na drogi najwyzszej kategorii;

- dozwolone jest nakfadanie optat drogowych na pozostate drogi,
ale tylko jesli powodem sg wzgledy bezpieczenstwa lub jest to
obszar kraju bez autostrad, na ktérym porusza si¢ duzo pojaz-
déw ciezarowych;

- niedozwolone jest jednoczesne pobieranie optat za przejazd
oraz za uzywanie infrastruktury. Wyjatkiem jest sytuacja, gdy

panstwa Wspdlnoty pobierajq optate za przejazd mostem, tune-
lem lub przeteczg gorska;

- niedozwolone jest zeby optata byta dyskryminujgca dla prze-
woznika ze wzgledu na jego narodowo$¢ lub miejsce docelowe;

- kazde paristwo moze ustali¢ osobne optaty na swoim terytorium
dla przewoznikéw krajowych;

- optata powinna by¢ proporcjonalna do czasu uzywania infra-
struktury oraz kosztow i utrzymania juz istniejace;;

- optata powinna by¢ uiszczana w sposdb jak najszybszy
i najprostszy;

- opfata moze by¢ uzalezniona od normy Euro oraz pory dnia.

Mozliwe jest réwniez, ze panstwa czionkowskie zwolnig z optaty
drogowej pojazd, ktdry jest uzywany wylgcznie do dostarczenia
towaru w celu przetransportowania go drogg wodng lub kolejowg
i powrdt do miejsca zatadunku. Konieczne jest jednak odpowiednie
udokumentowanie wg regulacji art. 6 Rozporzadzenia Rady Unii
Europejskiej nr 11 z dnia 27 czerwca 1960 r. W dokumencie takim
musza si¢ znajdowac:

— nazwa lub nazwisko nadawcy,

— nazwa towaru oraz jego waga,

— miejsce i data podjecia towaru do przewozu,

— miejsce dostawy,

— oznaczenie drogi transportu badz odlegtosci,

— w przypadku przekroczenia granicy okreslenie punktu kontroli
granicznej.

Dokumentacja musi by¢ sporzadzona w dwéch egzemplarzach
i by¢ ponumerowana. Jeden egzemplarz musi by¢ transportowany
z towarem, a drugi jest przechowywany przez przewoznika przez 2
lata od momentu zakonczenia dostawy.

1 Kraje uzywajace czytniki drogowe
1.1 Austria

Austria uzywa elektronicznego systemu poboru optaty drogowej
0 nazwie GO Maut. Zostat on wprowadzony do uzycia 1 stycznia
2004 roku, a operatorem jest firma Asfinag Maut Service GmbH [3].
Caly system obejmuje ponad 2200 kilometréw autostrad i drog
ekspresowych. Przed wjazdem na odcinek pfatny nalezy pobra¢
urzadzenie do poboru optaty drogowej w jednym z ponad 175
miejsc w Austrii i poza nig. Dokfadna lokalizacja zaprezentowana
jest pod adresem: https://www.asfinag.at/toll/sales-outlets/. W tym
celu nalezy pokaza¢ dowdd rejestracyjny pojazdu oraz certyfikat
czystosci spalin Euro. Dokumenty te mozna wysta¢ do operatora
pocztg elektroniczng nawet 6 miesiecy wczesniej — znacznie przy-
spieszy to catg procedure. Urzadzenie komunikuje sie
zinfrastrukturg drogowa poprzez system mikrofalowy. Podczas
przejazdu pod bramka, urzadzenie wydaje okreslong liczbe dzwie-
kéw. Jeden sygnat oznacza poprawne pobranie optaty, dwa sygnaty
0znaczajg poprawne pobranie optaty, ale Srodki na koncie uzytkow-
nika zblizajg sie do wyczerpania lub wymagana jest zmiana danych,
cztery sygnaly oznaczajg niepobranie optaty i koniecznos¢ udania
sie do punktu obstugi w ciggu 5 godzin i nie dalej jak 100 km. Brak
sygnatu oznacza niepobranie optaty. Samo urzadzenie moze dzia-
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ta¢ w 2 trybach: pre-pay i post-pay. Tryb pre-pay to tryb przedptaty,
najpierw nalezy urzadzenie dotadowaC okreSlong kwotg, ktora
bedzie odejmowana w trakcie jazdy. Natomiast tryb post-pay umoz-
liwia jazde bez obaw o stan konta, gdyz rozliczenie zostanie wysta-
wione przez operatora w odroczonym terminie. Wysoko$¢ optaty
zalezy od kategorii przypisania pojazdu, 1j. jego liczby osi oraz klasy
czystoSci spalin Euro, a takze od tego czy przejazd realizowany jest
w dziefi czy w nocy. Taryfa nocna obowigzuje w godzinach od 22 do
5 rano.

Na rysunku 1 zaprezentowano czytnik drogowy uzywany
w Austrii.

Rys. 1. Czytnik drogowy stosowany w Austrii

Oprocz wymienionej optaty, przejezdzajac przez Austrie mozna
spotkac sie z koniecznoscig zaptaty za przejazd przez tunele i drogi
specjalne o diugosci od 10 do 75 km: A 9 Pyhrn Bosruck, A 9 Gle-
inalm, A 10 Tauern, A 11 Karawanken, A 13 Brenner, S 16 Arlberg,
A 12 Inntal Autobahn. Szczegétowa lista optat za przejechanie tych
odcinkéw zostata opublikowana 1 kwietnia 2018 i dostepna jest w
[4]. Za jazde bez optaty, badz z niesprawnym urzadzeniem operator
przewiduje mandat w wysokosci 220 € [5].

1.2 Belgia

Dla pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej ponad 3,5 tony
Belgia wprowadzita swo6j odrebny system opfat drogowych
1 kwietnia 2016 roku. Wczesniej wykorzystywany byt tam system
Eurowiniety. Operatorem systemu Viapass jest firma Satellic NV.
Ptatnos¢ odbywa sie za pomocg czytnika dziatajacego w technologii
GSM, ktéry jest montowany do szyby czolowej pojazdu. Czytnik
nalezy pobra¢ w jednym z ponad 120 punktéw obstugi znajdujacych
sie na granicy belgijskiej optacajac kaucje w wysokosci 135 €. Punk-
ty te mozna znalez¢ pod adresem: hitps://www.satellic.be/en-
UKi/servicepoints. Jednostka poktadowa komunikuje sie z systemem
satelitarnym, aby okresli¢ potozenie pojazdu i naliczy¢ odpowiednig
opfate. Wysoko$C optaty zalezy od regionu kraju, masy pojazdu
oraz klasy Euro.

Na rysunku 2 zaprezentowano czytnik drogowy uzywany
w Belgii.

Rys 2. Czytnik drogowy stosowany w Belgii

970  Aurosusy12/2018

1.3 Czechy

W Czechach uzywany jest elektroniczny system poboru myta.
Zostat on wprowadzony do uzytku 1 stycznia 2007 roku i do dziata-
nia uzywa komunikacji mikrofalowej. Urzadzenie montowane jest na
szybie czotowej pojazdu. Komunikacja odbywa sie poprzez antene
zamontowang w stacji poboru optaty znajdujacq sie na bramownicy
nad platnym odcinkiem drogi. Czytnik drogowy mozna odebrac
w prawie 400 miejscach na terenie Czech, a szczegdlowa lista
dostepna jest pod adresem:
http://mytocz.euffiles/files/cp_dp_cards/MYTOCZ_372_dplist.pdf.

Kierowca jest informowany o poprawnym pobraniu optaty po-
przez sygnat dzwigkowy. Urzadzenie moze pracowat¢ w dwéch
trybach: pre-pay i post-pay w zaleznosci od umowy jaka zostata
zawarta. Pojedynczy sygnat oznacza poprawne pobranie optaty,
dwa sygnaty oznaczajq niski stan konta przedptaconego, natomiast
cztery sygnaly oznaczaja, ze optata nie zostata uiszczona. Jesli
optata nie zostanie pobrana system automatycznie wykonuje zdje-
cie pojazdu i po weryfikacji przesyta je do patrolu drogowego. Co
ciekawe optata za przejazd wzrasta w pigtki od godziny 15 do 20.
Wysokos¢ optaty wyrazonej w CZK/km zalezy od liczby osi, typu
drogi oraz klasy Euro. Na rysunku 3 zaprezentowano czytnik dro-
gowy uzywany w Czechach.

Rys. 3. Czytnik drogowy stosowany w Czechach

1.4 Francja

Optaty drogowe we Francji w ramach systemu TIS-PL realizuje
sie od 2007 roku. Na terytorium kraju swoje ustugi $wiadczy 22
koncesjonariuszy drég: ADELAC, ALBEA, ALICORNE, A'LIENOR,
ALIS, APRR, ARCOUR, AREA, ASF, ATLANDES, ATMB, CEVM,
CCI Seine-Estuaire, Egis Road Operation - Egis Exploitation Aquita-
ine, ESCOTA, ROUTALIS, SFTRF, SANEF, SAPN, SMTPC, VINCI
Autoroutes, SE BPNL. Operatorem systemu jest firma ASFA (Asso-
ciation of French Motorway and Toll-road Concession-holders and
Operators) [6]. Optate mozna uiszcza¢ gotéwka, kartg paliwowa,
kartq bankowa badz czytnikiem umieszczanym na szybie czotowej
pojazdu. Urzadzenia te korzystajg z technologii mikrofalowej do
komunikacji z infrastrukturg drogowa. Dodatkowo uzywajgc tego
systemu uzytkownik moze liczyé na rabaty naliczane w trybie mie-
siecznym dla konkretnego urzadzenia. Rabaty te w zaleznosci od
operatora zalezg od wydanej kwoty, klasy Euro pojazdu lub liczby
przejazdow. Maksymalnie mozna liczy¢ na rabat w wysokosci 13%.
Na rysunku 4 zaprezentowano czytnik drogowy uzywany we Francji.



Rys. 4. Czytnik drogowy stosowany we Francji

Tunel Frejus

Tunel stanowi przejazd pomiedzy Francjq i Wiochami pod Al-
pami, a jego diugo$¢ to prawie 13 km. Operatorem jest spotka
SFTRF Societe Francaise du Tunnel Routier du Frejus [7]. Koszt
przejazdu zalezy od liczby osi, wysokosci i szerokosci pojazdu,
normy Euro. Mozliwe sg dwie opcje przejazdu — pojedynczy prze-
jazd, oraz przejazd w obie strony wazny 15 dni. Co ciekawe wjazd
od strony Whoch jest drozszy niz wjazd od strony Francji. Ptatno$¢
za przejazd mozna uregulowaé gotowka, kartg bankowg badz pali-
wowa,

1.5 Hiszpania

System poboru optat drogowych w Hiszpanii o nazwie Via-T
(Via de Telepeaje) opiera sie na elektronicznym poborze przy uzy-
ciu czytnika montowanego na szybie czotowej pojazdu. System
wszedt do uzycia w 2003 roku, a jego operatorem jest firma Autopi-
stas [8]. System opiera sie na technologii mikrofalowej — pojazd
zblizajac sie wyznaczonym pasem do bramki autostradowej zostaje
automatycznie rozpoznany, a stosowna opfata pobrana. Calym
systemem zarzadza ponad 32 koncesjonariuszy, czyli prywatnych
operatordw posiadajacych koncesje od panstwa.

1.6 Niemcy

Niemcy uruchomili swéj elektroniczny system optat drogowych
TollCollect 1 stycznia 2005 roku jako pierwszy na $wiecie. Operato-
rem jest rzadowa spotka TollCollect GmbH [9]. System uzywa do
dziatania technologii satelitarnej. Optata za przejechany odcinek
ustalana jest na podstawie liczby osi pojazdu oraz jego normy emisji
spalin. Pobierana optata jest sumg optaty za zanieczyszczenia oraz
opfaty drogowej. Pojazdy posiadajace norme emisji Euro 6 zwolnio-
ne sq z optaty za zanieczyszczanie powietrza.

Aktualnie system obejmuje swoim zasiegiem ponad 15000 km
autostrad i drég ekspresowych, a w najblizszym czasie planowane
jest jego rozszerzenie do 40000 km. Samej ptatno$ci mozna doko-
na¢ za posrednictwem urzadzenia poktadowego, terminala optat
znajdujacego sie w 1100 punktach obstugi (petna lista dostepna jest
na stronie internetowej
https://www.tollcollect.de/pl/toll_collect/service/mautstellen_finden/
mautstellen_finden.html), przez Internet, badz z aplikacji telefonicz-
nej.

Na rysunku 5 przedstawiono czytnik drogowy uzywany
w Niemczech.
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Rys. 5. Czytnik drogowy stosowany w Niemczech (u gory)

1.7 Stowacja

Stowacja nalezy do grupy krajow, ktére uzywajg czytnikéw dro-
gowych do poboru optaty drogowej. System oddano do uzytku
1 stycznia 2010 roku. Korzysta on z technologii lokalizacji pojazdu
poprzez 3 systemy: GPS, GSM/GPRS i technologie mikrofalowa.
System GPS uzywany jest by okresli¢ aktualng pozycje pojazdu.
Systemy GSM/GPRS uzywane sg do komunikacji czytnika drogo-
wego z innymi podsystemami infrastruktury drogowej. Technologia
mikrofalowa uzywana jest do kontroli poprawnosci dziatania urza-
dzenia poktadowego [10]. Sie¢ drog na Stowaciji objetych elektro-
nicznym poborem myta to 2600 km. Operatorem systemu jest Sky-
Toll [11]. Samo urzadzenie nalezy pobra¢ w jednym z ponad 90
punktéw znajdujgcych sie w wyznaczonych miejscach na granicy
panstwa, badz stacjach paliwowych. Petna lista punktéw dystrybu-
cyjnych dostepna jest pod adresem:
https://www.emyto.sk/pl/node/526?t=359. Urzadzenie moze dziatag,
w zalezno$ci od zawartej z przewoznikiem umowy, w trybie przed-
ptaty lub platnoSci odroczonej. Stawki optat dla autostrad, drog
ekspresowych oraz drdg krajowych zalezg od liczby osi i nory Euro.
Wysoko$¢ mandatu za jazde bez optaty lub z uszkodzonym czytni-
kiem wynosi 700 €.

Na rysunku 7 przedstawiono czytnik drogowy uzywany na Sto-
wagcji.
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Rys. 7. Czytnik drogowy nowego typu stosowany w Stowacji

1.8 Stowenia

Optaty drogowe na terytorium Stowenii ulegty zmianie 1 kwietnia
2018 roku. Od tego momentu wprowadzono czytniki pobierajace
opfate za przejechany odcinek. Kryterium opfaty jest liczba osi
pojazdu i klasa emisji spalin Euro. Cata sieC drég podlegajacych
opfacie wynosi 618 km i zawiera 126 odcinkéw poboru optat. Liste
punktow obstugi, w ktorych mozna odebra¢ czytnik drogowy udo-
stepniono pod adresem: https://www.darsgo.si/portal/pl/amputowaé-
punkty. Na rysunku 8 przedstawiono strone internetowg stuzacg do
obstugi systemu poboru optat drogowych na Stowenii.
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Rys. 8. Strona internetowa stuzaca do obstugi systemu optat dro-
gowych na Stowenii

Rysunek 9 przedstawia czytnik drogowy uzywany w Stowenii.

i
Rys. 9. Czytnik drogowy stosowany w Stowenii

2 Kraje uzywajace systeméw bezczytnikowych
2.1 Estonia

W Estonii 1 stycznia 2018 roku wprowadzono system poboru
opfat drogowych oparty na elektronicznej winiecie. Przed wjazdem
na terytorium kraju pojazdem o masie ponad 3,5 tony nalezy zaku-
pi¢ odpowiednig optate. Jej wysoko$¢ jest uzalezniona od masy,
liczby osi i normy emis;ji spalin. Pfatno$ci mozna dokonac na grani-
cy, wyznaczonych stacjach paliwowych badz przez Internet na
stronie operatora [12]. Przy zakupie nalezy poda¢ kraj rejestracii,
numer rejestracyjny, wybraC przedziat wagowy, date poczatkowg
i koricowa, badz wybra¢ z opcji predefiniowanych - 1, 7, 30, 90, 365
dni.

2.2 Eurowinieta

Eurowinieta jest systemem obejmujacym nastepujace kraje: Ho-
landia, Luksemburg, Dania i Szwecja. Firmg zarzadzajacq syste-
mem jest AGES Maut System GmbH & Co. KG [13]. Eurowiniete
wprowadzono do uzycia 1 stycznia 1995 roku, wtedy obejmowata
jeszcze Niemcy. Wprowadzono system optat rocznych, a optata
zaptacona w jednym kraju upowazniata do poruszania sie po
wszystkich pafistwach objetych umowa. Poszczegdlne kraje czerpa-
ty zysk wedtug udziatu procentowego, np. Niemcy 74%, a Dania
tylko 4%. Optate drogowa kierowca moze uisci¢ w jednym z 417
punktéw znajdujacych sie na parkingach i stacjach paliw w krajach
objetych Eurowinietg oraz w Niemczech, Belgii, Wielkiej Brytani,
Francji i Finlandii. Petna lista punktéw sprzedazy dostepna jest pod
adresem: https://www.ages.de/en/eurovignette-points-of-sale.html.
Mozna réwniez wykupi¢ Eurowiniete przez Internet. Wystarczy
poda¢ w kolejnych krokach dane dotyczace pojazdu, tj. numer
rejestracyjny, kraj zarejestrowania pojazdu, liczbe osi, klase czysto-
§ci spalin i termin obowigzywania. W kolejnym kroku nalezy podaé¢
sposob zaptaty, tj kartg paliwowa lub kredytowa. Dalej trzeba podac
dane dotyczace karty, czyli jej numer i date waznosci. Na zakon-
czenie podaje sie kod zabezpieczajacy transakcje. Wysoko$¢ optaty
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zalezy od liczby osi pojazdu, klasy Euro i terminu obowigzywania —
1,7, 30 lub 365 dni.
Na rysunku 10 zaprezentowano strone internetowg stuzaca do
wykupu opfaty drogowej na kraje objete Eurowinieta.
TEET T W T
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Rys. 10. Strona internetowa stuzaca do wykupu optaty drogowej na
kraje objete Eurowinietg

2.3 Most Oresund

Most ten, a takze wchodzacy w jego sktad tunel oraz sztuczna
wyspa faczy Danie i Szwecje. Przejazd jest ptatny a jego wysoko$¢
uzalezniona jest od diugosci pojazdu. Dla pojazdéw od 6 do 10
metrow, lub pojazdéw z przyczepa do 15 metrdw cena pojedyncze-
go przejazdu wynosi 100 €. Dla pojazdéw o dtugosci ponad 10
metrow lub pojazdéw z przyczepg ponad 15 metréw cena wynosi
192 €. Optaty dokonuje sie na bramkach wjezdzajac na niebieska
linie samoobstugowa lub z6ttg linie, gdy ptaci sie gotéwka. Operator
mostu oferuje ustuge BroPas, w ramach ktorej otrzymuje sie duzy
rabat na przejazdy. Wystarczy wykupi¢ abonament w wysokosci 42
€ rocznie, a wtedy ceny zostang obnizone dla pierwszej kategorii
pojazdéw do 46 €, a dla drugiej do 84 €.

2.4 Litwa

Litwa korzysta z prostego systemu optaty drogowej. Winiete wy-
kupuje sie na granicy, badz od 1 lutego 2018 przez Internet [14],
Nalezy poda¢ podstawowe dane dotyczace pojazdu, tj.: kraj reje-
stracji, numer rejestracyjny, kategorie pojazdu, przeznaczenie,
norme Euro i okres obowigzywania. Koszt optaty uzalezniony jest
od okresu wazno$ci — doba, tydzien, miesigc, rok.

2.5 totwa

totwa uzywa bardzo podobnego systemu jak sasiednia Litwa.
Winiete kupuje sie uzywajac strony internetowej [15], podajac nu-
mer rejestracyjny, kraj rejestracji, mase pojazdu, norme Euro, liczbe
osi i okres obowigzywania.

Na rysunku 11 zaprezentowano strone internetowg stuzacq do
wykupu optfaty drogowej na Lotwie.
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Rys. 11. Strona internetowa stuzaca do wykupywania winiety na
totwie



2.6 Rumunia

W Rumunii obowigzuje system wykupu winiety podobny jak na
Litwie i Lotwie. Kierowca moze jg wykupi¢ na granicy, badz przez
Internet uzywajac strony operatora [16]. Nalezy wybra¢ kategorie
pojazdu oraz date rozpoczecia obowigzywania winiety. Co ciekawe
norma Euro nie ma w Rumunii Zadnego znaczenia dla wysokosci
optaty. Mozna dokona¢ optaty za okres 1, 7, 30, 90 dni lub catego
roku.

W Rumunii nalezy by¢ réwniez przygotowanym na optaty do-
datkowe przy przeprawie przez Dunaj. Ich wysoko$¢ dla przeprawy
z Calafat do Vidin i z Bechet do Oriahovo wynosi dla samochodéw
ciezarowych i autokaréw 58 €, a dla autokardw z przyczepq i ciggni-
kéw siodtowych z naczepg 92 €. Dodatkowo nalezy sie liczy¢ z
optatg portowa 13 € dla ciezarowek. Optaty mostowe z Giurgiu do
Ruse i z Calafat do Vidin wynoszg 25-37 € dla samochodéw cieza-
rowych, a na moscie z Giurgeni do Vadu Oii 34-49 RON, z kolei na
moscie z Fetesti do Cernavoda 49-71 RON.

Wysoko$¢ mandatéw za jazde bez optaty wynosi do 9500 RON,
czyli okoto 8500 zt.

2.7 Wielka Brytania

W Wielkiej Brytanii system opfat drogowych wprowadzono
1 kwietnia 2014. Operatorem systemu jest Northgate Public Ser-
vices on behalf of the Department for Transport. Opiera sig on na
wykupieniu optaty dobowej na dany pojazd, podobnie jak
w przypadku Eurowiniety. Optate mozna uisci¢ w 41 punktach do-
stepnych w takich krajach jak: Wielka Brytania, Irlandia, Francja,
Belgia, Holandia, Hiszpania, Wtochy i Butgaria. Wysoko$¢ optaty
jest uzalezniona od liczby osi oraz masy pojazdu. Nie ma za to
znaczenia norma Euro pojazdu, chociaz 28 marca 2018 minister
transportu Wielkiej Brytanii podat informacje, ze od lutego 2019
pojazdy spetniajace klase Euro 6 zostang objete bonifikatg 10%
optaty, natomiast starsze beda ptaci¢ 20% wiecej [17].

Wysoko$¢ opfat ksztattuje sie w zaleznosci od kategorii zasze-
regowania pojazdu.

Na rysunku 12 zaprezentowano strone internetowg stuzacg do
wykupu optaty drogowej obowigzujacej w Wielkiej Brytanii.

Mandat za jazde bez optaty wynosi 300 funtéw.

Tunel i most Dartford

Jest to optata za przejazd wschodnig obwodnicg Londynu
w ciggu drogi M25. Opfata jest pobierana w systemie przedptaty
z konta uzytkownika. Najpierw trzeba zatozy¢ konto na stronie
internetowej  https://www.dartford-crossing-charge.service.gov.uk/
Security/Signin. Nastepnie nalezy uzupetni¢ dane swojego pojazdu,
tj.: kraj rejestracji, numer rejestracyjny, rodzaj pojazdu, marke,
model i kolor. W momencie przejazdu pojazd jest fotografowany i na
tej podstawie opfata jest pobierana z wcze$niej dotadowanego
konta uzytkownika. W zaleznosci od kategorii przypisania pojazdu
optata jest rézna. Dla pojazdu z dwoma osiami wynosi 2,63 £, na-
tomiast z wieksza liczbg osi 5,19%.
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Ry. 12. Strona internetowa stuzaca do wykupu optaty drogowe;
w Wielkiej Brytanii

3 Kraje uzywajace kilku réznych systemow
3.1 Chorwacja

Chorwacja uzywa systemu optat drogowych opartego na bram-
kach autostradowych. Wysoko$¢ optaty jest uzalezniona od klasy
pojazdu i liczby przejechanych kilometrow. Co ciekawe nie ma
konkretnej stawki za przejechany kilometr, jest tylko opublikowana
kwota za przejazd od konkretnego punktu do zjazdu. Operatorem
systemu jest Croatian Motorways Maintenance and Toll Payment
Ltd. [18]. Mozliwe jest rédwniez uzywanie czytnika drogowego o
nazwie ETC. Posiadanie czytnika moze wigza¢ sie z udzieleniem
rabatow na optate drogowa w zaleznosci od wybranego modelu.
Dostepne sg nastepujace mozliwosci: system pre-pay z rabatem
21,74% przez caly rok oraz pre-pay z 33,48% rabatu w okresie od
1 listopada do 31 marca. A takze system post-pay z rabatem
13,04%. Dla interesujacej nas klasy pojazdu dostepna jest tylko
jedna kwota dotadowania: 882,60 HRK. W tym pakiecie kierowca
otrzymuje urzadzenie z kaucjg 100 HRK i 1000 HRK $rodkéw do
wykorzystania. Mozliwe jest réwniez zakupienie bonu dotadowuja-
cego o wartosci 100, 300, 500 lub 900 HRK. Bony te sg dostepne w
wyznaczonych punktach sprzedazy. System ten dziata na tej same;
zasadzie jak w Portugalii.

3.2 Portugalia

W Portugalii uzywany jest system platnych autostrad SCUT.
Systemem elektronicznego poboru dziatajacego od 2011 roku za-
rzadza 7 koncesjonariuszy: Algarve, Beira Interior, Beiras Litoral e
Alta, Costa de Prata, Grande Porto, Interior Norte e Norte Litoral.
Optate mozna dokona¢ w wybranych punktach na granicy, stacjach
paliwowych badz poczcie. Mozna réwniez skorzystaC ze strony
internetowej systemu [19]. Sam zakup ogranicza sie do wybrania
karty o wybranym nominale dotadowujacej konto pojazdu oraz do
zadzwonienia pod wskazany numer telefonu i jej aktywaciji. Karty sq
dostepne w nominatach 5, 10, 20 i 40 €. Przy zakupie przez Internet
trzeba podaé numer rejestracyjny, kraj rejestracji pojazdu oraz
numer telefonu. Nastepnym krokiem jest podanie danych karty
kredytowej. Jesli $rodki na karcie bedq sie koficzy¢ system automa-
tycznie powiadomi wysytajac wiadomo$¢ tekstowa na numer telefo-
nu, ktéry zostat podany w zgtoszeniu. Opisany sposéb optaty moz-
liwy jest jednak tylko w przypadku, gdy pobyt w Portugalii nie bedzie
diuzszy niz 5 dni. W pozostatym przypadku nalezy sie zaopatrzy¢ w
urzadzenie poktadowe dziatajace w technologii mikrofalowe;.

Na rysunku 13 zaprezentowano strone internetowg stuzaca do
wykupu optaty drogowej obowigzujacej w Portugalii.
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Rys. 13. Strona internetowa stuzaca do wykupu optaty drogowej
w Portugalii

3.3 Wegry

System optat drogowych wszedt do uzycia 1 lipca 2013 roku.
Bazuje on na wyliczeniu optaty zaleznej od przejechanych kilome-
tréw, kategorii drogi, liczby osi i normy czystosci spalin Euro. Opera-
torem systemu jest firma Nemzeti Utdiffizetési Szolgaltatd Zrt.
(NUSZ Zrt.) Opfate mozna uisci¢ korzystajac z czytnika umieszczo-
nego na szybie czolowej pojazdu, wykupujac jg na granicy, badz w
wyznaczonym punkcie sprzedazy czy stacji paliwowej. Mozna réw-
niez skorzysta¢ z portalu internetowego [20].

Czytnik dziata w technologii GPS/GSM i moze byé zamontowa-
ny na state do instalacji elektrycznej pojazdu badz moze by¢ podta-
czany do gniazda zapalniczki samochodowej. Wykup w portalu
wigze sie z koniecznoscig zatozenia konta i podania danych pojaz-
du, tj.: numeru rejestracyjnego, kraju rejestracii, liczby osi, normy
czystosci spalin, a takze wymiaréw i dopuszczalnej masy catkowitej.
Nastepnie trzeba podaé termin podrozy pamietajac przy tym, ze
opfata bedzie wazna od momentu zakupu do potnocy nastepnego
dnia. Kolejnym etapem jest podanie trasy przejazdu, czyli punktu
poczatkowego, punktéw przelotowych i punktu docelowego. Nie-
zwykle wazne jest przy tym pamietanie, ze wykupiona optata jest
wazna tylko na jeden przejazd i tylko w jedng strone. W nastepnym
kroku mozna skontrolowaé trase przejazdu na mapie Wegier. Wy-
soko$¢ optat uzalezniona jest od typu drogi, liczby osi i spetnienia
normy Euro.

Na rysunku 14 zaprezentowano strone internetowg stuzaca do
wykupu opfaty drogowej na obszar Wegier.

Rys. 14. Strona internetowa stuzaca do wykupu optaty drogowej na
Wegrzech

Wysoko$¢ mandatéw za jazde bez optaty wynosi do 165000
HUF, czyli okoto 2250 zt.

3.4 Whochy
Autostrady we Wioszech sg ptatne na bramkach autostrado-
wych w ramach systemu Telepass-IT, ktéry powstat w 2008 roku.
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Systemem o tgcznej diugosci okoto 6600 km zarzadza 6 koncesjo-
nariuszy autostrad. Opfate dokonuje sie gotowka, kartg bankowa,
specjalng kartg zblizeniowg ViaCard, badz czytnikiem montowanym
na szybie czotowej TelePass. Co ciekawe, czytnik mozna otrzymac
tylko posiadajac juz karte ViaCard. Urzadzenie dziata w technologii
mikrofalowej DSRC i decydujgc sie na taki system rozliczania moz-
na uzyska¢ rabat do 13% opftaty — nalezy tylko przystapi¢ do grupy
Consorzio. Rabat przyznawany jest raz w roku. Wysoko$¢ optat
uzalezniona jest od kategorii pojazdu, oraz tego czy dotyczy tere-
néw nizinnych czy gérskich.

Wiochy s jedynym krajem, ktdrym bez problemu mozna prze-
jecha¢ bez uiszczania optaty na miejscu. W takiej sytuacji kierowcy
jest wydawany kwit kredytowy, ktéry mozna optaci¢ pozniej. Jesli
zostanie on opfacony do 15 dni, niezostanie doliczona dodatkowa
optata. Natomiast jesli zostanie on zaptacony pézniej, bedzie doli-
czona dodatkowa kwota 2,58 € do kazdego kwitu.

Na rysunku 15 zaprezentowano przyktadowe kwity kredytowe
za wioskie autostrady.

Rys. 15. Przyktadowe kwity kredytowe za wioskie autostrady

Podsumowanie i wnioski

Optaty drogowe pobierane sg w niemal wszystkich krajach eu-
ropejskich. W krajach lepiej rozwinietych oraz posiadajacych dobrze
rozwiniety sieC autostrad takich jak: Niemcy, Austria, Francja czy
Wtochy optata jest uzalezniona z reguty od liczby osi pojazdu, jego
wagi czy normy Euro. Czasami nawet od pory dnia lub sezonu.
Natomiast w krajach o stabiej rozwinietej infrastrukturze takich jak
Litwa, Lotwa, Estonia lub Rumunia z reguty skupiono sie na optacie
za liczbe dni pobytu pojazdu w danym obszarze. Jednym
z najwiekszych probleméw jest to, ze w zasadzie kazdy kraj korzy-
stajacy z czytnikéw drogowych wprowadzit swéj wiasny system
pfatnosci, co prowadzi do sytuacji, w ktdrej kierowca miedzynaro-
dowy posiada na szybie nawet 10 réznych urzadzen. Stwarza to
realne zagrozenie dla bezpieczenstwa, gdyz zastania to znaczng
czes$¢ szyby. Trudno bowiem sobie wyobrazi¢ sytuacje, ze kierowca
bedzie za kazdym razem zdejmowat wszystkie niepotrzebne akurat
czytniki z szyby. W odlegtych planach Unia Europejska zakiada
ujednolici¢ system poboru optat do tego stopnia, zeby uzywany byt
tylko jeden czytnik. Niemniej jest to jeszcze daleka droga. Pomimo,
Ze wprowadzenie takiego systemu, zwanego EETS, byto zaplano-
wane juz na 20 pazdziernika 2012 roku, caly czas nie ma zadnych
realnych danych dotyczacych jego uruchomienia [21]. Podstawo-
wym problemem wydaje sie tu by¢ zréznicowanie optat niesprzyja-
jace zasadom réwnych szans dla przewoznikow na tle konkurencji z
innych krajéw. Ujednolicenie systemu poboru opfat bedzie niosto
komplikacje, np. ze wzgledu na zaleznos¢ miedzy wysokoScig
opfaty i popytem na ustugi, ktéry w réznych panstwach moze wywo-
ta¢ niezaplanowane skutki. W krajach o lepiej rozwinietej $wiado-
mosci ekologicznej i takich, dla ktérych czas transportu jest prioryte-
tem spoteczenstwo bedzie bardziej przychylne ptaceniu za przejazd.



Natomiast w krajach gorzej rozwinietych optata za przejazd ptatng,
autostradg moze skutkowa¢ wyborem drogi bezptatnej o nizsze;
kategorii, co moze by¢ réwniez gorsze dla Srodowiska naturalnego
[22]. Stopniowo obserwuje sie natomiast odchodzenie od systemu
ptatnosci za dni pobytu w kierunku ptatnoSci elektronicznej.
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Road toll systems for road transport over 12 tonnes in Europe

Freight transport of goods in European countries is most often
associated with toll collection. The aim of the article is to present
various systems operating in selected European countries, describe
the methods of their operation, as well as to present prices that the
carrier will be obliged to pay. The article discusses the idea of
charging road tolls, presents countries that use road readers to
collect tolls and uses non-toll systems, as well as using several
different toll collection systems. When planning a trip through sever-
al countries, various fees must be taken into account, it may not
only be the fee for kilometres travelled, but also, for example, a toll
for a tunnel, a bridge or a ferry crossing. All these issues are pre-
sented in the article.

Keywords: transport, tolls, toll collection system.
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