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Celem polityki transportowej Unii Europejskiej jest utworzenie zinte-
growanego oraz efektywnego systemu transportowego. Zatozenia
do planéw rozwoju $rédigdowych drég wodnych w Polsce na lata
2016-2020 z perspektywg do 2030 roku zaktadajg rewitalizacje drog
wodnych w Polsce do minimum IV klasy drogi wodnej o0 znaczeniu
miedzynarodowym. Modernizacja obecnej infrastruktury liniowej
oraz punktowej jest niezbedna do sprawnego rozwoju zeglugi $rod-
ladowej na odcinku Dolnej Wisty. Odcinek Dolnej Wisty wraz
Z infrastrukturg punktowq moze wplyna¢ na wzrost przeptywu fa-
dunkdéw m.in. transportem intermodalnym w strefie korytarza Baftyk-
Adriatyk. W artykule zostata zawarta tematyka dotyczgca znaczenia
korytarza Baftyk-Adriatyk w Transeuropejskiej Sieci Transportowej
TEN-T. Dodatkowo artykut zawiera informacje odnosnie infrastruktu-
ry punktowej na zrewitalizowanym odcinku Dolnej Wisty.

Stowa kluczowe: Zzegluga $rodladowa, infrastruktura punktowa, korytarz
transportowy Battyk-Adriatyk

Wstep

Prawidtowe funkcjonowanie gospodarki panstwa zalezne jest od
sprawnego przeptywu towaréw. Wcigz rosngca kongestia na dro-
gach europejskich powoduje popularyzacje alternatywnych gatezi
transportu takich jak transport $rédladowy. Obecnie pomimo ko-
rzystnych warunkdw naturalnych oraz uwarunkowan geograficznych
zegluga $rédladowa w Polsce ma niewielkie znaczenie w systemie
transportowym. W artykule przedstawiono znaczenie korytarza
transportowego Baltyk-Adriatyk oraz infrastrukture punktowg na
zrewitalizowanym odcinku Dolnej Wisty, ktéra moze mie¢ korzystny
wplyw na rozwoj efektywnego wykorzystania zasobéw gospodar-
czych kraju.

1 Korytarz transportowy Battyk-Adriatyk
1.1 Znaczenie i rola korytarza Battyk-Adriatyk

Transeuropejska Sie¢ Transportowa TEN-T to program unijny
ukierunkowany na wdrozenie i rozw6j ogdlnoeuropejskiej sieci drog,
linii kolejowych, wodnych drég $rodladowych, autostrad morskich,
portow, lotnisk oraz terminali kolejowo-drogowych. Korytarze sieci
bazowej TEN-T majg stuzyé koordynacji réznych projektow na
szczeblu ponadnarodowym. Celem utworzenia korytarzy jest rozwoj
infrastruktury sieci bazowej tak, by mozna byto rozwigza¢ problem
waskich gardet, zintensyfikowaC potaczenia transgraniczne, oraz
poprawi¢ wydajnos¢ i zrbwnowazony charakter systemu transpor-
towego. Wedtug zamierzen UE, korytarze sieci bazowej majg zostaé
wdrozone do 2030 roku [5].

Korytarz Battyk-Adriatyk jest wzmocnieniem powigzan gospo-
darczych krajow i regiondw na osi péoc-potudnie poprzez ulep-
szenie dostepnosci transportowej. Przebieg korytarza transporto-
wego Battyk-Adriatyk zostat okreslony w Rozporzadzeniu Parlamen-
tu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013
r. Korytarz taczy porty battyckie w Gdyni/Gdansku i Szczeci-
nie/Swinoujciu z portami basenu Morza Adriatyckiego. Przebieg

korytarza transportowego Battyk-Adriatyk przedstawiono na rysunku
numer 1. Przebieg korytarza transportowego Battyk-Adriatyk jest
nastepujacy:

Gdynia — Gdansk — Katowice/Stawkow

Gdansk - Warszawa — Katowice

Katowice —Ostrava —-Brno —Wien

Szczecin/Swinoujécie — Poznan — Wroctaw — Ostrava

Katowice — Zilina — Bratislava — Wien

Wien -Graz -Villach — Udine — Trieste

Udine - Venezia - Padova - Bologna — Ravenna

Graz — Maribor - Ljubljana — Koper/Trieste [1]
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Rys.1. Przebieg korytarza transportowego Baltyk-Adriatyk, bpraco-
wanie wiasne na podstawie [1]

2 Infrastruktura transportu wodnego $rodlagdowego Wisty.

Wista jest rzeka, ktora jest w nieznacznym stopniu wykorzysty-
wana jest do celdw gospodarczych i transportowych. Przede
wszystkim uzytkowana jest na potrzeby turystyki oraz rekreacii.

Decydujace znaczenie dla udroznienia Wisty ma ratyfikacja
konwencji AGN. Akcesja do Porozumienia umozliwi Polsce wiacze-
nie $rédladowych drég wodnych do sieci europejskich korytarzy
TEN-T. Konwencja AGN dotyczaca Gtownych Srodladowych Drég
0 Miedzynarodowym Znaczeniu wskazuje przebiegajace przez
Polske trzy miedzynarodowe szlaki wodne tj.:

— droga wodna E30, taczaca morze Battyckie z Dunajem,
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— droga wodna E40, przebiegajagca od Morza Battyckiego
w Gdansku do Odessy nad Morzem Czarnym,

— droga wodna E70 faczaca Odre z Zalewem Wislanym,
stanowigca cze$¢ europejskiego szlaku komunikacyjnego
wschdd-zachdd taczacego Kiajpede z Rotterdamem. Przebieg
Miedzynarodowych drég wodnych zostat przedstawiony na
rysunku numer 2 [3].

Rys.2. Przebieg Miedzynarodowych drég wodnych w Polsce, opra-
cowanie wiasne na podstawie [3]
2.1 Centrum logistyczne jako element sieci transportowej

Rolg centréw logistycznych jest stworzenie warunkéw do
sprawnego przeptywu débr, eliminowanie ucigzliwo$ci dziatania
logistyki na otoczenie jak rowniez inicjowanie pozytywnych tendencji
w kierunku rozwoju dziatalno$ci gospodarczej. Centrum logistyczne
to obiekt przestrzenny z odpowiednig organizacjg, oraz infrastruktu-
ra, ktéra pozwala réznym niezaleznym przedsiebiorstwom realizo-
wac operacje na towarach. Centra logistyczne zlokalizowane sg na
zapleczu aglomeracji miejsko-przemystowych, portdw morskich,
rzecznych badz weztéw kolejowych. Dysponujg m.in.:
— magazynami,
— powierzchniami sktadowymi,
— urzadzeniami przetadunkowymi oraz manipulacyjnymi.
W centrum logistycznym realizowane sg ustugi logistyczne takie jak:
— przyjmowanie oraz wydawanie towarow,
— optymalizacja zaopatrzenia oraz zbytu,
— magazynowanie,
— skfadowanie,
— dystrybucja materiatéw, surowcdw oraz wyrobdw gotowych,
— znakowanie oraz pakowanie partii towaréw,
— ustugi towarzyszace, $wiadczone przez niezalezne w stosunku

do nadawcy lub odbiorcy podmioty gospodarcze [2].

Intermodalny terminal przetadunkowy jest elementem infrastruk-
tury centrum logistycznego. Najistotniejsze elementy transportu
intermodalnego to:

— uzycie co najmniej dwdch gatezi Srodkdw transportu,

— wystgpienie jednej umowy o przewoz,

— wystgpienie tylko jednego wykonawcy odpowiedzialnego za
przebieg dostawy towaru,

— konieczno$¢ zjednostkowania fadunku.
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Budowa centrow logistycznych w Europie uzalezniona jest od
budowy intermodalnych terminali przetadunkowych, ktére dajg
mozliwo$¢ wykonania przewozow transportem kombinowanym, co
w nastepstwie zwigksza udziat towardw w intermodalnych jednost-
kach fadunkowych transportem kolejowym oraz wodnym $rédlado-
wym [1]. Intermodalne centra logistyczne zawieraja w swojej struk-
turze terminale przetadunkowe, ktére przeznaczone sg do obstugi
przetadunkéw intermodalnych. Centra te bedg mogly $wiadczy¢
szeroki zakres ustug zwigzany m.in. - przyjmowaniem towaru,

— magazynowaniem towaru,
— wydawaniem towardw [2].

2.2 Infrastruktura transportu $rodlgdowego Wisty

Wista jest najdiuzszg rzekg w Polsce o dtugosci 1047 kilome-
trow. Dorzecze Wisty zostato podzielone na trzy czesci pod wzgle-
dem hydrograficznym, Gérng Wiste wraz z doptywami, Srodkowa
Wiste wraz z doptywami oraz Dolng Wiste wraz z doptywami.
Obszar Dolnej Wisty obejmuje fragment dorzecza Wisty ponizej
Wioclawka do ujscia Morza Battyckiego, zlewnie rzek Przymorza
Zachodniego do Stupi wigcznie oraz obszar na wschoéd od ujécia
Wisly do Pasteki wigcznie. Gtowng role odgrywajq inicjatywy doty-
czace rewitalizacji dolnego odcinka Wisly, ktéry wchodzi w sktad
Miedzynarodowych Drég Wodnych E-70 oraz E-40.

Infrastrukture transportu $rodladowego dzieli sie na:

— infrastrukture liniowa,
— infrastrukture punktowa,

Infrastruktura liniowa transportu $rodladowego to $rédladowe
drogi wodne. Do infrastruktury punktowej zalicza si¢ wyodrebnione
przestrzennie obiekty, ktdre stuzg stacjonarnej obstudze tadunkdéw
takie jak:

— porty i przystanie wodne $rédladowe,
— centra logistyczne,

— obiekty magazynowe,

— intermodalne terminale przetadunkowe.

Rozwoju Zeglugi $rédladowej na zrewitalizowanym odcinku Dol-
nej Wisty tj. uzeglownienie Wisty do minimum IV klasy drogi wodnej
wplynie na utworzenie portéw rzecznych oraz intermodalnych cen-
trow logistycznych. Intermodalne centra logistyczne przyczyniajq sie
do wzrostu sprawnosci oraz efektywno$ci procesdw logistycznych.
Na rysunku numer 3 przestawiono lokalizacje intermodalnych cen-
tréw logistycznych, ktére moglyby powstaé na obszarze dorzecza
Dolnej Wisty. Nowe centra logistyczne wzmocnig system logistycz-
nej infrastruktury punktowej, ktory bedzie sprzyjajacy dla rozwoju
transportu intermodalnego [2].

KUIAWSKI
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Rys.3. Lokalizacja intermodalnych centrédw logistycznych na obsza-
rze zrewitalizowanego odcinka Dolnej Wisty [2]



2.3 Infrastruktura punktowa transportu $rodlgdowego Wisty

W artykule opisane zostata charakterystyka dwéch gtéwnych
centréw logistycznych, ktore mogtyby powstac¢ na zrewitalizowanym
odcinku Dolnej Wisty. Budowa centréw logistycznych wptyneta by
pozytywnie na stworzenie efektywnego oraz ekonomicznego
przeptywu tadunkdw.

Dogodna lokalizacja centrum logistycznego w Zajgczkowie
Tczewskim oraz Solcu Kujawskim tj. blisko$¢ drég krajowych, drog
ekspresowych oraz autostrady A1 w znaczacym stopniu moze
wplynaé na organizacje ustug logistycznych na danym obszarze [2].

Centrum logistyczne w Zajaczkowie Tczewskim ( Intermodal
Container Yard w Zajaczkowie Tczewskim) moze poprawi¢ dostep-
no$¢ komunikacyjng Pomorza, usprawni¢ konkurencyjno$¢ portow
Gdyni oraz Gdanska z portami miedzynarodowymi. Zadaniem cen-
trum jest odcigzenie obwodnicy Tréjmiasta od ruchu ciezkich samo-
chodéw z kontenerami i przenie$¢ ruch fadunkéw przewozonych
obecnie transportem drogowym na transport $rodlgdowy oraz kole-
jowy. Dogodna lokalizacja w rejonie wezta kolejowego oraz przy
Drodze Krajowej nr 1 pozwoli na budowe nowoczesnego centrum
logistycznego oraz zaplecza przefadunkowo dystrybucyjnego dla
portébw morskich Tréjmiasta [2]. Wizualizacje Suchego Portu
w Zajaczkowie Tczewskim przedstawiono na rysunku numer 4.

Podstawowe parametry operacyjne, planowanego przez PCC
Intermodal SA, centrum logistycznego w Zajaczkowie Tczewskim:

— teren inwestycyjny o powierzchni catkowitej: 60 ha,

— terminal intermodalny o powierzchni 25 hektarow,

— powierzchnie produkcyjne oraz magazynowe,

— ponad 1 min TEU zdolno$ci przetadunkowej terminala rocznie

— powierzchnia sktadowa terminala: ponad 20.000 TEU,

— 4.800m (8 x 600m) toréw bocznicowych obstugiwanych przez
suwnice kolejowe oraz reachstackery,

— warsztaty do napraw i renowacji kontenerow,

— przylacza pradu dla konteneréw chtodniczych oraz izoterm,

— ustugi agencyjne, celne, fito-sanitarne, spedycyjne,

— infrastruktura socjalno-gastronomiczna [7].

Parametry operacyjne Suchego Portu w Zajgczkowie Tczew-
skim przedstawiono na rysunku numer 5.

Centrum logistyczne w Solcu Kujawskim zlokalizowane bytoby
na obszarze potozonym na terenie gminy Solec Kujawski. Gmina
znajduje sie w bliskosci skrzyzowan migdzynarodowych drog wod-
nych E70 i E40, drog ekspresowych S10 i S5, autostrady A1, linii
kolejowej 018 Kutno-Pita oraz portu lotniczego w Bydgoszczy.
Oddziatywanie terminalu, mogtoby obejmowa¢ swoim zasiegiem
takie miasta jak Poznan, L6dz, Olsztyn, Trojmiasto, a takze pozo-
state miejscowosci, znajdujace sie w promieniu ok. 200 km od Solca
Kujawskiego. Jezeli dojdzie do budowy multimodalnej bazy konte-

Rys.4. Wizualizacja Sucheg

o Portu w Zajqczkowie T
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nerowej o powierzchni 30 ha, to w | etapie jej wykonywania powsta-
nie port $rddlgdowy o powierzchni 3 hektaréw. Zostang zbudowane
place sktadowe o pojemnosci 70 tys. ton oraz magazyny o po-
wierzchni 10 tys. m2. Wielko$¢ przetadunkéw wynositaby 750 tys.
ton rocznie [2].
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Rys.5. Parametry operacyjne w Zajaczkowie Tczewskim [7]

Centra logistyczne wpltywajg znaczaco na rozwoj danego regio-
nu, poprzez:

— wzrost intermodalno$ci transportu towarowego. Dogodna lokali-
zacja terminali intermodalnych moze doprowadzi¢ do wzrostu
przewozow transportem kolejowym badz wodnym $rodligdowym.
Zmiana rodzaju transportu wplynie korzystnie na zmniejszenie
ucigzliwodci wywotywanych poprzez nadmierng ilo$¢ ustug
$wiadczonych przez transport drogowy,

— rozwoj dziatalnosci wokot centrow logistycznych. Budowa obiek-
tow logistycznych przyciagajg inwestycje, ktore zwigzane sg
z dziatalno$cig produkcyjng oraz handlowg wymagajacq znacz-
nej obstugi logistycznej oraz inwestycje zwigzane z szeroko po-
jetym obszarem ustug,

— rozwdj regionalny. Inwestycje zwigzane z budowg centrum
logistycznym podnoszg koniunkture w budownictwie, stymulujg
rozwdj infrastruktury drogowej, komunikacyjnej a takze rozwdj
ustug. Ponadto przyczyniajg sie takze do spadku bezrobocia,
zwigzane jest to bezpo$rednio ze wzrostem zapotrzebowania
na pracownikow,

— zwiekszenie ustug logistycznych w obszarze logistyki miejskiej.
Zasoby dystrybucyjne w centrum logistycznym mogg utatwia¢
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zarzadzanie dostawami dotyczacymi zaopatrzenia mieszkan-

cow i przedsiebiorstw wewnatrz aglomeracji,

— integracje regionéw gospodarczych. Funkcjonowanie centrow
logistycznych powoduje utworzenie miejsc koncentracji dla réz-
nych ustug logistycznych oraz dostosowanie odpowiednich sys-
teméw transportowych. W efekcie mozna zaobserwowaé
wzrost kooperacji pomiedzy przedsiebiorstwami.

— Mozliwos¢ pozyskiwania tadunkéw powrotnych dla Srodkow
transportu. Centra logistyczne, jako wezet logistyczny, integrujg
przeptywy tadunkéw z réznych regionéw kraju. Utatwia to pozy-
skiwanie dodatkowych zlecen, ktére pozwalajg w sposéb eko-
nomiczny wykorzysta¢ dysponowang powierzchnie tadunkowg
uzytkowanych srodkow transportu, takze w systemie powrot-
nym,

— rozwdj sektora ustugowego. Funkcjonowanie centrum logistycz-
nego wymaga stworzenia bazy hotelowej, ustug gastronomicz-
nych [2].

Rozwdj zeglugi srédladowej na zrewitalizowanym odcinku Dol-
nej Wisty powinien wptynaC znaczaco na utworzenie portdw rzecz-
nych oraz intermodalnych centréw logistycznych. Dogodna lokaliza-
cja centrow logistycznych w Zajaczkowie Tczewskim oraz Solcu
Kujawskim {.

— blisko$¢ drdg krajowych,

— autostrady A1,

— drdg ekspresowych,

— linii kolejowych.

Wplyng na organizacje ustug logistycznych na danym obszarze.
Dodatkowym atutem utworzenia centréw logistycznych jest wzrost
intermodalnos$ci transportu towarowego, rozwéj regionalny, integra-
cja regiondw gospodarczych, rozwdj sektora ustugowego, wzrost
dochoddéw do budzetu gmin [2].

Podsumowanie

Wista jest rzekg, ktéra w nieznacznym stopniu jest wykorzysty-
wana do celéw gospodarczych oraz turystycznych. Determinujacym
czynnikiem, ktéry wptywa na rozwéj zeglugi $rodladowe; jest specy-
fika szlakow zeglugowych. W Polsce najwiecej eksploatowanych
drédg wodnych jest o znaczeniu regionalnym {j. klasy drogi wod-
nej la, Ib, I1'i 1ll. Najmniejszg ilo$¢ stanowig drogi wodne o znacze-
niu miedzynarodowym tj. drogi wodnej klas IV,V,VI,VII, ktére umoz-
liwityby transport zgodny z wymogami Konwencji AGN, ktdrej celem
jest stworzenie europejskiej sieci Srédladowych drég wodnych.
Rewitalizacja drég wodnych w Polsce do minimum IV klasy jest
niezbedna do sprawnego przeptywu fadunkdw oraz udziatu Polski
w korytarzu Baltyk-Adriatyk. Utworzenie odpowiedniej infrastruktury
punktowej na zrewitalizowanym odcinku Dolnej Wisty jest konieczne
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do prawidtowego przeptywu fadunkéw. W artykule przedstawiono
mozliwg lokalizacje dwdch centrow logistycznych, ktére mogtyby
powsta¢ na odcinku Dolnej Wisty i stanowi¢ zaplecze dla obrotu
tadunkdéw na danych obszarze.
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Point infrastructure of inland waterway transport
of the Lower Vistula in the position
of the transport corridor Baltic Sea- Adriatic Sea

The main goal of European Union's transportation policy is to create
effective and integrated transportation system. According to devel-
opment plans of internal waterways in Poland for 2016-2020
with a view to 2030 it can be assumed that there is going
to be a revitalization of waterways in Poland up to minimum fourth
class level of international waterways. The modernization of current
line and point infrastructure is crucial for efficient development
of inland shipping on Lower Vistula's part. The part of Lower Vistula
along with the point infrastructure can affect the increase of cargo
flow, for example: intermodal transport of the Baltic Sea-Adriatic
Sea corridor. Article includes the meaning of Baltic Sea - Adriatic
Sea corridor in reference to transeuropean transportation TENT
network. Moreover, an article includes the information regarding
infrastructure of Lower Vistula's revitalized part.
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