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JEL: L95  10.24136/atest.2018.508
Data zgtoszenia: 19.11.2018  Data akceptacji: 15.12.2018

Tredcig niniejszego artykutu bedzie okre$lenie roli jakg na przetomie
lat 2015-2017 transport $rédladowy miat w Polsce. Charakterystyce
poddane zostanie zapotrzebowanie na przemieszczanie towarow
i pasazerow transportem $rédladowym oraz wykonana przez $rodki
zeglugi rzecznej praca przewozowa. Oceniona zostanie takze li-
czebnos¢ taboru wykorzystywanego do przewozow $rédlgdowych
oraz jego wiek. W artykule zaprezentowane zostang réwniez infor-
macje dotyczace struktury $rédigdowych drég wodnych znajdujg-
cych sie w naszym kraju oraz pokazane zostang najpopularniejsze
kierunki w polskiej zegludze $rodlgdowey.

Stowa kluczowe: transport $rodladowy, drogi wodne, statki i barki rzeczne.

Wstep

Transport $rddlagdowy w przesztosci odgrywat istotng role w na-
szym kraju, poniewaz umozliwiat utrzymywanie kontaktow krajo-
wych i miedzynarodowych, wplywat na rozwdj polityczny, ekono-
miczny i kulturalny roznych polskich regiondw. W $redniowieczu,
podobnie jak w wiekach XVI i XVII, transport érédlgdowy wykorzy-
stywany byt do splywu najwazniejszych towaréw eksportowych,
czyli drewna i zboza. W Polsce przedrozbiorowej najwazniejsza
$rodladowq droga wodng byta Wista, ktéra taczyta centrum i potu-
dnie kraju z gtéwnym polskim portem morskim — Gdanskiem, za-
pewniata komunikacje tego miasta z zapleczem krajowym, czyli
z Wielkopolska, Kujawami, Mazowszem, Podlasiem, a nawet z tak
odlegtymi regionami jak Matopolska, Podole, Wotyn i Ukraina [4].

Obecnie Polska posiada dobre warunki do rozwoju zeglugi $réd-
ladowej, jej system wodny tworzg duze rzeki i kanaly je taczace,
sie¢ drog rzecznych jest do$¢ gesta, niestety warunki zeglugowe
pogarszajg niskie stany rzek. Rzeki w Polsce, z wyjatkiem Odry
i dolnej Wisty, sg nieuregulowane, co uniemozliwia wykorzystanie
ich do Zeglugi [2]. Poprawa tych niekorzystnych warunkéw Zeglu-
gowych uzalezniona jest, m.in. od budowy zbiornikéw retencyjnych
i kaskad pietrzacych wode, na co brakuje $rodkéw finansowych.
Aktualnie polskimi drogami $rodladowymi sg przewozone zwtaszcza
rudy metali i wegiel kamienny oraz brunatny, ropa naftowa i gaz
ziemny, w niewielkim stopniu realizowane sg réwniez przewozy
turystyczne, ale tylko w sezonie letnim. Transport $rédladowy jest
jedng z najbezpieczniejszych gatezi przewozowych, wplyw na to ma
niewielkie natezenie ruchu na szlakach wodnych, mata predko$¢
barek i statkéw rzecznych oraz niemal catkowite oddzielenie prze-
wozow towarowych od pasazerskich.

1. Przew6z tadunkow transportem $roédlagdowym

Transport tadunkéw w naszym kraju ma coraz wieksze znacze-
nie. W 2015 r. przewieziono wszystkimi dostepnymi Srodkami trans-
portu 1803,8 min ton fadunkéw, w 2016 r. — 1836,7 min ton, nato-
miast w roku 2017 przemieszczono az 2053 min ton towaréw. Na
przetomie ostatnich lat mozna zauwazy¢ takze wzrost wykonane;
pracy przewozowej, poniewaz w 2015 r. odnotowano, Zze polscy
przewoznicy swoimi $rodkami transportowymi przemiescili okoto
360 mid tkm, w 2016 r. ta liczba wzrosta do ponad 386 mid tkm,
a w roku 2017 przewieziono prawie 435 mid tkm. Na rys. 1 pokaza-

no ile fadunkéw w latach 2015-2017 przewieziono wykorzystujac do
tego celu $rodki transportu $rodladowego, natomiast na rys. 2
przedstawiono dane na temat wykonanej pracy przewozowej przez
przewoznikéw zeglugi rzecznej w analizowanym okresie czasu [5,6].
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Rys. 1. Liczba przewiezionych towaréw transportem $rédladowym

Z zaprezentowanych na powyzszym wykresie informacji wynika, ze
w badanym okresie czasu zmniejszylo sie zapotrzebowanie w na-
szym kraju na transport tadunkéw Zzegluga rzeczng, poniewaz
w 2017 r. przewieziono o 432 tys. ton tadunkéw mniej niz w 2016 r.
i az 06151 tys. ton towaréw mniej niz w roku 2015.

2500 - 2186

2000 -
1500 -
832 877
1000 -
500 -

0

min tkm

2015 2016 2017
Rys. 2. Wykonana praca przewozowa transportem $rodlagdowym

Wymienione na rys. 2 dane pozwalajg na nastepujace wnioski:
— W ocenianym okresie czasu przewoznicy, zajmujacy si¢ trans-

portem $rédladowym w Polsce, w 2014 r. wykonali 0 477 min

tkm wiekszq prace przewozowa niz w latach 2016 i 2017 tgcz-
nie,

— w2017 r. $rodki transportu $rodlagdowego w naszym kraju wy-
konaty wigkszg prace przewozowg 0 45 min tkm niz w roku po-
przednim.

Waznym kryterium pozwalajacym na ocene popytu na transport
$rodladowy w naszym kraju jest ustalenie co najczesSciej w taki
spos6b sie przewozi. Na kolejnych rysunkach wymieniono tadunki,
ktére w latach 2015-2017 w transporcie $rédlagdowym stanowity
najwyzszy, bo ponad 50% udziat [5,6]. Mozna zauwazy¢ na rys. 3,
ze w 2015 r. najwiecej przewieziono $rodkami Zeglugi rzecznej
produktéw rolnictwa, fowiectwa, le$nictwa, rybotéwstwa i rybactwa,
tego typu fadunki stanowity ponad 43% w transporcie $rodladowym
ogbtem w Polsce. Duzo przetransportowano takze rud metali
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i innych produktow gérnictwa i kopalnictwa — 32% oraz wegla ka-
miennego i brunatnego, ropy naftowej i gazu ziemnego — 9%.

2015

Produkty rolnictwa,
towiectwa, le$nictwa,
rybotostwa i rybactwa
Rudy metali i inne
produkty gornictwa i
kopalnictwa

Wegiel kamienny i
brunatny, ropa
naftowa i gaz ziemny
Inne

15,60%
9% 43,40%

32%

Rys. 3. Popularne tadunki w transporcie srodlagdowym w 2015 r.

Troche inaczej, niz w 2015 r., wygladata sytuacja w roku na-
stepnym pokazana na rys. 4, poniewaz najpopularniejszymi wtedy
tadunkami byty rudy metali oraz innych produktéw gérnictwa i ko-
palnictwa, ich udziat w catkowitym transporcie $rédlagdowym
w naszym kraju wyniost 43,6%. Na uwage zastuguje takze transport
wegla kamiennego i brunatnego, ropy naftowej i gazu ziemnego,
ktory stanowit 15% ogotu przewozéw towarowych rzecznych oraz
10% udziat koksu, brykietdw oraz produktéw rafinacji ropy naftowej
w catosci polskiego transportu $rodlgdowego.
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Rudy metali i inne
produkty gornictwa i
kopalnictwa

Wegiel kamienny i
brunatny, ropa
naftowa i gaz ziemny
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10% produkty rafinacji
15% ropy naftowej
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Rys. 4. Popularne tadunki w transporcie $rodladowym w 2016 r.

o
SRee 43,40%

Informacje przedstawione na rys. 5 pozwalajg na wniosek, ze
najwigkszy udziat w transporcie $rédliadowym w naszym kraju
w roku 2017 — 41,7% miaty rudy metali i innych produktéw gérnic-
twa oraz kopalnictwa. Kolejng pozycje z udzialem wynoszacym
17,7% zajely wegiel kamienny i brunatny, ropa naftowa i gaz ziem-
ny, natomiast trzecig lokate z wynikiem 7,7% uzyskaty surowce
wtdrne oraz odpady miejskie i inne.

2017

Rudy metali i inne
produkty gornictwa i
kopalnictwa

Wegiel kamienny i
brunatny, ropa
naftowa i gaz ziemny

7,70% Surowce wtdrne,
odpady miejskie i inne
17,70%
Inne

Rys. 5. Popularne tadunki w transporcie $rodlagdowym w 2017 .

32,90% 41,70%
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W celu ustalenia znaczenia w naszym kraju transportu towaro-
wego $rodladowego nalezy na pewno poréwnac go do innych gatezi
przewozowych. Na rys. 6 przedstawiono wyniki dotyczace liczby
przewiezionych tadunkéw w 2017 r. wszystkimi dostepnymi gate-
ziami transportowymi [5,6].
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Rys. 6. Przewdz towarow zegluga $rodladowa na tle innych gatezi

Z powyzszego wykresu wynika, ze w Polsce przemieszczanie fa-
dunkéw $Srodkami transportu $rodlgdowego ma znikome znaczenie.
Udziat tego typu transportu w catosci zrealizowanych przewozéw
towarowych w naszym kraju w 2017 r. to okoto 0,3%. Mniejszq role
w przewozach tadunkéw w 2017 r. od transportu srédlgdowego
miato jedynie lotnictwo.

2. Przewoz pasazeréw transportem srodlgdowym

Transport $rodladowy w Polsce wykorzystywany jest réwniez,
ale bardzo sporadycznie, do realizowania indywidualnych potrzeb
przewozowych osob [5,6]. Ponizszy wykres (rys. 7) ma na celu
pokazanie niewielkiego zapotrzebowania na takie formy przemiesz-
czania 0s6b w naszym kraju. Na rysunku tym zamieszczono infor-
macje na temat popytu na ustugi transportowe pasazerskie w latach
2015-2017.
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Rys. 7. Przewtz pasazerdw transportem $rodladowym

W 2017 r., jak mozna to zauwazy¢ na powyzszym wykresie,
zmniejszyta sie liczba pasazeréw podrézujgcych Srodkami zeglugi
rzecznej 0 16 tys. osob w pordwnaniu do roku poprzedniego, ale
zwigkszyta sie znacznie, bo 0 165 tys. oséb w stosunku do roku
2015.

Zwiekszyta sie rdwniez wykonana praca przewozowa w 2017 r.
w poréwnaniu do lat poprzednich. Wyniki tego poréwnania pokaza-
no na rys. 8. W oparciu 0 dane pokazane na tym rysunku stwierdzi¢
nalezy, ze w 2017 r. wykonano w poréwnaniu do roku poprzedniego
wieksza prace w zakresie przewozu 0s6b o okolo 1113 tys. pkm,
a w poréwnaniu do roku 2015 nawet o ponad 3604 tys. pkm. Intere-
sujacym wnioskiem moze by¢ takze ten, Zze z roku na rok praca



wykonana przez $rodki zeglugi $rddladowej na rzecz przewozu
pasazeréw w naszym kraju wzrasta.
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Rys. 8. Wykonana praca przewozowa transportem $rodlgdowym

Aby okresli¢ role transportu pasazerskiego srodlagdowego w na-
szym kraju nalezy poréwna¢ go do innych gatezi przewozowych. Na
rys. 9 przedstawiono wyniki dotyczace liczby przewiezionych w roku
2017 os6b wszystkimi dostepnymi gateziami transportowymi [5,6].
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Rys. 9. Przew6z 0sob zeglugg $rddladowa na tle innych gatezi

Istotnym wnioskiem z rys. 9 jest na pewno ten, ze w 2017 r. $rod-
kami Zeglugi $rodladowej przewieziono w poréwnaniu do pozosta-
tych gatezi transportowych najmniej os6b. Udziat tego typu transpor-
tu w caloSci zrealizowanych przewozow pasazerskich w naszym
kraju wyniést niecate 0,2%.

3. Drogi i $rodki transportu srédlagdowego

O efektywnosci Zeglugi $rodladowej w naszym kraju decyduje
w gtéwnej mierze dostep do infrastruktury i $rodkdw transportowych
[1,3]. Dlugosé¢ drég $rodladowych w Polsce od wielu lat utrzymuje
sie na tym samym poziomie wynoszacym 3654 km. W sktad tych
drég wchodzg uregulowane rzeki zeglowne, ktorych jest 2417 km,
skanalizowane odcinki rzek o dtugosci 644 km, 335 km kanatow
oraz 259 km jezior zeglownych. W 2017 r. polska Zegluga $rédla-
dowa korzystata z 3363 km (92,1%) drég wodnych, z czego 217 km
(5,9%) to byly szlaki o znaczeniu migdzynarodowym (klasy IV i V),
a pozostate szlaki miaty znaczenie zaledwie regionalne (klasy |, Il
il).

W celu scharakteryzowania dostepnego do przewozu fadunkéw
i 0s6b taboru transportu $rédlgdowego w Polsce na rys. 10 przed-
stawiono jego liczebno$¢ w latach 2015-2017 [5,6]. Pokazane na
tym rysunku dane dotyczace taboru transportu $rédiadowego
w Polsce pozwalajg na wniosek, ze w 2017 r. zwiekszyta sie
w poréwnaniu do roku poprzedniego liczba pchaczy i holownikéw
wykorzystywanych do przemieszczania tadunkéw oraz przybyto
statkow przeznaczonych do przewozu pasazerskiego. Mozna réw-
niez zauwazy¢ na rys. 10 znaczne zmniejszenie taboru barek bez
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wtasnego napedu z 516 w roku 2016 do 509 w 2017 r. Waznym
wnioskiem, ktory mozna wyciagnaé na podstawie informacji przed-
stawionych na rys. 10, jest dominacja w strukturze rodzajowej tabo-
ru barkowego jednostek wykorzystywanych w systemie pchanym.
Na ten rodzaj transportu przypada okoto 85% ogétu taboru barko-
wego, ktérym przewieziono w 2017 r. ponad 3538 tys. ton tadunkéw
(61,3% ogétu towarowej zeglugi $rddlgdowe;)).
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Rys. 10. Tabor transportu $rodlagdowego w Polsce

Charakteryzujac eksploatowany w naszym kraju tabor transpor-
tu $rédladowego nalezy takze zwréci¢ uwage na jego wiek, ktéry na
pewno ma wptyw na bezpieczenstwo przemieszczanych nim pasa-
zeréw i tadunkéw. Ponizszy rysunek pokazuje strukture wiekowq
taboru transportu $rodladowego w naszym kraju w 2017 r. [5,6]
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Rys. 11. Struktura wiekowa taboru transportu $rédlgdowego

od 39 lat

Dane dotyczace struktury wiekowej taboru polskiego transportu
$rodladowego, pokazane na rys. 11, umozliwiajq stwierdzenie, ze
znaczna jego cze$¢ jest zdekapitalizowana i wymaga odtworzenia.
Wiek wigkszosci eksploatowanych w naszym kraju $rodkéw zeglugi
rzecznej znacznie przekracza normatywny okres ich uzytkowania,
poniewaz wymagaja one ciggtej modernizacji. W 2017 r. tylko wsrdd
taboru pasazerskiego mozna zauwazy¢ jednostki, ktérych wiek
wynosi do 18 lat. W przypadku $rodkéw transportowych wykorzy-
stywanych do przewozu tadunkéw ta sytuacja wyglada znacznie
gorzej, gdyz ponad 72% holownikéw, 80% pchaczy i 100% barek
z wtasnym napedem ma przynajmniej 39 lat.

Dodatkowym kryterium pozwalajgcym na ocene naszego krajo-
wego taboru transportu $rodladowego przeznaczonego do przewo-
z6w tadunkow jest jego tadowno$¢. Na rys. 12 pokazano jakq ta-
downoscig w roku 2017 dysponowat tabor towarowej zeglugi rzecz-
nej [5,6]. Z danych tych wynika, ze najwiecej barek eksploatowa-
nych w naszym kraju, zaréwno tych z wiasnym napedem jak i wy-
magajacych wykorzystania pchaczy i holownikéw, posiada tadow-
nos$¢ z przedziatu 450-999 ton. Biorac jednak pod uwage jednostki
zeglugi $rodladowej o tadownosci powyzej 1650 ton jest ich zaled-
wie 0,8% w przypadku barek pchanych i 1,1% w przypadku barek
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posiadajgcych witasny naped. Na rysunku tym mozna réwniez zau-
wazy¢, ze w naszym kraju nie ma w ogéle barek z wiasnym nape-
dem o tadowno$ci z zakresu do 249 ton.
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Rys. 12. tadowno$¢ barek srodlgdowych

250-449 450-999 1000-1649 od 1650

4. Kierunki transportu srodladowego

W przewozach tadunkéw transportem $rédlagdowym mozna za-
uwazy¢ wazng zaleznos¢, pokazang na ponizszym rysunku, ze
przewoznicy zeglugi rzecznej w wigkszym stopniu realizujg zlecenia
przewozowe migdzynarodowe niz krajowe. Udziat transportu mie-
dzynarodowego w catosci zrealizowanych przewozéw towarowych
zegluga $rodladowa przekroczyt 50%, w 2015 r. byto to prawie 68%,
w 2016 r. okoto 52%, a w 2017 r. ponad 56% [5,6].
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Rys. 13. Transport $rodladowy krajowy i miedzynarodowy

Na kolejnym wykresie zaprezentowano informacje z zakresu
$rodlgdowych przewozéw tadunkéw eksportowanych i importowa-
nych w latach 2015-2017 [5,6].
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Rys. 14. Eksport i import w transporcie $rédladowym

Z wykresu (rys. 14) wynika zmniejszenie zapotrzebowania, w bada-
nym okresie czasu, na eksport towaréw za granice transportem
$rodladowym, poniewaz w 2017 r. wywieziono o ponad 252 tys. ton
towardw mniej niz w roku 2015. Co ciekawe, w 2017 r. odnotowano
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znacznie wiekszy popyt na import towaréw transportem $rédlgdo-
wym niz w latach poprzednich, w poréwnaniu z 2015 r. réznica ta
wyniosta okofo 58 tys. ton, a w zestawieniu z rokiem 2016 nawet
ponad 73 tys. ton.

Ostatnim czynnikiem pokazanym w tym artykule, pozwalajacym
réwniez na charakterystyke transportu $rodlagdowego w naszym
kraju, bedzie wymienienie kraju, do ktérego w latach 2015-2017
najwiecej eksportowato sie towardw zeglugg rzeczng (rys. 15).
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Rys. 15. Eksport towaréw do Niemiec transportem $rédladowym

Przedstawione na powyzej zamieszczonym wykresie informacje
pozwalajg na stwierdzenie, ze zeglugq Srodladowa najwiecej towa-
réw eksportuje sie z Polski do naszych zachodnich sasiadéw —
Niemiec. W 2015 r. okoto 94% wszystkich wywiezionych z Polski
towaréw przy uzyciu srodkéw transportu $rédladowego znalazio sie
w Niemczech, w kolejnych latach wynik ten wynosit odpowiednio
96% oraz ponad 92%.

Podsumowanie

Z przedstawionych w niniejszym artykule informacji wynika, ze
transport $rédladowy w naszym kraju posiada dobre warunki do
rozwoju, ale wymaga znacznego dofinansowania, aby poprawi¢
niekorzystne warunki zeglugowe na wielu szlakach wodnych. Te
oraz inne zaniedbania dotyczace zeglugi $rodladowej w Polsce
powoduja, Ze ta gataZ transportu ma znikome znaczenie w realizo-
waniu przewozow osob i tadunkdéw. W catosci wykonanych zlecen
transportowych w naszym kraju w 2017 r. udziat zeglugi $rédlado-
wej byt niewielki, w przypadku przewozu pasazerow wynosit niecate
0,2%, natomiast w przypadku przewozu tadunkéw okoto 0,3%. Na
przetomie lat 2015-2017 mozna takze zauwazy¢ spadek zapotrze-
bowanie na przewozy fadunkéw zeglugg $rodladowg oraz niewielki
wzrost zainteresowania pasazeréw tego typu przewozami w latach
2016 i 2017 w poréwnaniu do roku 2015. Wiekszy popyt na przewo-
zy 0s6b zeglugg rzeczng w naszym kraju mogt wynika¢ z zakupu
nowych Srodkéw transportowych w 2016 r. — 9 a w 2017 r. kolejnych
7. To tez wplyneto na znaczne odmtodzenie taboru pasazerskiego
w przeciwienstwie do np. dos¢ wyeksploatowanych barek z wia-
snym napedem, ktdrych wiek miesci si¢ w przedziale 39 lat i wiecej.

Istotnym wnioskiem z opracowanej analizy zeglugi srédladowej
w Polsce jest na pewno to, ze w latach 2015-2017 stuzyta ona
gtéwnie do transportu miedzynarodowego, udziat takich przewozéw
w 2015 r. wynosit prawie 68%, w 2016 r. okoto 52%, a w 2017 r.
ponad 56%. W transporcie miedzynarodowym s$rédladowym waz-
niejsze znaczenie w badanym okresie czasu miat eksport towardw
a nie ich import, udziat wywozonych z Polski towaréw w 2017 r. byt
na poziomie okoto 22,5%, natomiast import wynosit okoto 4%.
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I cfcktywnosé transportu

Description of the inland waterway transport in Poland

This article defines the role of inland waterway transport in Poland
over the years 2015-2017. It describes the demand for goods and
passenger carriage by inland waterways and the transport perfor-
mance provided by the means of river navigation. Furthermore, the
size of inland waterways transport fleet and its age is assessed. The
article also presents information about the structure of inland water-
ways in our country and the major destinations in Polish inland
navigation.
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