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W Polsce brak jest aktualnie systemu monitorowania pojazdów na 
szczeblu krajowym czy chocia by wojewódzkim. unkcjonuj  jedy-
nie systemy sterowania ruchem autobusów w wi kszych miastach 
w Polsce. rajowe akty prawne oraz nii uropejskiej, nak adaj  
obowi zki na administracj , s u by kontrolne oraz przewo ników 
w zakresie monitorowania przewozów drogowych.

yrektywa  , okre la obszary monitorowania w za-
kresie: optymalnego wykorzystanie danych o drogach, ruchu i po-
dró y, ci g o ci us ug S zwi zanych z zarz dzaniem ruchem 
i przewozami towarowymi, aplikacji S zwi zanych z bezpiecze -
stwem i ochron  ruchu drogowego, powi zania pojazdu z in ra-
struktur  transportow .

stawa o przewozie towarów niebezpiecznych  okre la 
zasady prowadzenia dzia alno ci w zakresie krajowego i mi dzy-
narodowego przewozu drogowego towarów niebezpiecznych oraz 
organy i jednostki realizuj ce zadania zwi zane z tym przewozem. 
W ramach sprawowanego nadzoru minister w a ciwy do spraw 
transportu gromadzi in ormacje w celu monitorowania zdarze  
z udzia em towarów niebezpiecznych oraz podejmowanych dzia-
a  w zwi zku z tymi zdarzeniami, monitorowania skali narusze  
przepisów dotycz cych przewozu towarów niebezpiecznych, a tak-
e monitorowania procesu szkolenia w zakresie przewozu towarów 

niebezpiecznych. 
Ustawa o systemie monitorowania drogowego i kolejowego 

przewozu towarów  okre la zasady systemu monitorowania 
drogowego i kolejowego przewozu towarów, zwanego dalej „syste-
mem monitorowania przewozu , odpowiedzialno  za naruszenie 
obowi zków zwi zanych z przewozem towarów podmiotu wysy aj -
cego, podmiotu odbieraj cego, przewo nika, kieruj cego rodkiem 
transportu. Przewóz towarów – przemieszczanie towaru na lub 
przez terytorium kraju rodkiem transportu po drodze publicznej 
albo krajowej sieci kolejowej, z uwzgl dnieniem postojów wymaga-
nych podczas tego przemieszczania, prze adunku oraz roz adunku.

Wed ug wiatowej rganizacji drowia W , w wypadkach dro-
gowych na wiecie ginie ok. ,  mln osób, ponad  mln zostaje 
rannych . W konsekwencji wypadki s  pi t  przyczyn  przed-

wczesnych zgonów . ajwi ksze ró nice w zakresie bezpiecze -
stwa na drogach wyst puj  pomi dzy urop  a ryk . ior c pod 
uwag  liczb  miertelnych o ar wypadków na  tys. mieszka -
ców, wska nik ten wynosi:

 ryka – ,
 zja Wschodnia – ,  
 achodni Pacy k – ,
 zja Po udniowa – 
 meryka Pó nocna i Po udniowa – ,
 uropa – ,
 rednia globalna – , . 

W  krajach, w tym w Polsce, w ci gu ostatnich trzech lat uda-
o si  ograniczy  liczb  miertelnych wypadków, ale w  krajach, 
niestety ona wzros a. Problem ten dotyczy w szczególno ci krajów 
rozwijaj cych si  . iczba miertelnych o iar wypadków na 
wiecie w  roku mo e wzrosn  nawet do ,  mln, natomiast 

w  roku, obra enia w wyniku wypadków komunikacyjnych 
mog  sta  si  pi t  z najcz stszych przyczyn zgonów na wiecie 
w  roku by y dziewi t  . 

W Polsce  roku mia o miejsce   wypadków drogo-
wych, w których   osób ponios o mier , rannych zosta o 

  osób. Podobnie jak w roku , najwi cej wypadków 
wydarzy o si  przy dobrych warunkach atmos erycznych. Powodem 
takiej sytuacji jest to, e w dobrych warunkach atmos erycznych 
kieruj cy czuj  wi kszy kom ort jazdy, rozwijaj  wi ksze pr dko ci, 
co w przypadku wyst pienia wypadku daje tragiczniejsze skutki. 

ajwi cej wypadków zanotowano w ci gu dnia, gdy  wtedy jest 
najwi kszy ruch. ednak e w porze nocnej, na drogach nieo wie-
tlonych wyst puje najwi kszy wska nik osób zabitych, w co czwar-
tym takim wypadku ginie cz owiek, gdzie w porze dziennej prawie 
w co pi tnastym wypadku. 

W  roku zdecydowana wi kszo  wypadków, bo   
 ogó u  mia y miejsce w obszarze zabudowanym, zgin o 

w nich   osób , , a   zosta o rannych , . 
Poza obszarem zabudowanym mia o miejsce   wypadków 

 ogó u , zgin y w nich   osoby , , a obra enia 
cia a odnios o   uczestników ruchu ,  . 

W  roku zdecydowana wi kszo  wypadków mia a miej-
sce na drogach jednojezdniowych, dwukierunkowych – zdarze  
tych by o   co stanowi ,  wszystkich wypadków, zgin o 
w nich   osób ,  ogó u zabitych , a   osób zosta o 
rannych ,  . 

G ówne przyczyny wypadków na prostych odcinkach to : 
 niedostosowanie pr dko ci do warunków ruchu –   

wypadków, 
 nieudzielenie pierwsze stwa przejazdu –   wypadków, 
 nieust pienie pierwsze stwa pieszemu na przej ciu –   

wypadki, 
 niezachowanie bezpiecznej odleg o ci mi dzy pojazdami – 

1 747 wypadków, 
 nieprawid owe wyprzedzanie – 7 wypadków. 

G ówne przyczyny wypadków na skrzy owaniach z pierwsze -
stwem przejazdu to 1 : 
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 nieudzielenie pierwsze stwa przejazdu – 4 7  wypadków, 
 nieust pienie pierwsze stwa pieszemu na przej ciu – 1 4  

wypadków, 
 niedostosowanie pr dko ci do warunków ruchu – 1 

wypadków. 
W 17 roku zdecydowana wi kszo  wypadków mia a miej-

sce na drogach jednojezdniowych, dwukierunkowych, zdarze  
tych by o  11  co stanowi 7 ,7  wszystkich wypadków, zgin o 
w nich  44  osób ,  ogó u zabitych , a 1  osób zosta o 
rannych 7 , .

 przedstawionych danych statystycznych wynika, e na pol-
skich drogach rocznie ginie oko o  tys. osób, a oko o 4  tys. zo-
staje rannych – tabela 1. 

Wypadki to nie tylko tragedie wielu tysi cy rodzin. Prowadz  
one do wysokich kosztów ekonomicznych, osobowych i material-
nych . Szacuje si , e straty dla gospodarki przekraczaj  ju   
polskiego P . Polska traci ponad 4  mld z  rocznie, z powodu wy-
padków drogowych. mier  jednej osoby to strata ponad  mln z , 
o ary ci ko rannej oko o ,4 mln z  – tabela . 

czne koszty wypadków drogowych stanowi  niemal po ow  
kosztów zewn trznych transportu w Polsce 1 . est to o 1  punk-
tów procentowych wi cej ni  rednio w Unii uropejskiej 1 . Po-
twierdza to krytyczny poziom bezpiecze stwa drogowego w Polsce 
i wskazuje na potrzeb  podj cia pilnych dzia a  zmierzaj cych do 
poprawy istniej cej sytuacji. 

Sytuacj  w transporcie drogowym komplikuje tak e akt, e domi-
nuj cym rodzajem transportu w przewozie adunków w Polsce jest 
transport samochodowy – tabela .

Podobna sytuacja dotyczy przewo enia towarów niebezpiecz-
nych, o czym wiadcz  statystyki, które u wiadamiaj , e zagro e-
nia, jakie mog  wyst pi  w transporcie s  bardzo wa nym elemen-
tem polityki regionalnej, krajowej, jak i mi dzynarodowej. zieje 
si  tak dlatego, e w Polsce, –  towarów niebezpiecznych 
przewo onych jest transportem drogowym, a tylko 1 –1  trans-
portem kolejowym.

Podobna sytuacja dotyczy przewo enia towarów niebezpiecz-
nych, o czym wiadcz  statystyki, które u wiadamiaj , e zagro e-
nia, jakie mog  wyst pi  w transporcie s  bardzo wa nym elemen-

tem polityki regionalnej, krajowej, jak i mi dzynarodowej. zieje 
si  tak dlatego, e w Polsce, –  towarów niebezpiecznych 
przewo onych jest transportem drogowym, a tylko 1 –1  trans-
portem kolejowym.

W 17 roku w Polsce przewiezionych zosta o ok. 17  mln ton 
1  ok. 47  tys. ton na dob  towarów niebezpiecznych, które 

do  cz sto stanowi  miertelne zagro enie. by przewie  za po-
moc  rodka transportu, który ma adowno  1  ton, potrzeba  

11 samochodów ci arowych dziennie. 
Przewozy towarów niebezpiecznych powoduj  rocznie du  licz-

b  zagro e  miejscowych 1 , 1 , 14 : chemicznych  oraz 
ekologicznych 7 . W ród czynników powoduj cych najwi cej 
incydentów z udzia em towarów niebezpiecznych jest nieprze-
strzeganie zasad brd: 1 4 4  dla zagro e  chemicznych oraz 
44   dla ekologicznych. ominuj cymi s  równie  zagro e-
nia wynikaj ce ze sposobu magazynowania i transportu towarów 
niebezpiecznych. Statystyki stanu technicznego pojazdów i zbior-
ników s u cych do transportu, wskazuj , e liczba wad rodków 
transportu wynosi: 7 14  dla zagro e  chemicznych oraz 7  
11  dla ekologicznych.

W Polsce dochodzi rednio do 7  wypadków drogowych w prze-
wozie towarów niebezpiecznych rocznie, w latach 1 – 1  do-
sz o cznie do 4  wypadków. W wyniku analizy nale y stwierdzi , 
e przewa aj ca liczba wypadków jest zwi zana z transportem 

w cysternach. Wypadki z udzia em cystern stanowi  rednio ok. 
7  wszystkich wypadków w skali roku. rend ten utrzymuje si  
na sta ym poziomie 11, 1 , 1 .

W czasie ostatnich  lat w transporcie drogowym mia o miejsce 
 powa nych awarii technicznych, w tym 1 4 awarie w trans-

porcie towarów niebezpiecznych, co stanowi a   wszystkich 
awarii 1 , .

latego te  niezb dne jest: lepsze zarz dzanie bezpiecze -
stwem ruchu drogowego, podnoszenie jako ci in rastruktury 
drogowej, wprowadzenie rozwi za  prawnych, poprawa jako ci in-
rastruktury i lepsza kontrola stanu technicznego pojazdów oraz 

u ytkowników dróg, ponadto doskonalenie tzw. reakcji powypad-
kowych, czyli systemu udzielania pomocy.

W zwi zku z nowymi wymaganiami prawnymi, nale y opracowa  
model systemu monitorowania oty pojazdów w Polsce oraz do-
kona  jego implementacji, z zastosowaniem technologii GPS oraz 
GSM, wspomaganych przez specjalistyczny pakiet oprogramowa-
nia, daje to mo liwo  lokalizacji pojazdów oraz personelu na te-
renie Polski oraz ca ej uropy. ozwi zanie takie, nie tylko daje 
mo liwo  dok adnej lokalizacji pojazdu, lecz pozwala na:

 monitorowanie pojazdów, co wp ywa w zasadniczy sposób na 
bezpiecze stwo ruchu drogowego tych pojazdów oraz innych 
u ytkowników,

O
Kolizje drogowe 406 622 434 688
Wypadki drogowe 33 664 32 760
Liczba zabitych w wypadkach drogowych 3 026 2 831
Liczba rannych w wypadkach drogowych 40 766 39 466

 
 

  
   

 
  

 
2015 48 222 230 040 2 052 518 2 323 299 26 860
2016 48 55 141 204 2 066 475 2 339 097 27 043
2017 48 878 052 368 2 080 432 2 354 896 27 226
2018 49 205 963 533 2 094 389 2 370 694 27 408
2019 49 533 874 697 2 108 346 2 386 492 27 591
2020 49 861 785 861 2 122 303 2 402 291 27 774

    

Transport samochodowy 1 491,3 1 505,7 1 546,6 1 747,2
Transport kolejowy 234,6 224,3 222,5 239,5
Transport r roci gowy 56,2 54,9 54,1 52,4
Transport morski 8,4 7,0 7,3 8,3

r dl dowy transport wodny 5,1 11,9 6,2 5,8
Transport lotniczy 0,04 0,04 0,04 0,05
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 sprawniejsze zarz dzanie tym taborem w irmach przewo-
zowych, co ma bezpo redni wp yw na zmniejszenie kosztów 
przewozowych,

 zdalne unieruchomienie pojazdu, np. w przypadku kradzie y,
 pozyskiwanie danych eksploatacyjnych pojazdu,
 pozyskiwanie danych metrologicznych panuj cych na trasie po-

ruszania si  pojazdu,
 utrzymywanie sta ej czno ci pojazd – baza oraz przesy anie 

wiadomo ci,
 w przypadku awarii lub katastro y automatyczne powiadomienie 

odpowiedniego centrum zarz dzania kryzysowego oraz s u b 
ratowniczych, 

 wybór optymalnych tras przejazdu de niowanie tras przejaz-
du i maksymalnego od nich odchylenia ze wzgl dów bezpie-
cze stwa tj. nat enia ruchu, warunków atmos erycznych oraz, 
stanu nawierzchni  ze szczególnym uwzgl dnieniem kryteriów 
czasowo-kosztowych.
Proponowany model systemu, mo e by  w za o eniu plat orm  

do obs ugi procesów biznesowych oraz in ormatycznych w rmie 
lub w innej dowolnej organizacji np. o eruj cej gminom us ugi 
komunalne  dysponuj cej ot  pojazdów. Sw  unkcjonalno ci  
obejmie: monitoring i lokalizacj  pojazdów, zarz dzanie komuni-
kacj , kontrol  pracy pracowników, rozliczanie zada ,, zarz dza-
nie dokumentacj , ewidencj  in rastruktury itp. Ma umo liwia  
zarz dzanie zarówno mobilnymi, jak i stacjonarnymi zasobami 
rmy oraz pracownikami w terenie. Pozwoli przede wszystkim na 

poszerzenie wiedzy o w asnych zasobach rmy tak, aby wdro y  
maksimum e ektywno ci wykorzystania posiadanych samocho-
dów, maszyn czy urz dze  w powi zaniu z posiadanymi zasobami 
ludzkimi i zadaniami. Umo liwi reagowanie na sytuacje kryzysowe 
– a to mo e istotnie decydowa  o biznesie.

stotn  korzy ci  jest oszcz dno  paliwa.  nie chodzi tu o tak 
skrajne przypadki jak kradzie e paliwa. Posiadaj c system mo-
nitoringu mo na b dzie przede wszystkim wyznacza  najbardziej 
optymaln  tras  tak, aby transport nie ugrz z  w notorycznych na 
polskich drogach korkach, oraz kontrolowa  styl jazdy kierowcy.

konomiczna jazda ang. eco-dri ing  oznacza sposób prowa-
dzenia samochodu, który jest równocze nie ekologiczny i ekono-
miczny. kologiczny – poniewa  zmniejsza negatywne oddzia y-
wanie samochodu na rodowisko naturalne, ekonomiczny – gdy  
pozwala na realne oszcz dno ci paliwa. Przyjmuje si , e oszcz d-
no ci wynikaj ce z ekonomicznej jazdy to od  do nawet . 

owe rozwi zanie udost pni unkcj  „ co- ri ing , która b dzie 
monitorowa  styl jazdy i powiadamia  o za du ych przyspiesze-
niach, gwa townym hamowaniu i nadmiernej pr dko ci samocho-

du na zakr tach. zi ki niej mo na b dzie zdalnie kon-
trolowa , czy kierowca nie ma zbyt „twardej nogi , a wi c 
np. czy z tego powodu auto nie spala za du o paliwa i czy 
je dzi bezpiecznie. 

stotn  zalet  proponowanego systemu b dzie zatem 
podwy szenie bezpiecze stwa – monitorowany samo-
chód to mniejsze prawdopodobie stwo przekroczenia 
przez kierowc  pr dko ci. e eli by do tego dosz o, pra-
codawca móg by wyci gn  konsekwencje wobec kieru-
j cego pracownika. astosowanie monitoringu pozwoli 
równie  na wychwycenie nieodpowiednich zachowa  kie-
rowcy i zarekomendowanie mu w a ciwego stylu jazdy.

System monitorowania przewozu powinien obejmo-
wa  gromadzenie i przetwarzanie danych o przewozie 

towarów, w szczególno ci z zastosowaniem rodków technicznych 
s u cych do tego monitorowania, wykorzystanie systemu telein-
ormatycznego oraz kontrol  realizacji obowi zków wynikaj cych 

z ustawy. ontrol  danych prowadz : Sze  rajowej dministracji 
Skarbowej, unkcjonariusze S u by elno-Skarbowej, unkcjonariu-
sze Policji, unkcjonariusze Stra y Granicznej, inspektorzy nspek-
cji ransportu rogowego.

   
plikacja arSpy s u y do lokalizacji i monitorowania pojazdów 

w celu usprawnienia zarz dzania ot  samochodów, podniesie-
nia bezpiecze stwa oraz udost pniania in ormacji online klientom 
przedsi biorstw transportowych. Pozwala na pe n  kontrol  nad 
monitorowanym pojazdem. W ka dej chwili z dowolnego kompute-
ra mo na sprawdzi  gdzie znajduje si  pojazd, z jak  pr dko ci  
si  porusza, jak  przeby  tras , czy kierowca zrobi  wymagane 
przerwy w pracy oraz jak  ma technik  jazdy, czy chocia by jaki 
jest poziom paliwa itp. Monitorowanie odbywa si  w czasie rze-
czywistym, jest równie  mo liwo  sprawdzenia historii pojazdu. 
System pozwala zoptymalizowa  koszty utrzymania oty.

plikacja arSpy o eruje prezentacj  in ormacji o stanie i lo-
kalizacji pojazdów oraz generowanie raportów, które mog  by  
przekazywane u ytkownikom poprzez strony WWW, e-mail i SMS. 

Urz dzenia dzia aj  równie  jak tachogra  – na bie co zliczaj  
i rejestruj  przebieg pojazdu.

plikacja  umo liwia:
            

 nawet podczas urlopu, b d c na drugiej pó kuli, mo na 
kontrolowa  pojazdy, gdy  rozwi zanie nie wymaga instalacji 
adnego specjalistycznego oprogramowania, oparte jest na wi-

trynie internetowej ,
       arSpy mobile ,
      E  wiadomo gdzie w da-

nej chwili znajduj  si  pojazdy, obserwacja w czasie rzeczywi-
stym, integracja z Google Street iew pozwala wirtualnie ogl -
da  lokalizacj  pojazdów na zdj ciach panoramicznych ,

    E       
w przypadku wyjazdu poza granice U pojazd mo na zlokalizo-

wa  na danie, a po jego powrocie odczyta  histori  podró y ,
    bardzo cz sto zbyt szybka jazda to dodat-

kowe koszty eksploatacyjne, ale tak e ryzyko wypadku i ewentu-
alna odmowa odszkodowania przez ubezpieczyciela ,

      system archiwizuje dane 
i prezentuje np. w postaci tras, zaznaczaj c postoje , nie trze-
ba tworzy  obszernych codziennych sprawozda , mo na wyge-
nerowa  raport dotycz cy danego samochodu, czy wszystkich 
pojazdów we ocie,

Architektura aplikacji CarSpy 
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    np. postoje pojazdu, przebiegi dzien-
ne i miesi czne, stan wej  cy rowych i analogowych, tempera-
tura, identy kacja kierowcy, styl jazdy kierowcy

    ,
        mo na 

ustawi  wspó rz dne lokalizacji naszych klientów, sklepów, 
magazynów, itd. ,

         powiadamiania 
e-mail i lub SMS, na bie co mo na kontrolowa  pojazdy bez 
konieczno ci „zagl dania  do aplikacji ,

     wykorzystuj c dodat-
kowe wej cia w urz dzeniu mo na kontrolowa  kiedy w czy  
si  alarm, czy zosta y otwarte drzwi, uruchomiono plat orm , 
za czy  si  agregat, jaka jest temperatura w ch odni, dane te 
s  dost pne w systemie, ale tak e mo na o ka dej akcji by  
in ormowanym online przez SMS e-mail .
Ponadto M Poland o eruje równie  kontrol  stylu jazdy kierow-

cy eco-driving , to znaczy monitorowanie: ostrego przyspieszenia, 
gwa townego hamowania, nadmiernej pr dko ci na zakr cie, de-
tekcj  kolizji.

a de takie zdarzenie jest widoczne w systemie z podaniem 
jego parametrów.

o uzyskania danych o pozycji obiektów zastosowano urz dze-
nia lokalizacyjne wspó pracuj ce z systemem satelitarnym GPS 
i wyposa one w modemy GSM. Urz dzenia odbieraj  sygna y GPS 
i transmituj  dane lokalizacyjne do serwerów M Poland, na któ-
rych dane s  przetwarzane i udost pniane u ytkownikom. Ponad-
to urz dzenia dzia aj  podobnie jak tachogra , na bie co zliczaj  
i rejestruj  przebieg pojazdu.

odatkowe in ormacje o us udze s  dost pne na stronie www.
monitorujemy.pl.

Sterownik 11  to wielo unkcyjne, bardzo ma e urz dzenie 
zaprojektowane do stosowania w ochronie i zarz dzaniu lot  
samochodow . harakteryzuje si  wysok  niezawodno ci  i do-
k adno ci  pomiarów. Urz dzenie wyposa one jest w modu  ko-
munikacyjny GSM GP S oraz modu  lokalizacyjny GPS G SS. 
Posiada wbudowany czujnik ruchu. Podstawowa instalacja w sa-
mochodzie wymaga wy cznie pod czenia do zasilania w miejscu 
widocznym dla satelitów.

Urz dzenie jest wyposa one w  porty cy rowe wej ciowe,  
porty cy rowe wyj ciowe, port analogowy oraz szyn  1-wire, do któ-
rej mo na pod czy  termometry lub czytnik pastylek allas dla 
identy kacji kierowcy. Pomiar poziomu paliwa jest mo liwy poprzez 
równoleg e pod czenie p ywaka w baku do wej cia analogowego 
sterownika. a podstawie odczytywanego napi cia mo na zdalnie 
okre la  ilo  paliwa.

ego unikaln  cech  jest wbudowana unkcja „eco-dri ing , któ-
ra monitoruje styl jazdy kierowcy i poprzez nasz  aplikacj  arSpy 
powiadamia zdalnie o zbyt du ych przyspieszeniach, gwa townym 
hamowaniu i nadmiernej pr dko ci na zakr tach. ównie  kierow-
ca mo e by  in ormowany o takich zdarzeniach poprzez brz czyk 
lub diod   pod czon  do urz dzenia lokalizacyjnego w poje -
dzie. o aktywowania unkcji niezb dne jest dodatkowo pod cze-
nie obwodu stacyjki.

plikacja arSpy monitorowania pojazdów, to bardzo skuteczne 
i wydajne narz dzie nadzoru nad wykorzystywaniem pojazdów, 
a tak e kontroli pracy kierowców, zaopatrzeniowców, handlowców, 
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s u b ochrony itp. o równie  mo liwo  szybkiego reagowania na 
zmieniaj ce si  wymagania rynku, mo liwo  planowania a tak e 
zwi kszone poczucie bezpiecze stwa. Monitorowanie zapewnia 
redukcj  kosztów oraz wi ksze bezpiecze stwo kierowców i innych 
uczestników ruchu.

zi ki zastosowaniu proponowanego rozwi zania, mo na wy-
pe ni  obowi zek zastosowania norm europejskich oraz przepisów 
krajowych, b dzie mo liwe zoptymalizowanie procesów bizneso-
wych oraz zmniejszenie kosztów operacyjnych. Najnowsza tech-
nologia zapewni podwy szenie bezpiecze stwa, co jest istotne 
szczególnie w przewozie towarów niebezpiecznych. Nieustaj ca 
presja czasu, obowi zek punktualno ci, konieczno  doboru opty-
malnych tras, kontrola e ektywno ci i op acalno ci – to wszystko 
sprawia, i  rmy stale poszukuj  nowych rozwi za , umo liwiaj -
cych sprostanie rosn cym oczekiwaniom. obrym rozwi zaniem 
jest system monitorowania, który daje mo liwo  podgl du miej-
sca pobytu danego auta oraz stanu realizacji zlecenia. G ówne 
zadanie, jakie ma do spe nienia monitoring pojazdów, dotyczy 
lokalizacji oty. le jego zalety mog  by  znacznie wi ksze – w za-
le no ci od jego rozbudowania o kolejne unkcje. odatkowe ko-
rzy ci, które p yn  z zastosowania monitoringu to: optymalizacja 
e ektywno ci pracy danego auta, uszczelnianie gospodarowania 
paliwem i zapobieganie nadu yciom, kontrola czasu pracy dane-
go pojazdu oraz przebytej trasy wraz z miejscami zatrzymywania 
si . W przypadku wiadczenia us ug np. na rzecz miasta takie in-
ormacje s  niezb dne, gdy  ka da gmina przeznacza okre lon  

kwot  na us ugi komunalne, która musi by  dobrze wykorzystana 
i przede wszystkim rozliczona. ez sprawnie dzia aj cego systemu 
monitoringu mo e by  to znacznie utrudnione.
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