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W artykule oméwiono statystyke wypadki autobuséw w Polsce
w latach 2013-2017 na tle wszystkich wypadkéw, ktére miaty miej-
sce na polskich drogach w analizowanym okresie oraz podjeto
prébe oceny przyczyn oraz sposobu ograniczenia wypadkéw w tej
grupie pojazdow.

wypadkéw, liczby rannych oraz liczby zabitych w latach 2013-2017
wyroznia sie rok 2016, w ktorym wszystkie analizowane dane, byty
wyzsze w stosunku do roku 2017. Przy pisaniu niniejszego artykutu
oparto sie gtéwnie na danych udostepnianych w raportach rocznych
o wypadkach drogowych przez Wydziat Ruchu Drogowego Biura

Prewenciji i Ruchu Drogowego Komendy Gtéwnej Palicji.

Tab. 1. Liczba wypadkow drogowych w latach 2013-2017 [3-7]

Rok Liczba wypadkéow Liczba zabitych Liczba rannych
Stowa kluczowe: bezpieczenstwo, wypadki, autobusy. 2017 32760 2831 39466
2016 33 664 3026 40766
Wst 2015 32 967 2938 39778
Step , _ 2014 34970 3202 42547
Bezpieczenistwo na polskich drogach jest kluczowym proble- 2013 37046 3357 44059
mem ruchu drogowego. Tym bardziej, ze Polska na tle innych pan-  [Ogétem 171407 15 354 206 616

stw UE posiada najwyzszy wskaznik zabitych na 100 wypadkéw w
krajach UE, kt6ry wynosit odpowiednio 9,4 w 2013 roku, 9,2 w 2014
roku, 8,9 w 2015 roku, 9,0 w 2016 roku i 8,6 w 2017 roku (brak
danych o wskazniku w UE za 2017 rok). Mimo, ze wypadki autobu-
sow stanowig $rednio niewiele ponad 1% wszystkich wypadkow
drogowych warto je przeanalizowaé, poniewaz sg to wypadki
szczegolne ze wzgledu na liczbe potrzebujacych pomocy w pierwszej
fazie dziatar powypadkowych. Czesto liczba oséb poszkodowanych prze-
kracza mozliwosci stuzb ratowniczych. Ratownicy musza, wiec dokonywaé
segregacji medycznej. Wypadki z udziatem autobusow czesto wigzg sie
takze z konieczno$cia, ewakuaciji poszkodowanych oséb znajdujacych sie
pod pojazdem. Wypadki autobusowe sa, wiec réwniez wyzwaniem logi-
stycznym - zapewnienie odpowiedniej liczby zespotéw ratownictwa me-
dycznego, zastepow strazy pozamej, $rodkow medycznych, transportu
pasazeréw, umieszczenie 0sdb poszkodowanych w szpitalach [1]. Na rys. 1
pokazano wypadek autobusu, ktéry uderzyt w drzewo, w Ottéwku kolo
Kwidzyna w 2014 roku. W wypadku zostalo rannych 11 oséb, w tym jedna
ciezko.
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Rys. 1. Wypadek autobusu [9]

1 Liczba wypadkow drogowych w Polsce w latach 2013-2017
1.1 Ogdlna liczba wypadkow

W Polsce w latach 2013- 2017 miato miejsce 171 407 wypad-
kéw, w ktorych zgineto 15 354 osdb, a 206 616 zostato rannych.

Na podstawie danych zawartych w tabeli 1 w analizowanym
okresie najwiecej wypadkdw odnotowano w roku 2013, a najmniej w
2017 roku, $rednio na 1 wypadek przypada 1,29 poszkodowanych
w tym 0,09 zabitych. W ogdéinym trendzie zmniejszania si¢ liczby
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Na wykresie ogélnej liczby wypadkéw drogowych w Polsce za
lata 2013 -2017 (rys. 2) mozna wizualnie przesledzi¢ trend zmniej-
szajacej sie liczby wypadkdéw na polskich drogach oraz oséb po-
szkodowanych.
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Rys. 2. Ogolna liczba wypadkéw drogowych w Polsce w latach
2013-2017 oraz ich skutki [2].

Na podstawie, przedstawionych na rys. 3 odsetek wypadkéw
$miertelnych mozna wnioskowac, ze odsetek wypadkéw Smiertel-
nych w stosunku do ogdlnej liczby wypadkéw drogowych w ciggu
ostatnich pieciu lat ma tendencje malejaca. Bardzo niekorzystny
pod tym wzgledem byt jedynie rok 2015.
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Rys. 3. Odsetek wypadkéw $miertelnych w ruchu drogowym
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Jak wynika ze wstepnych danych UE za 2017 rok na milion
mieszkancow Polski 75 zgineto w wypadkach drogowych, $rednia
dla catej UE, wyniosta w tym okresie w tym okresie jedynie 49 wy-
padkéw na milion mieszkancow UE [10].

Na podstawie danych, zawartych w tab. 1, mozna wywniosko-
wac, ze w jednym wypadku drogowym zostaje poszkodowana 1,29
osoba oraz 0,09 zabitych.

Jak z powyzszego wynika mamy jeszcze duzo do zrobienia
w zakresie poprawy bezpieczefstwa ruchu drogowego i jest to do
zrealizowania skoro mimo rosnacej liczby pojazdéw w analizowa-
nym okresie udato si¢ znacznie zmniejszy¢ liczbe wypadkow w
ruchu drogowym.

1.2 Liczba wypadkow autobusowych

W Polsce w latach 2013-2015 miato miejsce 1 914 wypadkdw
autobusowych, w ktérych zginety 84 osoby, a 3 162 osoby zostaty
ranne (Tab. 2).

zwigzek ze zwiekszajaca sie flotg autobusowa, ktdra jest coraz
bardziej nowoczesna i je$li dochodzi nawet to wypadkéw to liczba
0s6b poszkodowanych jest znacznie mniejsza, jak réwniez liczba
ofiar $miertelnych.

2 Poszkodowani w wypadkach drogowych w latach 2013-2017
2.1 Poszkodowani we wszystkich wypadkach drogowych

W Polsce w wypadkach drogowych w latach 2013-2017 zostato
poszkodowanych tacznie 221 970 osdb, w tym15 354 osdb stracito
zycie, a 206 616 os6b to ranni (w tym, ciezko ranni). Statystyki
policyjne dopiero od 2015 roku wyodrebnity wypadki ciezkie (tab.3).

Z danych zawartych w tabeli 3 wynika, ze najmniej wypadkéw
byto w 2015 roku. Rowniez w roku tym byto stosunkowo mato wy-
padkow $miertelnych. Ws$rdd rannych w wypadkach drogowych
tacznie w latach 2015-2017 bylo ponad 28% o0so6b ciezko rannych
(28,1%, 29,7% i 28,1%).

Tab. 3. Liczba wypadkéw drogowych w latach 2013-2017 [3-7]

Tab. 2. Liczba wypadkow autobusowych w latach 2013-2017 Rok Liczba ofiar | Liczba zabitych | Liczba rannych (w tym ciezko ranni)
Rok | Autobus |Wypadki| % | Zabici | % | Ranni [ % 2017 42 297 2831 39466 (11 103)
Komunikacji| ~ 319] 1,1 9| 04 434 12 2016 43792 3026 40766 (12 109)
publicznej 2015 42716 2938 39778 (11 200)
2017 Inny 92 03 5| 02 213 06 2014 45749 3202 42547 (b.d.
Razem 41 14 14| 06 647| 1,8 2013 47 416 3357 44059 (b.d)
Komunikacji| ~ 318] 1,1 1] 05 452] 13 Ogotem 221970 15 354 206 616 (b.d)
2016 publicznej b.d. - brak danych
Inny 101] 03 4] 02 156] 04 . _— S o
Razem 219 14 B 07 508 1.7 Na rys. 5 przedstawiono graficznie zmieniajace sie ilosci po-
Komunikagji| 293 1,1 71703 412) 12 szkodowanych, zabitych oraz rannych w latach 2013-2017. Analizu-
2015 |publicznej jac wykres, mozna zauwazy¢ trend zmniejszania sie w analizowa-
Inny 80| 03 M 05 2371 07 nym okresie zaréwno ogolnej liczby ofiar jak réwniez liczby oséb
Razeml i 373 14 18| 0,8 649 1,9 zabitych oraz rannych.
Komunikacji 288 1,0 9 0,4 450 1.2
publicznej
2014 finny 76| 03] 5| 02| 138 04 <0000
Razem 364] 13 14| 06 588] 1,6
Komunikacji| 274 09 14| 06 446 12 40000
2013 publicznej
Inny 73] 0.2 9] 04 224| 0,6 30000
Razem 347 11 23] 1,0 670 1.8
Komunikacji|  1492| 1,04 50 044 | 2194 1,22 20000
2013- |publicznej
2017 |Inny 422] 0,28 34] 0,30 968 0,54 10000
Oggdtem 1914] 1,32 84] 074 [ 3162] 1,76 . - - - - -

Na rysunku 4 zobrazowano na wykresie liczbe wypadkow auto-
busowych oraz liczbe zabitych i rannych w tych wypadkach. Na
wykresie zaznaczono réwniez linie trendéw.
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Rys. 4. Wypadki i poszkodowani - linie trendu

Z danych zawartych na wykresie wynika, ze o ile liczba oséb
poszkodowanych w wypadkach autobusowych ma tendencje male-
jaca, to liczba wypadkéw w analizowanym okresie rosnie. Ma to
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Rys. 5. Liczby poszkodowanych, zabitych i rannych.

2.2 Poszkodowani w wypadkach autobusowych

W latach 2013-2017 miato miejsce 1 914 wypadkéw autobuso-
wych, w ktorych poszkodowanych zostato 6 526 oséb, w tym 55
0s6b stracito zycie a 6 471 rannych zostato rannych. Daje to wspot-
czynnik w przeliczeniu na jeden wypadek 3,41. Jest to liczba oséb
poszkodowanych w jednym wypadku. W kolejnych latach wspot-
czynnik ten zmieniat sie nastepujgco: w roku 2013 wynosit on 4,04
w 2014 roku, 3,67 w 2015 roku, 3,65 w 2016 roku, 2,77 oraz w 2017
roku 3,23. Mozna powiedzie¢, ze jest on wysoki w poréwnaniu z
innymi Srodkami transportu drogowego, ale uwzgledniajac fakt, ze
autobusami jezdzi od kilku do kilkudziesieciu osdb jest to logiczne.
Jesdli dojdzie do wypadku to potencjalnie poszkodowanych moze
by¢ nawet znaczna liczba pasazerow plus kierowca. W wypadkach
ogbtem, z udziatem wszystkich $rodkéw transportu drogowego
wspétczynnik ten byt w latach 2013-2017 znacznie nizszy i wynosit
1,29. Jednak nalezy uwzgledni¢ fakt, ze przewoznik odpowiada za
bezpieczenstwo pasazeréw nalezy zrobi¢ wszystko, aby ten wspdt-
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czynnik malat. W przypadku wypadkéw $miertelnych na jeden wy-
padek autobusowy wspotczynnik $miertelnosci wynosi 0,07, na
jeden wypadek i jest to wspdtczynnik korzystny w stosunku do
wszystkich $rodkéw transportu, gdzie wynosi on 0,09.

W tabeli 4 przedstawiono liczbe poszkodowanych oséb w wy-
padkach autobusowych w latach 2013-2017 w rozbiciu na poszko-
dowanych kierowcow oraz pasazerow. W latach 2013-2017 zgineto
w wypadkach 10 kierowcow oraz 45 pasazerow, a rannych zostato
304 kierowcow i 6 471 pasazerow. Najkorzystniej wyglada w tym
zestawieniu rok 2016, poniewaz w roku tym poszkodowanych byto 1
163 osoby, najgorszy byt rok 2013 — 1 402 osoby poszkodowane.
Niestety w roku 2017 odnotowano az 1 325 wypadki. Wérdd kierow-
cow z roku na rok byto mniej poszkodowanych, w analizowanych
latach liczba ta systematycznie malata od 71 poszkodowanych w
roku 2013 do 59 w roku 2017. Réwniez liczba zabitych kierowcow
poza rokiem 2023, kiedy wynosita 10 zabitych, oscylowata miedzy 2
a 3, za$ w roku 2017 nie zginat zaden kierowca.

Tab. 4. Liczba poszkodowanych osob w wypadkach autobusowych
w latach 2013-2017 [3-7]

. Liczba Liczba Liczba )

Rok | Poszkodowani ' . rannych:  |Wypadki

ofiar zabitych .
w tym ciezko
Kierowcy 59 - 59 9

2017 |Pasazerowie 1266 3] 1263 219| 411
Razem 1325 3| 1322| 228
Kierowcy 62 2 60 -

2016 |Pasazerowie 1101 6] 1095 - 419
Razem 1163 8| 1155 -
Kierowcy 65 3 62 -

2015 |Pasazerowie 1297 11] 1286 - 373
Razem 1362 14] 1348 -
Kierowcy 57 2 55 -

2014 |Pasazerowie 1217 10{ 1207 - 364
Razem 1274 22| 1262 -
Kierowcy 71 3 68 -

2013 |Pasazerowie 1331 15| 1316 - 347
Razem 1402 18] 1384 -

2013 Kierowcy . 314 10 304 -

2017 Pasazerowie 6212 45| 6167 - 1914
Ogotem 6 526 55| 6471 -

Na rys. 6 przedstawiono graficznie zmieniajace sie wartosci po-
szkodowanych, w rozbiciu na osoby ranne i zmarte na skutek wy-
padkow autobusowych, mozna zaobserwowa¢ malejace wartoSci
wszystkich parametréw od 2013 do 2016 roku i wyrazny niekorzyst-
ny pik w roku 2017.
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Rys. 6. Liczba osdb poszkodowanych, zabitych i rannych.

Przedstawiony w tabeli i na wykresie trend jest o tyle niepokoja-
cy, ze z réznych zrodet docierajg informacje o zwiekszonym niebez-
pieczenstwie w ruchu drogowym, Z danych policji wynika, ze poza
zwigkszong, liczbg wypadkéw w pierwszej potowie 2018 roku,
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wszystkie wskazniki w drugiej potowie roku zaczely sie korzystnie
poprawiac.

Istotnym parametrem bezpieczefistwa ruchu drogowego jest
réwniez kontakt autobuséw z pieszymi, rowerzystami motocyklista-
mi i motorowerzystami, poniewaz zaréwno piesi jak i kierowcy jed-
no$ladéw nie majg zadnej ochrony zewnetrznej. W tabeli 5 pokaza-
no liczbe wypadkéw w latach 2013-2017 ogdtem (w tym wypadki
$miertelne oraz liczbe wypadkdéw w poszczegoinych latach.

Analizujgc dane zawarte w tabeli 5, mozna wnioskowac, ze wy-
padki pieszych w kolizji z autobusami oscylujg wokét 60 wypadkéw
w skali roku. W grupie tej najcze$ciej dochodzi do wypadkdéw Smier-
telnych, co 14 wypadek koriczy sie $miercia. W przypadku rowerzy-
stéw po rekordowym roku 2016 (31 wypadkdw) w kolejnych latach
liczba ta zmnigjszyta sie o okoto 1/3 w stosunku do roku 2016.
Motocyklisci w przeciagu analizowanych 5 lat mieli 26 wypadkéw, w
tym 3 $miertelne (co 9 wypadek). MotorowerzySci mieli najmnie;
wypadkow (16) i nie byto wérdd nich wypadkow $miertelnych.

Tab. 5. Liczba os6b poszkodowanych (pieszych oraz kierowcow
jednosladow) w wypadkach z udziatem autobuséw w latach 2013-

2017 [3-7]
Rok Piesi Rowerzysci Motocyklisci | Motorowerzysci
2017 59 18 7 5
2016 68 19 11 7
2015 57 31 0 0
2014 68 17 2 4
2013 66 13 6
Ogotem
(w tym wypadki ?2128) (?g) 26 Z?
Smiertelne) (3)

Podsumowanie

Zdecydowanie, wing za wypadki w ruchu drogowym ponoszg
sami uzytkownicy drég, gdzie dominuje tzw. czynnik ludzki. Naj-
grozniejsze wypadki autobusowe zwigzane sg z przypadkami nagtej
zmiany pasa ruchu, pojechania pod prad, zmeczenia. Kierowca
autobusu pokazanego na rys. 1 nie byt w stanie odpowiedzie¢ na
pytanie, dlaczego zjechat na drugg strone drogi i uderzyt w drzewo
(nie byt on pod wptywem alkoholu). Oczywiscie nalezy robi¢ wszyst-
ko, aby liczbe wypadkéw ograniczy¢, sg takie pafistwa w Europie,
gdzie jazda jest o wiele bezpieczniejsza. Bardzo niebezpieczng
praktykg obecng jeszcze ciggle w Polsce jest jazda pod wptywem
alkoholu lub $rodkéw odurzajacych. Dobra infrastruktura drogowa,
nowoczesne rozwigzania techniczno-technologiczne, wspomagaja-
ce kierowcow, wiasciwa kultura jazdy wszystko to poprawia bezpie-
czenhstwo jazdy, ale nawet testowany w Ameryce Pétnocnej samo-
chéd autonomiczny wjechat na kobiete przechodzacq przez jezdnie
i byt to wypadek $miertelny.

Jak twierdzi jedna z autorek [7] do wypadkéw autobuséw do-
chodzito z przyczyn takich jak:

— gwattowne hamowanie (3,5%),

— nie dostosowanie predkosci do warunkéw ruchu (2,6%),

— nie przestrzeganie pierwszenstwa przejazdu (2,1%),

— nieprawidtowe przejezdzanie przez przejScie dla pieszych lub

nie udzielenie pierwszenstwa pieszemu (2,1%).

Co istotne, az 85% kierowcow autobuséw jechato zgodnie z
przepisami.

Jednak kierowcy autobuséw przewozacych pasazeréw i realizu-
jacych réwnoczesnie misje komunikacji publicznej powinni szcze-
gblnie dotozy¢ wszelkich staran, aby podr6z autobusem byta bez-
pieczna.

Pozostato nam dostosowanie sie do wymogdéw unijnych oraz
branie przykfadu i gotowych rozwigzahn z panstw europejskich o
najnizszych wskaznikach wypadkéw. Rozwigzah zaréwno technicz-
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nych jak i organizacyjnych oraz prowadzenie szeroko rozumianej
edukacji oraz szkolen.

Niezaleznie czy to bedq przeliczenia liczby osob poszkodowa-
nych na sto wypadkéw, czy liczby wypadkow na milion populacji
danego panstwa unijnego, najistotniejsza jest samokontrola kierow-
cow.
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Safety of bus transport in Poland in 2013-2017

The article discusses the statistics of bus accidents in Poland in
2013-2017 in the context of all accidents that took place on Polish
roads in the analyzed period, and attempted to assess the causes
and how to reduce accidents in this group of vehicles.
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