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W artykule przedstawiono wybrane rozwigzania zwiekszajace bez-
pieczenstwo w pojazdach jednosladowych. Oméwiono wybrane
elementy bezpieczenstwa biernego i czynnego. Przedstawiono
dane statystyczne dotyczace udziatu pojazdow jedno$ladowych w
zdarzeniach drogowych w latach 2010 — 2017 w powiecie radom-
skim. Przeprowadzono réwniez ankiete wérod uzytkownikdw pojaz-
doéw jednosladowych dotyczacq bezpieczehstwa.
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Wstep

Pojazdy jedno$ladowe sg jednym ze Srodkéw transportu, w ktd-
rym kota pojazdu sg ustawione w jedne;j linii. Do pojazdéw jednosla-
dowych zaliczane sgq motocykle, rowery, motorowery, [2], [3], [4], [5],
[6]. Wymienione powyzej pojazdy mogq tez naleze¢ do grupy po-
jazdéw wielosladowych. Rower jest pojazdem, ktdry napedzany jest
za pomocag sity ludzkich miesni. Rowery produkuje sie ze stopow
aluminiowych, stali zwyktej lub stopowej a takze z kompozytow.
Rozrézniamy wiele typ6w i rodzajow roweru: miejski, gorski, trekin-
gowy, szosowy, torowy, rower transportowy, skladany, tandem,
rower jednokotowy, napedzany watem a takze zdecydowanie uzy-
wany przez zefiskg ptec tzw. damka.

Motocykl jest pojazdem jedno lub wielosladowym i wyposazony
jest w silnik spalinowy o pojemnosci skokowej wyzszej niz 50cm3.
Masa wiasna motocykla nie moze przekracza¢ 400kg. Pierwszy
prototyp motocykla zaprezentowali dwaj niemieccy wynalazcy
w 1885 roku. Poczatkowo motocykl byt to rower z zamontowanym
silnikiem spalinowym ktory z kolei paskiem klinowym wprawiat
w ruch tylne koto.

Motorower, to jedno$ladowy pojazd posiadajacy silnik spalinowy
o pojemnosci do 50cm3. Moze takze posiada¢ naped elektryczny
0 mocy nie wyzszej niz 4kW i ograniczong predkoscig pojazdu do
45km/h. Jak sama nazwa wskazuje, pojazd ten ma w sobie cechy
motocykla i roweru. Poczatkowo produkcja motoroweru bazowata
na prostym doczepianiu silnika do roweru tak, aby mozna byto nim
jezdzi¢. Z biegiem lat motorower przeszedt duzo zmian i obecna
konstrukcja zblizona jest do konstrukcji motocykla.

Pojazdy jedno$ladowe sg coraz popularniejszym Srodkiem
transportu. Posiadajg zalety i wady. Istotng wadg pojazdow jedno-
$ladowych jest to, ze nie zapewniajq tak dobrego bezpieczenstwa
i ochronny podczas wypadku, jak pojazdy samochodowe. Kierujacy
pojazdem jednosladowym chroniony jest przede wszystkim strojem,
w tym kask, kurtka, buty, spodnie, rekawiczki ochronne. Bezpie-
czenstwo jazdy zalezy od umiejetnosci kierujacego oraz wyposaze-
nia pojazdu w dodatkowe systemy aktywne. Przemieszczanie si¢
pojazdem jednosladowym uzaleznione jest od warunkow atmosfe-
rycznych, w tym od pér roku.

Artykut zawiera opis wybranych elementéw podnoszacych bez-
pieczenstwo jazdy pojazdem jednoSladowym. Z grupy pojazdéw
jednosladowych autorzy artykutu w opisach ograniczyli sie do moto-
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cykli. Przedstawiono dane dotyczace udziatu pojazdéw jedno$lado-
wych w zdarzeniach drogowych w powiecie radomskim. Dane pozy-
skano z Wydziatlu Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji
w Radomiu. Pokazano wyniki ankiety przeprowadzonej wsréd mo-
tocyklistow. Celem ankiety byto pozyskanie informacji dotyczacych
bezpieczenstwa poruszania si¢ pojazdami jednosladowymi. Pozwo-
lito to na wskazanie mocnych i stabych stron poruszania sig tym
$rodkiem transportu.

1.Bezpieczenstwo czynne w motocyklach

Bezpieczenstwo czynne w motocyklach, inaczej nazywane ak-
tywne, to zespot czynnikdw i urzadzen wptywajacych na zmniejsze-
nie ryzyka powstania kolizji lub wypadku drogowego z udziatem
pojazdéw jednosladowych. Duzy wptyw na bezpieczenstwo aktywne
w pojazdach jednosladowych ma réwniez stan techniczny pojazdu,
jego wszystkie komponenty oraz ich eksploatacja. Zespotem czyn-
nikow majacych wptyw na zmniejszenie ryzyka powstania kolizji lub
wypadku drogowego sa: konstrukcja pojazdu, uktad hamulcowy,
uktad kierowniczy. Kazdy pojazd podlega okresowej diagnostyce
technicznej na stacji kontroli pojazdéw. Wszystkie elementy majace
wplyw na bezpieczenstwo czynne sg dokladnie sprawdzane pod
wzgledem technicznym, co réwniez znaczaco zmniejsza ryzyko
powstania wypadku lub kolizji drogowej. Do czynnikéw wplywaja-
cych na bezpieczenstwo nalezy réwniez zaliczy¢ kierowce, jego
stan fizyczny, psychiczny a takze posiadane umiejetnosci prowa-
dzenia pojazdéw jednosladowych.

Rama pojazdu jednosladowego

Rama jest jednym z gtéwnych elementéw konstrukcyjnych mo-
tocykla, [2]. Dzieki niej zapewniona jest odpowiednia sztywno$¢
podczas jazdy, co wigze sie z bezpieczenstwem oraz komfortem
jazdy. Zasadniczo, im Izejsza masa ramy tym lepiej. Rama stanowi
gtéwny element nosny osprzetu. Ponizej przedstawione zostang
rbzne rodzaje ram i ich rozwigzania konstrukcyjne.

- Pojedyncza rama kotyskowa, inaczej nazywana jest rama ro-
werowq (Rys. 1.).

Rys. 1. Rama ko’ryskowa] '

Rama kotyskowa posiada niewielkg sztywnos¢, dlatego stoso-
wana jest w pojazdach o mniejszych pojemnosciach silnika.
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Rama grzbietowa (Rys. 2.). Jej gtéwne elementy poprowadzo-
ne sgq powyzej silnika lub po jego bokach. Silnik scala ze sobg
poprzecznie elementy ramy co sprawia, ze dodatkowo przy tym je
usztywnia. To rozwigzanie sprawia, ze takze silnik peti funkcje
no$ne i pozwala zamontowaé rozmaite komponenty motocykla.

Rys. 2. Rama grzbietowa [2]

Rama grzbietowa moze byé skonstruowana z gietych rur stalo-
wych, stalowych kratownic, profili aluminiowych, a takze z odlewéw
ze stopow lekkich. Jednym z przyktadow ramy grzbietowej jest jej
budowa z centralng rurg biegnaca nad silnikiem.

Rama aluminiowa. (Rys. 3.) To rozwigzanie zaczgto juz stoso-
wa¢ w latach trzydziestych ubiegtego wieku, ale na bardzo matg
skale. Rama aluminiowa cze$ciej byta stosowana w latach pieédzie-
sigtych, natomiast w latach siedemdziesiagtych Japonczycy rozpo-
wszechnili je na wiekszq skale. Na poczatku wydawato sig, ze rama
ta bedzie przyszioscig w motoryzaciji, jednak z biegiem czasu oka-
zato sie inaczej. Rama aluminiowa nie posiadata tych samych pa-
rametréw co stalowa i nie byla ja w stanie wyreczy¢. Wytrzymatos¢
aluminium jest mniejsza, dlatego rama ta musiata posiada¢ grubsze
Scianki od ramy wykonanej za stali. Redukcja masy w takim przy-
padku nie byta zbyt duza i siegata rzedu 3-4kg. w motocyklach klasy
$redniej natomiast w wigkszych 4-6kg.

Rys. 3. Rama aluminiowa [2]

Uktad hamulcowy

To jeden z kluczowych komponentéw wyposazenia motocykla,
ktory odgrywa bardzo wazna role w bezpieczenstwie kierowcy oraz
innych uczestnikéw ruchu. Obecnie stosowane uktady hamulcowe
montowane w motocyklach sg urzadzeniami wytrzymatymi i sku-
tecznymi w dziataniu. Elementem systemu hamowania jest tarczowy
uktad hamulcowy (Rys. 4.), kiory jest najbardziej powszechnym
ukfadem stosowanym w motocyklach.

R,
Rys. 4. Tarczowy uktad hamulcowy [fotografia wykonana przez
autoréw artykutu]

Stosowane w uktadzie hamulcowym klocki najlepiej sprawujg
sie w przedziale temperatury 200-300°C. Podczas hamowania
wytwarza sig tarcie, ktore rozgrzewa klocki w skrajnych przypad-
kach nawet do 1000°C.

Tarcze hamulcowe stosowane w motocyklu, w przeciwienstwie
do tarczy samochodowej, muszg by¢ odpowiednio lekkie i cienkie
aby nie zakiocaty sterowania motocyklem podczas jazdy. Srednica
tarcz w seryjnych motocyklach dochodzi dzis do 330mm.

Uktad kierowniczy

Ma bardzo duze znaczenie w bezpieczenstwie, odpowiada za
stabilno$¢ podczas jazdy na motocyklu. Dzisiejsze uktady kierowni-
cze sg konstruowane w taki sposob, aby dysponowaly jak najlepsza
precyzja w prowadzeniu. Najbardziej powszechnym elementem
uktadu kierowniczego stosowanego w motocyklu jest widelec tele-
skopowy, (Rys. 5.). Jest on bardzo uniwersalny a jego koszty pro-
dukcji sg stosunkowo niskie. Zadebiutowat w 1935 roku w motocy-
klu marki BMW. Z biegiem czasu catkowicie zapanowat na global-
nym rynku. Do tej pory nie opracowano bardziej niezawodne;
i prostszej konstrukcji jak widelec teleskopowy.

Rys. 5. Motocykl z widelcem teleskopowym [fotografia wykonana
przez autoréw artykutu]

Konstrukcja taka posiada réwniez wady. Podczas hamowania wide-
lec pikuje w dét przy jednoczesnym podnoszeniu si¢ tylnej osi. Pod
koniec lat 80 tradycyjne widelce teleskopowe przeszty prawdziwy
przefom. Zawieszenie w wersji upside-down (odwrécony widelec)
posiada znaczace réznice od tradycyjnego zawieszenia z widelcem
teleskopowym. Widelce utozone sg do géry nogami. Kolejng réznicg
jest to, ze w tradycyjnym zawieszeniu korpus amortyzatora wraz
ze znajdujacym sie w nim olejem przymocowany jest do osi przed-
niego kota. W systemie uspide-down korpus amortyzatora przymo-
cowany jest do gornego odcinka jedno$ladu. Takie rozwigzanie
sprawia, ze nastepuje taczny spadek masy wszystkich czesci
w systemie odwrdconego widelca, ktore nie sq amortyzowane.
Wszystko to sprawia, ze podnosi sie poziom bezpieczenstwa pod-
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czas jazdy na motocyklu. Rozwigzanie typu upside-down nie jest
jednak pozbawione Zadnych wad. Korpus ktdry umiejscowiony jest
w gbrnej czesci zawiera w sobie olej. W momencie gdy dojdzie do
rozszczelnienia, olej zacznie sptywaC po lagach motocykla, co
stanowi zagrozenie.

2.Bezpieczenstwo bierne w motocyklach

Bezpieczenistwo bierne zmniejszajg ryzyko zaistniatych skutkow
i obrazen zagrazajacym zyciu kierowcy podczas wypadku drogowe-
go lub kolizji. Jednym z kluczowych elementéw, a zarazem najwaz-
niejszym w bezpieczenstwie biernym motocykla, jest ubior kieruja-
cego. Do elementéw ubioru, ktére zapewniajg bezpieczenstwo
bierne kierujacego zaliczany jest kask, rekawiczki, buty, kurtka oraz
spodnie ochronne.

Odziez ochronna

Elementem odziezy ochronnej jest kurtka, ktéra peni takze
funkcje ochrony przed wiatrem czy deszczem. Kurtka motocyklowa
(Rys. 6) powinna by¢ odpowiednio dopasowana. Jej zadaniem jest
zapewnienie odpowiedniej ochronny barkdw, tokci i kregostupa.
W bardziej zaawansowanych wersjach kurtki posiadajg ochraniacze
na obojczyk i klatke piersiowa. Praktyczng cechq kurtki motocyklo-
wej jest mozliwo$¢ przypiecia lub odpiecia ocieplacza.

Rys. 6. Kurtka motocyklowa [fotografia wykonana przez autorow
artykutu]

Obecnie stosowane materiaty na kurtki to materiat tekstylny i
skéra naturalna. Skéra jest bardzo trwata i mocna. NajczeSciej
wykorzystywanym materiatem do produkcji kurtki skérzanej jest
skdra $winska lub bydleca. Zazwyczaj grubos¢ skéry nie jest mniej-
sza niz 1,2mm. W wybranych elementach kurtki skdrzanej stosuje
sie wstawki z kevlaru, karbonu czy metalu.

Kurtka wykonana z materiatu tekstylnego posiada duzy komfort
uzytkowania. Zewnetrzna jej warstwa wykonana jest z tkaniny syn-
tetycznej wytrzymatej na Scieranie. W $rodku znajduje sie¢ membra-
na, ktorej zadaniem jest odprowadzenia pary wodnej i ochrone ciata
motocyklisty przed wilgocig. Zazwyczaj kurtki zazwyczaj znajduje
sie podpinane ocieplenie, ktore jest wyjmowane w zaleznosci od
potrzeby termicznej uzytkownika. Kurtka tekstylna lepiej sprawdza
sie w dni deszczowe i jesienne natomiast skérzana w dni suche.

Kask

Jest on podstawowym i obowigzkowym elementem wyposaze-
nia motocyklisty. Wedtug kodeksu drogowego kazdy uczestnik
ruchu, ktory przemieszcza sie pojazdem jednosladowym ma obo-
wigzek zaktadac kask. Dotyczy to zaréwno kierowcy jak i jego pasa-
zera. Kask zmniejszy ryzyko obrazen glowy podczas kolizji. Klu-
czowym elementem stanowigcym kryterium wyboru kasku jest to,
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jaki typ motocykla posiadamy. Wyrdznia sie kask: integralny, szcze-
kowy, otwarty a takze typu off-road.

Kask integralny (Rys. 7.) cechuje sie dosy¢ niska masg i zado-
walajacym stopniem wygtuszenia w czasie jazdy na motocyklu. Jest
najbardziej uniwersalnym kaskiem motocyklowym. Posiada monoli-
tyczng budowe co zapewnia, ze jest najbezpieczniejszym kaskiem
na motocykl. Kask integralny mozemy klasyfikowaC na szosowy i
torowy. Rdznig sie one od siebie przede wszystkim ksztattem.

Rys. 7. Kask integralny [fotografia wkonana przez autoroéw artyku-
tu]

Kask szczekowy (Rys. 8.) jest bardzo praktycznym i wygod-
nym kaskiem stosowanym do jazdy na motocyklu. Posiada on
wiekszg mase i nizszy stopien wygtuszenia w przeciwienstwie do
kasku integralnego. Zaletq jest za to mechanizm otwierania szczeki,
ktory jest bardzo przydatny podczas krétkiego postoju.

2 =N,
Rys. 8. Kask szczekowy [fotografia wykonana przez autoréw artyku-
tu]

Kask szczekowy na dtuzszych odcinkach drogi nie jest zbyt

komfortowy ze wzgledu na swoje wywazenie. Istnieje wersja kasku
szczekowego - kask modulary, gdzie zastosowano mozliwo$¢
catkowitego wypiecia szczeki.
Kask otwarty (Rys. 9.) tzw. orzeszek, czyli kask z otwartg twarza,
Nie posiada on ukiadu ochrony szczeki. Posiada bardzo dobrg
wentylacje a takze widoczno$¢. Idealnie nadaje sie do jazdy po
miescie ze wzgledu na swojg bardzo niska mase i rozmiar. Szybka
w kasku otwartym powinna by¢ wystarczajaco diuga, zeby zapewni¢
ochrone twarzy przed pedem powietrza i owadami. Kask otwarty
chetnie jest uzywany przez posiadaczy skuteréw, chopperéw i
cruiserow. W razie wypadku lub kolizji drogowej nie zapewni on tak
duzego bezpieczenstwa jak kask integralny czy tez szczekowy.
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-
Rys. 9. Kask otwarty [fotografia wykonana przez autoréw artykutu]

Kask typu off-road (Rys. 10.) stosowany jest do jazdy po bez-
drozach i w terenie. Posiada bardzo matg mase. Nie posiada za to
przedniej szybki. Podczas jazdy w takim kasku nalezy wyposazy¢
sie w gogle. Kaski crossowe cechujq sie wydtuzong i solidnie wyko-
nang szczeka.

Rys. 10. Kask typu off-road [fotogra\ﬁa wykonana przez autoréw
artykutu]

Kask typu off-road ma dobry przeptyw powietrza i wyposazony
jest w filtry przeciwpylowe, ktére zamontowane sg w otworach
wentylacyjnych. Kaski, ktore posiadajg przednig szybke, przezna-
czone sq do jazdy na motocyklu enduro, natomiast na crossa zale-
cane sg kaski bez przedniej szybki.

Buty i rekawiczki

Dobrej jako$ci buty motocyklowe wykonane sg z materiatow za-
pewniajacych bezpieczenstwo koriczyn dolnych. Buty ktére sg
uzywane przez motocyklistbw mozna podzielic na dwie kategorie:
niskie i wysokie. Buty niskie (Rys. 11.) sq bardzo wygodne i dajg
wiekszy zakres ruchu stopa, natomiast buty wysokie (Rys. 12) dajg
wiekszg ochrone koficzyn.

Rys. 11. Buty niskie [fotografia wykonana przez autoréw artykutu]

Rys. 12. Buty wysokie [fotografia wykonana przez autorow artykutu]

Rekawiczki motocyklowe (Rys. 13.) powinny by¢ wygodne i po-
winny zapewni¢ komfort termiczny. Rekawice motocyklowe powinny
posiada¢ stawki ochronne, ktére w razie kolizji amortyzujq site
uderzenia.

Rys. 13. Rekawiczki motocyklowe [fotografia wkonana przez auto-
réw artykutu]

3.Elektroniczne systemy bezpieczenstwa w motocyklu

Elektroniczne systemy wspomagajace jazde motocyklem coraz
czesciej stanowig wyposazenie standardowe, w tym systemy ABS,
ASC czy ESP, [6].

System ABS

Pod koniec lat 80 firma Bosch zaczeta prace nad systemem
ABS dla motocykli. W latach 90 system ten byt juz montowany
seryjnie w niektdrych motocyklach. Na poczatku byt on bardzo
drogim rozwigzaniem uzywanym tylko w nielicznych markach moto-
cykli, takich jak BMW czy Suzuki [,6]. Uktad ABS (Rys. 14.) idealnie
sprawdza sie na mokrej nawierzchni. Uktad ABS zapobiega bloko-
waniu sie kot, dzieki czemu kierowca ma wiekszg kontrole nad
motocyklem podczas gwattownego hamowania.

Rys. 14. Motocykl z systemem ABS [fotografia wykonana przez
autoréw artykutu]

System ASC

ASC (ang. Automatic Stability Control) jest automatycznym sys-
temem kontroli stabilnosci w motocyklu. System wspotdziata
z czujnikami, ktdre sczytujq predkos$¢ obrotu kot z uktadu ABS.
W przypadku roznicy predkosci obrotowej przedniego i tylnego kota
system doprowadza do redukcji mocy silnika. Dotyczy to sytuacii,
w ktdrej nastepuje hamowanie lub gwattowne przyspieszanie moto-
cykla. Istnieje mozliwo$¢ dezaktywacji systemu. System dziata przy
rdznicy predkosci kot +/- 10km/h. System uruchamia sig co 0,3s, [4].

System ESP

ESP, czyli system stabilizacji pojazdu. Uktad ten dla motocykli
jest czym$ nowym i mato powszechnym. Za stworzenie systemu
odpowiada firma BOSCH, ktdra jako pierwsza przedstawita swoj
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pomyst na rynku motocyklowym. ESP (Rys. 15.) jest montowany
w motocyklach takich jak KTM. ESP przyhamowuje przednie lub
tylne koto motocykla w zaleznosci od sytuaciji podczas jazdy. Uktad
ten sam decyduje o sile hamowania przedniego lub tylnego kofa,
[6].

Rys. 15. ESP firmy BOSCH [6]

4, Analiza wypadkow i kolizji z udziatem jednosladéw w latach
2010-2017 na terenie powiatu radomskiego
Dane statystyczne, ktore przedstawiono w Tabeli 1, zostaty
udostepnione przez Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej
Policji w Radomiu [1], [7]. Dotycza one udziatu pojazdow jedno$la-
dowych w zdarzeniach drogowych w powiecie radomskim i obejmu-
ja lata 2010 — 2017.

Tab. 1. Udziat pojazdéw jednosladowych w zdarzeniach drogowych
w powiecie radomskim, w latach 2010-2017, [7]

2.Wiek
Ponizej 18 18 do 23 24 do 30 Powyzej 30
0% 42% 25% 33%
3.Wyksztatcenie
Podstawowe Gimnazjalne Zasadnicze Srednie Wyzsze
0% 0% 2% 48% 50%

4 Jak czesto porusza sie Pan/Pani pojazdem jednosladowym
w sezonie letnim?

Codziennie Kilka razy w Raz w Raz w W ogole
tygodniu tygodniu miesigcu
17% 40% 18% 15% 10%

5.Jaki rodzaj pojazdu jedno$ladowego zazwyczaj uzywa Pan/Pani
do poruszania sie?

Rower Motocykl Motorower Skuter Inne

40% 45% 2% 7% 6%

6.Czy czuje sie Pan/Pani bezpiecznie na drodze podczas jazdy
jednosladem?

Tak Nie Nie mam zdania

38% 45% 17%

7.Czy podczas jazdy na jedno$ladzie uzywa Pan/Pani odziezy
ochronnej zabezpieczajacej przed obrazeniami w razie wypadku lub
kolizji?

Tak Nie
54% 46%

8.Jaki element ochronny wedlug Pana/Pani jest najwazniejszy
podczas jazdy jednosladem?

Na terenie powiatu radomskiego w latach od 2010 do 2017 roku
doszto tacznie do 1682 zdarzen z udziatem jedno$ladéw. Liczba
wypadkdw to 791 natomiast liczba kolizji 891. W czasie wszystkich
tych zdarzen zycie stracito 57 0sdb a 819 zostato rannych. Najtra-
giczniejszym rokiem byt 2016 w czasie ktérego zgineto 14 osdb
a 125 zostato rannych. Natomiast w przeciwienstwie do 2016 roku,
rok 2013 byt najmniej tragiczny, zycie stracito 2 osoby a 99 zostato
rannych. Najwiekszg liczbe zdarzer odnotowano w roku 2015, gdzie
doszto do 236 zdarzen z udziatem jednosladow.

Badania ankietowe dotyczace bezpieczenstwa w pojazdach
jedno$ladowych

W celu pozyskania informacji dotyczacych bezpieczeristwa po-
ruszania sie pojazdami jedno$ladowymi przeprowadzono ankiete na
grupie kilkudziesieciu motocyklistdw. W ankiecie braty udziat zaréw-
no kobiety jak i mezczyzni w réznym przedziale wiekowym. Ponizej
przedstawiono dane dotyczace oséb ankietowanych oraz wyniki
ankiety [1].

1.Procentowy udziat ankietowanych kobiet i mezczyzn

Mezczyzni Kobiety
65% 35%
200  Aurosusr12/2018

Rok Zdarzenia Liczba Liczba | Zdarzenia Liczba Liczba Kask Buty Odziez ochronna Inne
z udziatem wypadkéw kolizji z winy zabitych rannych 90% 3% 5% 2%
jednoslado kierujacego
2010 168 70 90 146 12 68 . ] i .
2011 231 115 116 192 4 118 9.Co wed’fug Pana/Pani jeSt g’fownq przyczyng wypadkow Z udzia-
2012 195 66 129 183 10 63 tem jedno$ladéw?
2013 177 94 83 174 2 99 Alkohol Brawura Warunki Inne
2014 223 108 115 214 4 123 kierujgcego atmosferyczne
2015 236 99 137 230 4 105 % 53% 25% 15%
2016 232 124 108 206 14 125
2017 220 107 113 205 7 118 10.Czy uwaza Pan/Pani, Zze uzytkownicy jednosSladéw sprawiajg

wieksze zagroZenie na drodze niz kierujacy samochodem?

Tak Nie Nie mam zdania

10% 83% 7%

11.Czy wedtug Pana/Pani jednoslady przyczyniajg si¢ do zmniej-
szenia korkw na drodze?

Tak Nie Nie mam zdania

83% 10% 7%

12.Czy wedilug Pana/Pani poruszanie si¢ jedno$ladem w trybie
miejskim jest o wiele szybsze i tatwiejsze niz przemieszczanie sie
samochodem?

Tak Nie Nie mam zdania

92% 7% 1%

13.Jakie czynniki sprawiaja, ze czuje sie Pan/Pani bezpiecznie na
drodze podczas jazdy jedno$ladem?

Odpowiednie Sprzyjajace Mata Dobra Inne
oznakowanie warunki intensywno$¢ nawierzchnia
drogi atmosferyczne ruchu drogi
drogowego
13% 18% 17% 50% 2%




I hezpieczenstwo i ekologiall

4.Co wedtug Pana/Pani mozna zrobi¢ aby zwigkszy¢ bezpieczen-
stwo jednosladéw na drodze?

Poprawienie Wigksze kary Lepsze Wydtuzenie Inne
infrastruktury za tamanie oznakowanie | okresu szkolenia
drogowe;j przepisow drogowe podczas zdawa-
drogowych nia prawa jazdy

68% 12% 15% 4% 1%

15.Czy wedtug Pana/Pani przez ostanie kilkadziesiat lat bezpie-
czenstwo na polskich drogach poprawito sie?

Znaczaco W matym stopniu Nie mam zdania

36% 46% 18%

16.Czy wedtug Pana/Pani odpowiedni ubiér kierujgcego jednosla-
dem moze przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia obrazen podczas wypad-
ku lub kolizji?

Tak Nie Nie mam zdania

97% 0% 3%

17.Czy wedtug Pana/Pani kierujgcy samochodem zachowuje zwigk-
szona ostrozno$¢ podczas zauwazenia jedno$ladu poruszajacego
sie na drodze?

Tak Nie Nie mam zdania

38% 57% 5%

18.Jak ocenia Pan/Pani ogélne bezpieczenstwo pojazdéw porusza-
jace sie na polskich drogach?

Bardzo dobrze Dobrze Srednio Stabo

3% 32% 58% %

19. Co wediug Pana/Pani jest najwiekszg zaletq poruszania sie
jedno$ladem?
Ponizej przedstawiono wybrane odpowiedzi ankietowanych:

Zmniejszenie korkow na drodze. Szybsze poruszanie sie w korkach.
Szybkosc, komfort. Ekonomiczno$c. Wieksza swoboda poruszania sig na
drodze. Szybko$¢ przejazdu. Ped powietrza, adrenalina, niezalezno$c.
Wijezdzanie tam, gdzie samochody nie moga. Frajda z jazdy. Czas przejaz-
du. Mozliwo$¢ ominiecia korkéw, realizacja hobby. Oderwanie sie od co-
dziennej rutyny. Przyjemno$¢ jazdy, fatwo$¢ wyprzedzania. Wigksza mobil-
no$¢.

20. Co wedtug Pana/Pani jest najwieksza wadag poruszania sie
jedno$ladami?
Ponizej przedstawiono wybrane odpowiedzi ankietowanych:

Zalezno$¢ od pogody. Nieuwaga innych uzytkownikéw drogi. Warunki
atmosferyczne. Duze ryzyko wypadku. Duze zagrozenie Zycia w razie
wypadku lub kolizji. Wymuszanie pierwszeristwa przez kierowcdw aut, duze
ryzyko urazéw. Zagrozenie ze strony kierowcow aut. Owady. Mniejsza
widoczno$¢ dla innych uzytkownikéw drogi. Kierujacy pojazdami czesto nie
widzg jednosladow. Brak empatii wsrdd kierowcow samochodéw. Nieu-
przejmos¢  kierowcdw samochodéw. Predko$¢. Opady deszczu. Brak
stabilnosci motocykla przy gwattownym hamowaniu. Wymuszanie pierw-
szenistwa przez kierowcdw samochoddw, brak wyobrazni.

Analizujac pytanie 19 ankietowani w wiekszosci odpowiedzieli,
ze omijanie korkéw na drodze i szybszy czas dotarcia do celu sta-
nowi najwiekszg zalete zwigzang z poruszaniem sie pojazdem
jedno$ladowym. W pytaniu 20 ankietowani w wiekszosci odpowie-
dzieli, ze najwiekszg wadg jest to, iz sq mato zauwazalni przez
innych uczestnikéw ruchu a takze to, ze w duzej mierze poruszanie
sie pojazdem jednosladowym zalezne jest od warunkow atmosfe-
rycznych. Zwrécili réwniez uwage na bezpieczefistwo i problem
skutkow zdarzen drogowych.

Podsumowanie
Pojazdy jedno$ladowe stajq sie coraz czestszym Srodkiem
transportu. Wplyw na to ma poprawiajaca sie infrastruktura, co

szczegoblnie odczuwajg rowerzySci. Zauwazalne sg inwestycje
w sieci rowerowych drog miejskich oraz pozamiejskich. W przypad-
ku motocykli nalezy zauwazy¢, iz spetniajac odpowiednie kryteria,
w Polsce mozna prowadzi¢ motocykl posiadajac prawo jazdy kate-
gorii B — dla motocykli do 125¢m3. Dla tej grupy pojazdéw jedno$la-
dowych gtdwnym czynnikiem wptywajacym na wybér takiego srodka
transportu jest przede wszystkim mozliwo$¢ szybszego dotarcia do
celu, szczegblnie w zattoczonych aglomeracjach miejskich.

Przedstawione w artykule dane statystyczne wskazujg, iz w la-
tach od 2010 do 2017 na terenie powiatu radomskiego doszio az do
1682 zdarzen z udziatem pojazdéw jedno$ladowych. Z przeprowa-
dzonych ankiet wynika, iz wedtug motocyklistow najwieksze zagro-
zenie stanowig inni uczestnicy ruchu. Nalezy podkreslic, iz kierowcy
pojazdéw jednos$ladowych sg zobowigzani do zachowania szcze-
goInej ostrozno$ci podczas jazdy. Dotyczy to w szczegolnosci omi-
jania pojazdéw samochodowych. Z uwagi na brak szczegdtowych
wytycznych dotyczacych bezpiecznego odstepu od pojazdu omija-
nego (omijanie przez motocykl), nalezy liczy¢ na zdrowy rozsadek
kierujgcego pojazdem jedno$ladowym. Z pewnoscig wzajemne
zrozumienie uczestnikow ruchu drogowego zmniejszy ilo$¢ zdarzen
drogowych.
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Analysis of the safety of movement of two-wheeled vehicles in
the years 2010-2017 on the example of the Radom County

The paper presents selected solutions increasing safety in two-
wheeled vehicles. Selected elements of passive and active safety in
motorcycles were discussed. Statistical data on the share of two-
wheeled vehicles in road incidents in the years 2010 - 2017 in the
Radom County were presented. The results of the survey conducted
among motorcyclists were shown.
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