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Zapewnienie bezpieczenistwa w ruchu drogowym jest jednym z pod-
stawowych zadan ustawowych postawionych przed Policjg. W tro-
sce 0 bezpieczenstwo najmtodszych uczestnikow ruchu drogowe-
go, dowozonych do placowek oswiatowych, policjanci garnizonu
mazowieckiego od pazdziernika 2017 r. do konca czerwca 2018 r.
przeprowadzili dziatania pod nazwq , GIMBUS”. Dziatania te polegaty
w gtownej mierze na skontrolowaniu stanu technicznego pojazdow
oraz trzewosci i czasu pracy kierowcow. Sg one istotnym instru-
mentem dziatan zmierzajacych do poprawy stanu bezpieczenstwa
drogowego w Polsce, zmniejszenia kosztow wypadkow drogowych
oraz urzeczywistniania celow europejskiej polityki transportowej.
W niniejszym artykule przedstawione zostaty wyniki przeprowadzo-
nych dziatan kontrolnych.
____________________________________________________________________________|
Stowa kluczowe: bezpieczenstwo, ruch drogowy, autobus, koszty
wypadkow.

Wstep
Dynamiczny rozwdj motoryzacji generuje - oprocz korzysci zwia-
zanych z mobilnoScig i wzrostem gospodarczym - wysokie koszty
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ekonomiczne i spoteczne. Koszty te wynikaja przede wszystkim
z negatywnego oddziatywania transportu drogowego na Srodo-
wisko naturalne, w tym prowadzacego do zmian klimatycznych,
kongestii oraz wysokiego ryzyka wypadkow drogowych. Codzien-
nie na Swiecie w wyniku zdarzen na drodze 140 tys. 0sdb jest po-
szkodowanych. Sposrdd nich ponad 3 tys. umiera, a okoto 15 tys.
juz nigdy nie odzyska petnej sprawnosci [4].

Dostrzegajgc negatywne skutki gospodarcze i spoteczne wy-
padkow, Komisja Europejska podejmuje liczne dziatania zmie-
rzajace do poprawy bezpieczefstwa ruchu drogowego. S one
istotnym elementem europejskiej polityki transportowej [1].
W programie poprawy bezpieczenstwa na drogach z 2010 r. [5]
zatozono konieczno$¢ dgzenia do najwyzszych norm bezpieczen-
stwa ruchu drogowego w catej Europie, ktérych skutkiem ma by¢
zmniejszenie o potowe liczby ofiar Smiertelnych w wypadkach
drogowych do 2020 r. Dla realizacji tego celu zaproponowano
zintegrowane podejscie do bezpieczenstwa ruchu drogowego,
obejmujgce doskonalenie systemu edukacji i szkolenia uzytkow-
nikdw drog, poprawe egzekwowania przepisow ruchu drogowego,
zwiekszanie bezpieczenstwa infrastruktury drogowej i pojazdéw,
propagowanie wykorzystania nowoczesnych technologii, poprawe
ustug w sytuacjach awaryjnych i ustug po odniesieniu obrazen
oraz ochrone uzytkownikéw drég szczegblnie narazonych na
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wypadki (motocyklistdw, motorowerzystow, rowerzystow i pie-
szych) [3]. Istotne sg takze dziatania zmierzajgce do poprawy
stanu infrastruktury transportowej [2].

Szczegdlnie istotnym problemem sg wypadki z udziatem dzieci
i mtodziezy. S one jedna z gtownych przyczyn nadumieralnosci
0s6b w wieku do 25 lat [3]. W tej grupie wiekowej zgineto na
drogach w Polsce w 2017 r. 480 osdb, a niemal 11 tys. zostato
rannych. Pozytywnym zjawiskiem jest systematyczny spadek licz-
by ofiar wypadkow drogowych. Poprawie bezpieczenstwa sprzy-
jajg dziatania podejmowane przez Policje. Dotyczg one m.in.
kontroli warunkéw wykonywania przewozéw szkolnych. Poziom
bezpieczenstwa w tym segmencie rynku jest bowiem negatywnie
oceniany przez Najwyzszg Izbe Kontroli, ktora w wyniku przepro-
wadzonych dziatah kontrolnych w 2015 r. w wojewddztwie wiel-
kopolskim ujawnita liczne nieprawidtowosSci zwigzane przede
wszystkim z nieodpowiednim stanem technicznym autobuséw
dowozacych ucznidéw oraz niewystarczajacym nadzorem gmin
nad przewoznikami, z ktérymi zostaty zawarte umowy na dowozy
szkolne [6]. Uwzgledniajgc wnioski sformutowane na podstawie
przeprowadzonych badan, Najwyzsza Izba Kontroli postanowita
rozszerzyC dziatania inspekcyjne na 30 gmin w 6 wojewddz-
twach: kujawsko-pomorskim, matopolskim, podlaskim, pomor-
skim, wielkopolskim oraz zachodniopomorskim. Przy wspdtpracy
z odpowiednimi Wojewodzkimi Inspektorami Transportu Drogo-
wego na poczatku 2016 r. zbadano, czy gminy te realizowaty obo-
wigzek dowozenia dzieci i uczniow do szkét zgodnie z prawem
oraz z zasadami nalezytego gospodarowania finansami, zapew-
niajac przy tym bezpieczenstwo dowozonym osobom, w tym tak-
7e nadzor nad przedsiebiorcami realizujgcymi dowozenie dzieci
do przedszkoli i szkot.

Najwyzsza Izba Kontroli ocenita, ze przew6z ucznidw na tere-
nie wiekszosci gmin byt wykonywany w sposéb niegwarantujacy
dostatecznego bezpieczenstwa:
¢ w co trzeciej kontrolowanej gminie stan techniczny autobu-

sow nie spetniat wymogow okreslonych przepisami prawa,

a w skrajnych przypadkach stwarzat realne zagrozenie dla

zycia i zdrowia pasazerow oraz innych uczestnikéw ruchu dro-

gowego; ponad 20% pojazddw nie miato aktualnych badan
technicznych;

¢ w wiekszoSci gmin realizowano przewozy w ramach kursow
regularnych lub regularnych specjalnych,

w ktérych wbrew przepisom korzystano

z uprawnien autobusoéw szkolnych, przede

wszystkim poprzez zatrzymywanie na trasie

pojazdow poza przystankami, narazajgc

w ten sposdb na niebezpieczenstwo wsiada-

jacych do pojazdu i wysiadajgcych z niego;
¢ blisko potowa przystankéw nie byta prawi-

dtowo oznakowana, nieliczne przystanki po-

[ AUTOBUS
SZKOLNY

BEZPIECZNY ,,GIMBUS”

Plakat promujacy akcje ,GIMBUS’. Fot. KWP z sie-
dzibg w Radomiu

Akcja ,Bezpieczna droga do szkofy” obejmuje m.in. wspétprace Policji z przewoZnikami i kon-
trole stanu technicznego autobuséw. Fot. KMP w Radomiu i KWP z siedzibg w Radomiu

siadaty odpowiednie zatoki oraz urzadzenia bezpieczenstwa

ruchu;
¢ w 24 na 30 skontrolowanych gmin kryteria wyboru wykonaw-

cow przewozow dzieci i uczniow sprowadzaty sie wytgcznie do
najnizszej ceny, bez sformutowania wymogow technicznych

i jakoSciowych przewidzianych dla autobuséw szkolnych;
¢ stwierdzono brak kontroli w zakresie bezpieczenstwa wobec

wytonionych w trybie konkurencyjnym podmiotow; w wiekszo-

Sci przypadkow nie zwrdcono sie takze o przeprowadzenie

kontroli do uprawnionych organdw [6].

Uwzgledniajac skale nieprawidtowosci przedstawionych w ra-
porcie NIK, naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Wo-
jewodzkiej Policji z siedzibg w Radomiu zdecydowat o konieczno-
Sci podjecia dziatan kontrolnych, majacych na celu zwiekszenie
bezpieczenstwa przy przewozie ucznidw do szkot. Koncentrowaty
sie one na zapobieganiu niebezpiecznym zachowaniom kieru-
jacych gimbusami oraz innych uczestnikow ruchu drogowego,
majacych wptyw na bezpieczenstwo przewozonych dzieci. W ni-
niejszym artykule oméwiono zatozenia i efekty akcji ,GIMBUS”,
prowadzonej przez policjantow garnizonu mazowieckiego w roku
szkolnym 2017/2018.

Dziatania kontrolne ,,GIMBUS” prowadzone na drogach
garnizonu mazowieckiego
Jednym z priorytetdw mazowieckiej Policji jest dbatoS¢ o bezpie-
czenhstwo najmtodszych uczestnikéw ruchu drogowego. W roku
szkolnym 2017/2018 rozpoczeto staty nadzér nad prawidtowo-
$cig wykonywania przewozéw szkolnych w ramach akcji ,GIM-
BUS”. Zorganizowano jg w taki sposéb, aby kontroli poddaé
mozliwie jak najwiekszg liczbe autobusow dowozacych dzieci do
szkot na terenie Mazowsza.

Nadzor odniesiono do nastepujacych obszarow:
1) sprawnos¢ psychomotoryczna kierowcow;
2) przestrzeganie przepisow ruchu drogowego [3], w tym

w szczegblnosci:

+ stan trzezwosci kierujacych,

* czas pracy kierujacych,

+ przewozenie 0sob w liczbie odpowiadajgcej liczbie miejsc

okreslonej w dowodzie rejestracyjnym,
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7 w taki sposéh, aby minimalizowa¢ wptyw
na punktualno$¢ dowozenia dzieci do

6 u | potrocze ~ szkoty. W przypadku stwierdzenia usterek
® Il pétrocze technicznych lub brakéw w wyposazeniu

autobusu lub innego Srodka transportu
przeznaczonego do dowozu dzieci doko-
nano jego rekontroli w okresie 2 tygodni.
Dodatkowo weryfikacji poddano dobor wy-
typowanych przez kierujacych miejsc za-
trzymywania i postoju gimbuséw w czasie
wsiadania i wysiadania uczniéw. W celu
skoordynowania czynno$ci kontrolnych wia-
Sciwi miejscowo kierownicy komorek Ruchu
Drogowego nawigzali wspétprace z Inspek-
cjg Transportu Drogowego.

Liczba kontroli

: Wyniki przeprowadzonych dziatan w roku
L& szkolnym 2017/2018
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S GEEE ¢ e && T ¢ & TETEE siegiem terytorialnym obszar wojewddztwa
) mazowieckiego z wytgczeniem miasta sto-
Rys. 1. Srednia liczba kontroli na jedng placéwke o$wiatowg tecznego Warszawy i powiatow zlokalizowa-
Zrédho: oprac. wiasne na podst. [10]. nych w poblizu Warszawy. Komendantowi
Wojewodzkiemu Policji z siedzibg w Radomiu podlegajg 4 ko-
Kierujacy pod wplywem mendy miejskie i 24 komendy powiatowe Policji. Na terenie tym

Przekroczenie limitu funkcjonuje 656 placéwek oSwiatowych, do ktorych regularnie
predkosci dowozeni sg uczniowie z wykorzystaniem ponad 850 autobusow
13% i buséw.

W roku szkolnym 2017/2018 2 346 funkcjonariuszy Policji
wraz z 85 funkcjonariuszami innych stuzb (WITD) skontrolowato
1 882 pojazdy realizujgce przewozy w zaprezentowanym wyzej
zakresie.

Co najmniej dwukrotnej kontroli pojazdéw dowozgcych mto-
dziez do kazdej placowki oswiatowej w obydwu pétroczach do-
Zly stan technicznym konano na terenie podlegtym komendantom powiatowym Po-

p‘ggf/d” licji w Lipsku, Makowie Mazowieckim, Ostrowi Mazowieckiej,
° Puttusku, Sierpcu, Szydtowcu, Zwoleniu, Zurominie i Zyrardowie

alkoholu
1%

Rys. 2. Nieprawidfowosci ujawnione w toku dzia-
tan kontrolnych w roku szkolnym 2017/2018 ~ ,,
Zr6dto: oprac. wtasne na podst. [10].

® Kierujacy pod wptywem alkoholu
— | Przekroczenie limitu predkosci
u Zty stan techniczny pojazdu
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+ wykroczenia popetniane przez in-
nych uzytkownikéw ruchu drogowe-
g0 wobec dzieci i kierujgcych auto-
busami szkolnymi;

3) stan techniczny pojazdow:

+ sprawno$¢ podstawowych urzadzen

i uktadéw majacych wptyw na bez-

—

FNS
I

Liczba stwierdzonych nieprawidtowosci

pieczenstwo jazdy,
+ przestrzeganie terminéw badan 2 1
technicznych,
* wyposazenie pojazdu. 0
. } & & X & N N &
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miodziez do wszystkich szk6t w kazdym & EETE T @& e L&oE T8 &

z 28 powiatéw podlegtych Komendantowi

Wojewodzkiemu Policji z siedzibg w Ra-  Rys. 3. Nieprawidtowosci ujawnione w toku dziatar kontrolnych w roku szkolnym 2017/2018 w po-
domiu co najmniej dwukrotnie w seme-  wiatach garnizonu mazowieckiego

strze. Miejsce i czas kontroli dobrano  Zrodto: oprac. wiasne na podst. [10].
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(rys. 1). W analizowanym okresie prowa-
dzenia dziatan nie zdotano skontrolowac

—

o

FS

w

Liczba stwierdzonych nieprawidtowosci
(4]

8 |l poirocze wszystkich autobuséw dwukrotnie z uwa-
gi na fakt, ze autobusy odjezdzaty czesto
bezposrednio po dowozie pasazeréw na
inne trasy.

Strukture ujawnionych nieprawidtowo-
§ci, majacych wptyw na bezpieczenstwo
podrdzujacych gimbusami, przedstawio-
no na rys. 2. Syntetyczne zestawienie
ujawnionych nieprawidtowoSci na tere-
nie wszystkich powiatéw garnizonu ma-
zowieckiego przedstawiono na rys. 3.

Najwieksza liczbe naruszen zasad
bezpieczenstwa stanowity nieprawidto-
wosSci zwigzane ze stanem technicznym

& S & O O F @O P wq,q,\gc_.\\\b Q & . L K A X

\@‘Q ozbo n&zﬁﬁé\o&&@"\z@@&*&‘%“ \@ @%Q\Q %@{J\;@i \%&&0@ QS \0199@ @ﬁ\«f@@ ppJazdow. Obejmowaty one giowmq
TR $ o“qq%z(’@“qq@@ F& S @‘2 <z<” & gqgob ﬁ\k QQ** &S niesprawny uktad hamulcowy, usterki
EEE T & \8‘2 && ®Q N w o$wietleniu zewnetrznym pojazdu, nad-

Rys. 4. Liczba naruszen zwigzanych z niewtasciwym stanem technicznym pojazdow w [ i Il pétroczu

roku szkolnego 2017/2018
Zrodto: oprac. wtasne na podst. [10].

mierne zuzycie ogumienia, brak badan
technicznych oraz wycieki ptynéw eks-
ploatacyjnych. Liczbe nieprawidtowosci
dla poszczegdlnych powiatow w | i Il pot-
roczu przedstawiono na rys. 4. Spo$rod

10

102 pojazddéw majgcych ograniczong

H Liczba ujawnionych naruszen zwigzanych ze stanem technicznym w | péfroczu
| Liczba pojazdéw niedopuszczonych do ruchu w | pétroczu

14 Liczba ujawnionych naruszen zwigzanych ze stanem technicznym w Il pétroczu -
| Liczba pojazdéw niedopuszczonych do ruchu w | pétroczu

sprawnos$¢ 61 pojazdow niedopuszczo-
nych zostato do dalszego ruchu (rys. 5).

Niepokojacym zjawiskiem jest prze-
kraczanie dozwolonej predkoSci przez

Liczba stwierdzonych nieprawidtowosci

@ %

Rys. 5. Liczba naruszen zwigzanych z niewfasciwym stanem technicznym pojazdéw, w tym liczba

pojazdow niedopuszczonych do ruchu
Zr6dto: oprac. wtasne na podst. [10].

Zatrzymany
dowad

. . Mandaty karne
rejestracyjny 41%

38%

Pouczenia
20%

Zatrzymane rawo/
yjazdy P Rys. 6. Struktura kar

1% Zrédto: oprac. wiasne na podst. [10].

pojazdy przewozace dzieci. Stato sie to
~ azw 16 przypadkach, w tym w 12 spo-

§réd nich na terenie powiatu lipskiego.

Kierowcy tych pojazdow ukarani zostali
- mandatami karnymi.

Najpowazniejszym z naruszen, ujaw-
nionym na terenie podlegtym Komen-
dantowi Powiatowemu Policji w Ostrowi
Mazowieckiej, byto kierowanie pojazdem
przewozacym dzieci w stanie po spo-
zyciu alkoholu (rys. 3). Za popetnione
przestepstwo kierujgcemu grozi wysoka
grzywna, wieloletni zakaz prowadzenia
pojazdow oraz do 2 lat pozbawienia
wolnosSci.

Za popetnione wykroczenia policjanci
garnizonu mazowieckiego, w catym roku
szkolnym 2017/2018, natozyli tacznie
98 mandatéw karnych. W 47 przypad-
kach poprzestano na pouczeniu. W zwigzku z brakiem mozliwo-
Sci dalszej, bezpiecznej eksploatacji pojazdu zatrzymano dowody
rejestracyjne az w 91 przypadkach, co stanowi prawie 5% liczby
kontrolowanych pojazddw. W jednym przypadku konieczne byto
zatrzymanie prawa jazdy. Strukture natozonych kar zaprezento-
wano na rys. 6.

Whioski

Zrealizowane w roku szkolnym 2017/2018 dziatania kontrolne
wobec kierujacych autobusami i busami przewozgcymi dzieci
i mtodziez, a takze prowadzone z tej okazji kontrole stanu tech-
nicznego tych pojazdéw pozwolity na ujawnienie wielu nieprawi-
dtowosci. O kazdej nieprawidtowosci informowano dyrekcje szkot
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Mt. insp. Jacek Mnich, naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy
Wojewddzkiej Policji z siedzibg w Radomiu

oraz wtadze samorzadu lokalnego organizujgcego transport
dzieci. Umozliwiato to tym podmiotom bezpoSrednig interwencje
u przewoznika i zgdanie wyeliminowania nieprawidtowosci.

Mt. insp. Jacek Mnich, naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego
Komendy Wojewddzkiej Policji z siedzibg w Radomiu, podkresla,
ze zty stan techniczny autobuséw szkolnych bezposrednio zagra-
7a bezpieczenstwu przewozonych nimi dzieci oraz innych uczest-
nikow ruchu drogowego. Z tym wiekszg troska i uwagg nalezy
podchodzi¢ zatem do kwestii sprawnosci technicznej pojazdow
zbiorowej komunikacji szkolnej oraz umiejetnosci i predyspozy-
cji kierujacych tymi pojazdami. Najwazniejsze jest wyeliminowa-
nie wszelkich nieprawidtowosci zagrazajacych bezpieczefstwu
uczniéw dowozonych do szkot oraz innych uczestnikéw ruchu
drogowego majacych kontakt z tymi pojazdami. W konsekwencji
podjeto decyzje o kontynuacji prowadzonych dziatan w kolejnym
roku szkolnym. Uwzgledniajac doSwiadczenia uzyskane w pierw-
szym roku akcji ,GIMBUS”, udoskonalono procedury kontrolne

i
M zennm E=1"

TS i

W 20°

Zebra promujgca dziafania profilaktyczne ,Kierowco! Nie polujemy na
zebrach!!l” w ramach akcji propagujgcej bezpieczng droge do szkoty.
Fot. KWP z siedzibg w Radomiu
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w taki sposob, aby - minimalizujac wptyw kontroli na punktual-
no$¢ dowozu dzieci do szkét - wyeliminowaé wszelkie zachowa-
nia patologiczne. Zagwarantowanie wysokiego poziomu bezpie-
czefstwa w przewozach szkolnych jest priorytetem.
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Effects of Police activities of the Mazovian Police
in the scope of improving the security of school transport

Ensuring road safety is one of the basic statutory tasks set against
the Police. Qut of concern for the safety of the youngest road users,
brought to educational institutions, the policemen of the Masovian
Police from October 2017 to the end of June 2018 carried out ac-
tivities under the name ,GIMBUS". These activities consisted mainly
of checking the technical condition of vehicles and the sobriety and
working time of drivers. They are an important instrument of actions
aimed at improving the state of road safety in Poland, reducing the
costs of road accidents and achieving the objectives of European
transport policy. This article presents the results of the control activi-
ties carried out.
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