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W artykule omowiono pionierska role Szczecina w dzie-
dzinie rozwoju ekomobilnosci w regionie. Przedstawiono
ambitne plany i zamierzania dotyczgce modernizacji, a nawet
zupelnej zmiany transportu zbiorowego oraz stan ich reali-
zacji. Przedstawiono praktyczne skutki dostosowania taboru
kolowego i szynowego do wymagan krajowych i unijnych w
dziedzinie emisji toksycznych substancji i ochrony srodowi-
ska naturalnego.

WSTEP

Zgodne z zaprezentowana przez Rzad politykg wspierania roz-
woju elektromobilnoéci na terenie catego kraju wybrane miasta i
regiony uzyskaty wymierne wsparcie .W regionie zachodnio-
pomorskim wiasnie Szczecin zostat wytypowany na pioniera no-
wych rozwigzan i technologii. Oznacza to udziat w programach
pilotazowych ,szkolenia i konferencje tematyczne dla wszystkich
ktorzy sg lub beda zaangazowani w ten proces. Dla wladz samo-
rzadowych sg to nowe wyzwania organizacyjne i podejmowanie
Swiadomych decyzji ,ktdrych efekty gospodarcze i spoteczne bedg
znaczace dla catego makro regionu .Sytuacja w naszym kraju oraz
rejonie Metropolii Szczecinskiej dojrzata do podjecia w petni Swia-
domych decyzji o kompleksowej modernizacji komunikacji miejskie;
polegajacej na zmianie taboru oraz zasad jego funkcjonowania [3].

Wzrastajgca populacja ludnosci oraz ilosci pojazdéw samocho-
dowych we wspomnianym obszarze powoduje narastanie wszel-
kich negatywnych efektéw rozwoju motoryzacji .Pomimo stosowania
rygorystycznych norm pro ekologicznych przy budowie nowych
silnikdw ,konstrukcji catych pojazdéw oraz doborze wspétczesnych
paliw i materiatdw eksploatacyjnych wzrasta niekorzystne zanie-
czyszczenie $rodowiska pytami PM 10 oraz trujgcymi substancjami
powstajagcymi w wyniku spalania paliw konwencjonalnych.[1]
Dobrze zorganizowany transport publiczny jest istotnym fundamen-
tem lokalnej spotecznosci i gospodarki oraz zapewnia swobode
przemieszczania si¢ po danym obszarze funkcjonalnym. Ma row-
niez bezposredni wptyw na jako$¢ zycia, zdrowie oraz mozliwosci
rozwoju mieszkancéw na tym obszarze. Odpowiednie ksztattowa-
nie mobilno$ci miejskiej w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym
ma zapewniaC réwnowazny wybor rodzaju i $rodka transportu,
umozliwia¢ dostepnos¢ komunikacyjng do waznych dla spoteczno-
$ci SOM celdw i zrddet podrozy, usprawniajac i podnoszac wydaj-
no$¢ transportu oraz przemieszczania sie oséb i towaréw, a takze
zapewnia¢ odpowiedni poziom zycia mieszkancédw SOM oraz chro-
ni¢ Srodowisko naturalne.

1. TRZY FILARY ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
W SZCZECINIE

Zaplanowana przez wiadze regionu strategia rozwoju okresla klu-

czowe wyzwania w procesie integraciji transportu publicznego:

— wybdr modelu zarzadzania i organizacji transportu publicznego
na terenie SOM,

— stworzenie spdjnego systemu transportu publicznego pomiedzy
jednostkami zarzadzajacymi,

— potaczenie obecnie istniejacych systeméw transportowych w
jeden organizm.

- Podniesienie jako$ci wewnetrznych powigzan komunikacyjnych
wymaga rozwoju i poprawy efektywnos$ci funkcjonowania komu-
nikacji zbiorowej, w tym takze w uktadzie metropolitalnym, po-
przez:

— wykorzystanie istniejacej infrastruktury kolejowej do uruchomie-
nia Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej w porozumieniu z pod-
miotami na terenie SOM,

— rozbudowe miejskiej sieci potaczen tramwajowych (m.in. Szcze-
cinski Szybki Tramwaj) z uwzglednieniem struktury przestrzen-
nej miasta i przylegajacych miejscowosci,

— poprawe skomunikowania wewnetrznego miasta w nawigzaniu
do obecnych i przysztych potrzeb rozwojowych i funkcjonalnych,
m.in. poprzez rozbudowe uktadu drogowego, realizacje obwod-
nicy miasta oraz usprawnienie potaczen komunikacyjnych lewo-
i prawobrzeznej cze$ci miasta,

— wdroZenie systemu P+R (park and ride ),

— realizacje systemu zarzadzania ruchem w miescie, ktéry pozwo-
li na racjonalizacje publicznego transportu zbiorowego.

1.1. SKM - szczecinska kolej metropolitarna

Podstawowym celem tego projektu jest stworzenie systemu kolei
metropolitalnej SOM (SKM) w oparciu o infrastrukture szczecinskie-
go wezla kolejowego w powigzaniu z liniami kolejowymi do Polic i
Trzebiezy, Gryfina, Stargardu, Goleniowa, Pasewalk, Angermiinde,
w ramach ksztattowania tadu komunikacyjnego wokét Szczecina.
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Rys.1.1. Sie¢ kolejowa Szczecina [5]
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Komunikacja kolejowa w SOM realizowana jest na sieci kolejowe;
podmiotéw: PKP Polskich Linii Kolejowych S.A (caty SOM - prze-
wozy pasazerskie i towarowe) oraz UBB Polska Sp. z 0.0. w Swino-
ujéciu (wyspa Uznam - tylko przewozy pasazerskie). Obecnie — w
edycji rozktad jazdy przewozy pasazerskie realizowane sg przez
PKP Intercity SA, Przewozy Regionalne SA, a takze pofaczenie
miedzynarodowe miedzy Swinoujéciem, a Niemcami przez Usedo-
mer Baderbahn (UBB).Najlepsza dostepnoscig dla pasazerow
charakteryzuje sie potaczenie migdzy Szczecinem, a Stargardem
(trasa Szczecin— Stargard - Poznan), nastepnie Goleniowem
(Szczecin — Goleniéw — Swinoujécie oraz Szczecin — Goleniéw —
Kotobrzeg), Gryfinem (Szczecin — Gryfino — Gorzéw Wikp. — Zielona
Gora) oraz Swinoujéciem. Duzo rzadziej pociagi kursuja na liniach w
strone Niemiec. Dostepu do kolei nie posiadajg gminy: Nowe Warp-
no, Stare Czarnowo, Stepnica.
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Rys. 1.2. Wykres szacunkowych kosztéw modernizacji przyktado-
wej linii 406 ktora prowadzi ze Szczecina Gtownego do Trzebiezy
Szczecinskiej przez Police [4]

Bardzo powaznym wsparciem a nawet czynnikiem inicjatywnym
wiekszo$ci podejmowanych w tej sprawie ustaled i uméw na naj-
wyzszych szczeblach jest Szczecinski Obszar Metropolitarny sku-
piajacy w swoich szeregach wigkszo$¢ okolicznych a nawet potozo-
nych dalej gmin. Gtos takiego gremium jest przyjmowany z powaga
w Warszawie poniewaz SOM reprezentuje opinie wielu tysiecy ludzi
zwigzanych ze Szczecinem i regionem. Organizacja réznych akcji
wspierajacych jak kampanie informacyjne i konferencje o miedzy-
narodowym zasiegu pomaga w realizacji wielkiego projektu i przy-
bliza nas do jego finalnej realizacji. Pomyst na udziat PKP wnosza-
cego aportem stare linie kolejowe -okazat sie strzatem w przysto-
wiowa "10 ". Przebieg tych linii zapewni prawidtowe funkcjonowanie
SKM -potrzebna jest jedynie ich modernizacja i naprawa zniszczo-
nej przez lata dewastacji infrastruktury bez konieczno$ci prowadze-
nia dtugotrwatych proceséw i wywlaszczen mieszkafncow badz firm.
Przyktady takich sytuacji , na ktére napotkali budowniczowie ob-
wodnicy Szczecina $wiadczg wymownie ,ze moze by¢ to powazny
problem przy takiej skali przedsigwziecia.

1.2. Tramwaje szczecinskie

Pierwszym $rodkiem komunikacji zbiorowej w Szczecinie byt tram-
waj konny. W roku 1872 wiadze miejskie postanowity podjaé sie
rozmowy na temat wprowadzenia tramwaju konnego. 21 pazdzier-
nika 1872 przed zburzeniem muréw fortecznych, inzynier Johannes
Blssing dostat z Krélewskiej Dyrekcji Policji w Berlinie koncesje na
budowe konnej sieci tramwajowej w Szczecinie. 6 lat pozniej zosta-
ta podpisana umowa z miastem wazna 30 lat. 25 marca 1879 zosta-
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ta utworzona spdtka Stettiner Stralen - Eisenbahn Gesellschaft
(Szczecinskie Towarzystwo Ulicznej Kolei Zelaznej), dzieki ktorej
jeszcze tego samego roku zostata uruchomiona pierw-
sza konna linia tramwajowa. 23 sierpnia tego samego roku otwarta
zostata linia, ktéra prowadzita z okolic obecnego pl. Gatczynskiego
przez pl. Zwyciestwa do ul. Staszica, a nastepnie 16 pazdziernika
otworzono drugq linie z ul. Wiszestawa do ul. Potulickiej. 11,5 km
tyle wynosita dtugo$¢ obu tras. Na poczatku zostato zakupionych 16
wagonow, ktore byly ciagniete przez 80 koni, a nastepnie w 1898
byto juz 198 koni i 39 wagonéw. W roku 1886 zostaty uruchomione
kolejne dwie linie, ktére prowadzily: jedna z Dworca Gtéwnego do
ul. Chmielewskiego a druga z ul. Wyszynhskiego do Nabrzeza Wie-
leckiego. Pierwsza zajezdnia jaka powstata znajdowata sie na
skrzyzowaniu obecnych al. Wojska Polskiego i ul. P. Skargi. W
pdzniejszym czasie powstaly jeszcze trzy zajezdnie: przy ul. Debo-
gorskiej, przy ul. Dubois i przy ul. Kolumba. [6]

Rys.1.3. Wagon Herbrand 128 [6]

Od tamtych czaséw wiele sie zmienito i obecnie Tramwaje Szcze-
cinskie to zupetnie inne przedsigbiorstwo, nowoczesny tabor i infra-
struktura -ale cel pozostat ten sam , bezpieczny i komfortowy trans-
port mieszkancow miasta i wszystkich chetnych na terenie cate
rozlegtej aglomeracji. Obecnie tramwaje przezywajg swoja drugg
mtodos¢ - zakupywane sg nowe jednostki taboru, powstaje potezna
infrastruktura ,wzgledy ekonomiczne i ekologiczne przemawiajg za
dalszym rozwojem.

Tab. 1.1. Numeracja, trasa i dlugos¢ linii tramwajowych na podsta-
wie [4]

Linie tramwajowe

Linia Trasa Diugo$é [km]
1 Gteboki - Potulicka 9,4
2 Dworzec Niebuszewo - Turkusowa 11,5
3 Las Arkoriski - Pomorzany 8,7
4 Krzekowo - Pomorzany 75
5 Krzekowo - Stocznia Szczecinska 7,6
6 Goctaw - Pomorzany 10,9
7 Krzekowo - Turkusowa 14,1
8 Gumience - Turkusowa 13
9 Gteboki - Potulicka 8,9
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ry decydujg o przydatnosci i pozycji tego rodzaju transportu w catym
zintegrowanym systemie.

W roku 2016 na obszarze miasta Szczecin funkcjonowaty 89 linie
autobusowe i tramwajowe o tacznej dtugosci 1155,66 km [6] w
tym:
- 12 linii tramwajowych o fgcznej dtugosci 116,7 km;
- 61 linii autobusowych dziennych o facznej dtugosci 742,02 km,
w tym:

- 7 linii pospiesznych o tacznej dtugosci 103,7 km;

- 54 linie zwykte o facznej dlugosci 638,32 km

- 16 linii nocnych o tacznej diugosci 296,94 km.
W tabeli przedstawiono istniejace obecnie w Szczecinie linie tram-
wajowe, autobusowe dzienne zwykle, oraz nocne. Znajdujq sie tam
takie informacje, jak petla poczatkowa i koricowa danej linii, dtugo$¢
trasy mierzona w kilometrach .
W tym roku miasto rozpoczeto wielka inwestycje ,ktéra ma potaczy¢
istniejace linie tramwajowe w spdjny system ktéry bedzie bardziej
dostosowany do potrzeb mieszkarcow i rozwiniety zgodnie z zasa-
dami inzynierii ruchu drogowego.
Przebudowa obejmuje kilka dzielnic i pochtonie duze $rodki ale
spodziewany efekt powinien to zrekompensowac w krotkim czasie.

Rys.1.4. Nowoczesny tramwaj na ulicach Szczecina [ 7]

1.3 Nowoczesna infrastruktura autobusowego transportu
zbiorowego

Szczecin jest obecnie na etapie stopniowej wymiany taboru -
dostosowania go do nowych potrzeb i wymagan. Wiadze Miasta
sfinalizowaty przy wykorzystaniu funduszy centralnych zakup 16
autobuséw hybrydowych ,ktére maja zastapié te najbardziej wystu-
zone i umozliwic realizacje podstawowych zadan transportu zbioro-
wego w okresie przejsciowym -zanim nastapi catkowita wymiana
taboru na proekologiczny spetniajacy wszelkie normy i zalecenia.
Trwa zakrojona na szeroka skale przebudowa infrastruktury taboru
kofowego i szynowego - decydenci stusznie zdecydowali ,ze ko-
nieczne jest wspdtdziatanie oraz polaczenie istniejacych i budowa-
nych systemoéw w jedng spdjna cato$¢. Z pewnoscig poprawi to
funkcjonowanie ,odbidr spoteczny i akceptacje niezbednych zmian
powodujacych chwilowo dezorganizacje transportu prywatnego i
zbiorowego na sporym obszarze miasta.

Zintegrowany system transportu zbiorowego ludno$ci na terenie
Aglomeracji Miasta Szczecina zapewni sprawne kierowanie , obnizy
koszty eksploatacyjne ,podwyzszy w znaczacy sposob poziom i
zakres $wiadczonych ustug. Tramwaje w naszym miescie istniejg od
1879 i sq waznym elementem w strukturze miasta. Podlegajg
stalemu rozwojowi i rozbudowie dzieki czemu mogq spetnia¢ swoja
funkcje pomimo znaczacego wzrostu ilosci mieszkancéw i uptywu
czasu. Zakupy nowoczesnego taboru spetniajgcego wspotczesne
wymogi oraz remonty i rozbudowa torowisk i pozostatej infrastruktu-

Rys.1.5. Elekiryczne autobusy firm Linkker i Solaris podczas konfe-
rencji dotyczacej elektromobilnosci Szczecin 2017 [ 7]

1.4 Dziatania wspierajace

W obecnych czasach wzrasta w spoteczerstwach rdznych panstw
Swiadomo$¢ proekologiczna i potrzeba prowadzenia realnych
dziatarn zmierzajacych w tym kierunku. Transport publiczny jest
jedna z tych dziedzin , ktére bardzo wptywajg na stopien zanie-
czyszczenia $rodowiska naturalnego i jednoczesnie nastepujg w
nim, bardzo widoczne i dynamiczne zmiany w kierunku poprawy
sytuacji poprzez  zastosowanie  nowoczesnych  technolo-
gii i rozwigzan.

Badanie zachowan i preferencji komunikacyjnych zostato przepro-
wadzone w 2014 roku w formie pogtebionego wywiadu domowego
w gospodarstwach domowych wérod mieszkaricow SOM. W trakcie
badann zebrano informacje o ich zachowaniach i preferencjach
transportowych 62. [3]

Wsrod najistotniejszych informacii nalezy wymienic:

- 60% ankietowanych nie posiadato biletu okresowego na komuni-
kacje miejska,

- Zaledwie 5% ankietowanych posiadato bilet okresowy na autobu-
sowag komunikacje regionalna, a 3% na przewozy kolejowe,

- W ponad 60% gospodarstw znajdowat sie przynajmniej jeden
samochdd osobowy,

- Kierowcy samochoddw osobowych byli mniej sktonni do akceptacji
niedogodnosci zwigzanych z korzystaniem z transportu zbiorowego,
pasazerowie byli w tym zakresie bardziej elastyczni,\- Najistotniej-
sze cechy komunikacji zbiorowej wymieniane przez respondentow
to ceny biletow i czas podrézy, a nastepnie punktualno$é¢ i czesto-
tliwos$¢ kursowania transportu zbiorowego oraz czas oczekiwania na
przystankach,

- Najistotniejsze cechy, ktére sktonityby respondentéw do rezygnacii
z samochodu to niskie ceny biletéw oraz bezposrednie potaczenie,

- Ponad 40% respondentéw uwazato, ze istotne jest budowanie
nowych tras tramwajowych i remont istniejacych, uruchomienie
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej, wydzielenie paséw drogowych
dla transportu publicznego,

- Réwnie wysoko oceniona zostata potrzeba budowania zintegro-
wanych przystankéw i weztdw przesiadkowych oraz parkingdw w
systemie Bike and Ride i Park and Ride,

Za dziatania promujgce bezpieczenistwo na drogach odpowiada na
szczeblu rzadowym Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogo-
wego (KRBRD), na szczeblu wojewddztw — Zachodniopomorska
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Wojewodzka Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, a na
szczeblu powiatu — odpowiednia Powiatowa Rada Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego. Celem dziatar rad BRD poprawiajacych bezpie-
czenstwo ruchu, ktére sg zgodne z zatozeniami KRBRD57, jest:

- spadek liczby wypadkéw drogowych oraz liczby ofiar $miertelnych
i rannych,

- wzrost $wiadomosci spotecznej w zakresie bezpiecznych zacho-
wan na drodze,

- nizsze koszty spoteczne zdarzen drogowych,

- rozwdj wspdipracy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
pomiedzy organami administracji rzadowej, administracji samorza-
dowej i organizacjami pozarzadowymi

Zeby w miare mozliwosci w jak najwiekszym stopniu ograniczyé j
negatywny wplyw transportu zbiorowego na Srodowisko cziowieka,
szczegblnie w aspekcie ograniczenia ucigzliwosci emisji spalin i
hatasu, trzeba :

- eliminowa¢ ruch tranzytowy z obszaréw zabudowy poprzez reali-
zacje obwodnic,

- ograniczy¢ predko$¢ ruchu pojazdéw, lub ich wybranych grup (np.
pojazdéw ciezarowych), szczegoinie w godzinach nocnych, co przy
zastosowaniu technologii ITS na danym ciggu drogowym przyczyni
sie do uzyskania tzw. zielonej fali, a przez to do spadku poziomu
emisji komunikacyjnej,

- tworzy¢ strefy z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdow
osobowych i/lub ciezarowych w centrum — np. cigg pieszo-jezdny,

- budowac ekrany akustyczne i pasy zwartej zieleni ochronnej oraz
waty ziemne ochronnych,

- rozwija¢ systemu drég dla rowerow, ciggdw pieszych, pieszo-
rowerowych i pieszo-jezdnych,

- regulowac natezenia i predkos$ci ruchu, struktury pojazdéw oraz
ptynnosci ruchu pojazdéw w ramach mozliwosci inteligentnych
systemoéw sterowania ruchem,

- zastosowac ciche nawierzchnie na terenach zabudowy.

PODSUMOWANIE

Umiejetne powigzanie nowoczesnych technologii, skutecznych i
sprawdzonych wcze$niej metod reorganizacji oraz oryginalnych
pomystéw ,ktére czekaly wiele lat na realizacje przynosi wymierne
efekty. Po ukoriczeniu petnej obwodnicy miasta caty ruch tranzyto-
wy, samochody ciezarowe i inne bedace w trasie oming centrum
Szczecina i najbardziej zaludnione dzielnice.

Ogromny nacisk potozony przez Wtadze Miasta na rozwdj eko-
mobilnych $rodkow transportu zbiorowego zaczyna przynosi¢ wy-
mierne efekty. Dziatania wspierajace w postaci kampanii reklamo-
wych konferenciji i spotkan -dajg wzrastajacq procentowo akceptacje
dla zakupu nowych $rodkéw transportu oraz dynamiczny rozwdj
niezbednej infrastruktury. Inwestycje te pochtaniajg znaczaca czes¢
budzetu ale nalezy pamieta¢ ,ze transport miejski jest jak "uktad
krwiono$ny"- niezbedny dla prawidiowego funkcjonowania miasta,
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przemystu ,urzedéw i catej infrastruktury. Decyzje muszg byé po-
dejmowane rozwaznie poniewaz ich skutki i efekty poznamy niedtu-
go -ale bedg one przez lata rzutowaty na rozwdj ,uprzemystowienie.
Jest catkiem realne ,ze za kilka lat nowoczesne autobusy z w petni
elektrycznym napedem bedg niepodzielnie krélowaty na ulicach
polskich miast .Tabor przeznaczony dla transportu zbiorowego
kupuje sie na lata eksploatacji-dla tego wazne jest Sledzenie zmian
w ustawodawstwie krajowym i unijnym. Pozwoli to unikng¢ powaz-
nych probleméw kiedy po 2020 w Niemczech a prawdopodobnie po
2030 w Polsce pojazdy z silnikami diesla utraca dostep do centréw
aglomeracji miejskich i gesto zaludnionych rejonéw. Propagowanie
ochrony $rodowiska naturalnego i konsekwentna promocja alterna-
tywnych napedéw i zrédet pozyskiwania energii zapewni sukces tym
,ktdrzy robig to obecnie. Szczecin nalezy do chlubnej czotéwki miast
w Polsce gdzie Wiadze Miasta przy aktywnym poparciu organizaciji
pozarzadowych i spoteczenstwa wspierajg ekomobilnos¢.
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Szczecin -pioneer of elektromobility in the region

The article discusses the pioneering role of Szczecin in the field
of ecomobility development in the region. Ambitious plans and
intentions for modernization and even complete change of public
transport and the state of their implementation have been present-
ed. Practical results of the adjustment of rolling stock and rail roll-
ing stock to the national and EU requirements in the field of toxic
substances emission and environmental protection were presented.
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