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W artykule przedstawiono wybrane aspekty zwigzane z
zastosowaniem rowerow podczas dziatan wojennych.
Omowiono wybrane typy rowerow produkcji rozmnych
panstw, scharakteryzowano ich rozwiqgzania
konstrukcyjne. W skfad artykutu wchodzq schematy i

zdjecia, ktore ilustrujq  graficznie  przedstawione
zagadnienie.
Stowa kluczowe: rowery wojskowe, konstrukcja,

zastosowania.

WSTEP

Jak wiekszo8¢ urzadzen stuzacych czlowiekowi réwniez i
rower [7] podlegat i podlega nieustannym modernizacjom. W
réznych okresach pojawialy si¢ pojazdy napedzane sitg migéni
ludzkich, o najbardziej fantastycznych ksztattach i
rozwigzaniach konstrukcyjnych. Z poczatku udoskonalenia
polegaly na zwigkszaniu komfortu jazdy, pézniejsze modyfikacje
byly Scisle zwigzane z dostosowywaniem roweru do coraz to
bardziej wyspecjalizowanych potrzeb uzytkownikéw, takze dla
potrzeb wojska [1].

Wraz z rozwojem technicznym w poszczegdlnych krajach,
jako $rodki komunikacji, czesto transportu pojawity si¢ rowery
ktére cechowat i nadal cechuje ciaglty rozwoj techniczno-
technologiczny. Oprocz  zastosowann  typowo  cywilnych,
sportowych, rekreacyjnych, wykorzystywano je  podczas
zagrozen, kryzysu, takze w konfliktach zbrojnych. W niektérych
panstwach rozpoczeto takze produkcje przeznaczong specjalnie
dla wojska. Rowery byty wykorzystywane nie tylko do przewozu
zolnierzy jako tacznikow, kurierow, ewakuacji rannych, ale
takze jako no$niki broni, uzbrojenia, S$rodkéw tacznosci,
wyposazenia, maszyny robocze itp. [13].

Przyjmuje sie, ze pierwszg konstrukcjg przypominajacq
rower byt drewniany pojazd zbudowany przez paryskiego
arystokrate, Made de Sivraca, okoto 1765 roku. Pojazd
nazwany celeryfem, skiadat sie z belki z konskim siodtem i
dwoch drewnianych kot bezposrednio zapozyczonych z wozu
konnego, przy czym kota zamontowane zostaly w osi podtuznej
pojazdu —rys. 1 [15].

Cyklista siedziat okrakiem na ramie i wprawiat jednoslad w
ruch odpychajac sie od ziemi nogami. Przednie koto byto
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sztywno potaczone z rama, wigc w przypadku checi zmiany
kierunku jazdy cyklista musiat zatrzymaé pojazd i po prostu
ustawi¢ go pod odpowiednim katem —rys. 2 [15].

Rys. 2. Rower drewniany, widok konstrukcji rama-kgiz) rzenie

Pierwsze historycznie  udokumentowane  wydarzenie
zwigzane z rowerem, na temat ktérego zachowaly sie
wiarygodne przekazy, pochodzi z roku 1816. W Niemczech,
baron Karl Friedrich Christian von Drais de Sauerbrun
modyfikuje wersje projektu de Sivraca, pod nazwa celeryf
wprowadzajac obrotowy przedni widelec potaczony z widetkami



do kierowania, ktéry umozliwiat skrecanie bez koniecznosci
zsiadania z pojazdu.

Nadal, podobnie jak we wczesniejszej konstrukcji - machine
wprawiato sie¢ w ruch odpychajac sie nogami od podtoza.
Poniewaz cziowiek poruszajacy sie takim pojazdem wygladat
jakby biegt, baron ochrzcit wynalazek mianem Laufsmachine,
czyli maszyna dobiegania, a pdzniej - od swego nazwiska —
Draisine czyli drezyna.

Pojazd wazyt poczatkowo okoto 45 kg i mdgt osiagnaé
predko$¢ okoto 10 km/h. Mase pdzniejszych modeli udato sie
zredukowac do 20 kg, dzieki czemu na suchej, ptaskiej drodze
osiggano szybko$¢ 15 km/h, spadajacq jednak po opadach do
10 - 11 km/h.

W artykule odniesiono sie do wybranych zagadnien
konstrukcyjnych  oraz  wykorzystania roweréw podczas
konfliktéw, a gtdwnie w czasie | i Il wojny $wiatowe;.

2. ROWERY JAKO MASZYNY NAPEDOWE | PODCZAS
KONFLIKTOW ZBROJNYCH

Jednym z pierwszych technicznych zastosowan rowerdw
bylo wykorzystanie ich jako generatory pradu i do przesytu
pradu na rézne odlegto$ci m.in. w [7, 8].

Pierwsze rowerowe generatory pradu zasilajace wojskowe
linie telegraficzne pojawity sie w Niemczech i Anglii na poczatku
1900 roku, zapewniaty one prad o natezeniu 100 W, co
wowczas pozwalalo na  wysylanie sygnatow w warunkach
ladowych na odlegtos¢ okoto 75 km , a Srodowisku podwodnym
na odlegto$¢ okoto 240 km.

Podczas konfliktow zbrojnych rowery stawaty sie pojazdami
militarnymi. Tworzono kompanie rowerowe kolarzy ktére
wyposazano w rowery réznych konstrukcji i producentéw — rys.
3 [15], wyposazano rdwniez czeSC oddziatbw  piechoty,
kurieréw, czesto wojskowe grupy ratownictwa medycznego,
rowery i konstrukcie na nich wykorzystywano do transportu
rannych/chorych —rys. 4 [15].

Rys. 3. Rower jako stanowisko ogniowe

I tcchnika B

Rys. 4. Uktad rowerow do transportu rannych

3. ROWERY W | WOJNIE SWIATOWEJ

Podczas | wojny Swiatowej jednostki rowerowe m.in.
w [8,9,10,12] byly stosunkowo licznie uzywane przez
walczace obie strony i wedtug szacunkowych danych w
latach 1914 - 1918 zginglo ponad 6000 zotnierzy
rowerzystéw a ponad 8000 zostato rannych.

Alianci Francuzi i Belgowie mieli tacznie okoto 150000
rowerzystow, Brytyjczycy okoto 100000 a Niemcy i Turcy
po okoto 125000 rowerzystow.

W poczatkowym okresie wojny Francuzi i Niemcy
uzywali  oddziatbw  rowerowych ~w  dziataniach
manewrowych na terenie Belgii. Belgowie sformowali
rowerowe jednostki komandoséw. Gdy dziatania wojenne
przybraty charakter pozycyjny rowery byly uzywane
gtéwnie przez kurierdw, tacznikow.

Wojska amerykanie po przybyciu na front europejski
w 1917r,, posiadatyo koto 29000 rowerdw i wedtug
dwczesnie dostepnych danych wykorzystywano je
gtéwnie do komunikacji.

3.1. Rowery wojskowe sktadane Peugeot (tzw. Gerard)

- Francja

Rowery zostaty wprowadzone w armii francuskiej w koncu lat
70-tych XIX wieku m.in. w [11,13]. Poczatkowo wyposazano w
nie stuzbe ftacznosci. W roku 1890 utworzono pierwszq
kompanig cyklistow, gdzie wszyscy zotierze wyposazeni byli w
rowery. Kompania ta stacjonowata w San Quentin, w 1893 jej
dowddca, kapitan Gerard, zaprojektowat i opatentowat rower
sktadany, ktéry przedstawiono na rys. 5 [15].

Rower, poprzez regulacje ztaczem zaprojektowanym na
podwdjnej ramie nosnej mozna byto zlozy¢ zmniejszajac jego
gabaryty, oba kota przednie i tylne fgczyly sie —rys. 6 [15].

Takie rozwigzanie miato utatwi¢ Zotnierzom transport roweru
na plecach np. przez przeszkody terenowe i inne trudne
warunki, w tym podczas walki.
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Rys. 2egotow konstrukcyjnych roweru
3.2. Rowery wojskowe Sundbeam - Wielka Brytania

Marka Sunbeam zostata stworzona przez Johna Marstona,
brytyjskiego ziemianina, ktory otworzyt wiasny zaktad tego typu i
wytwarzat szeroki asortyment towardéw, z czasem powigkszona
firma Marstona zaczeta wytwarza¢ rowery. Sprzedawano je pod
nazwa Sunbeam (promien stoica) rys. 7 [15].

Wytwornie Marstona, mieszczacy sie przy ul. $w. Pawta w
Wolverhampton, nazwano w zwigzku z tym Sunbeamland,
fabryka znana byta z jakosci, totez rowery tam produkowane
byly najwyzszej klasy m.in. w [7, 8, 13].

Fabrycznie zaprojektowano m.in. obudowe faficucha - rys.
8 [15], co zabezpieczato state smarowanie i czystos¢ napedu
tancuchowego, rowery tego typu produkowano do 1936 roku.

| ny
Rys. . Widok czny
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Rys. 8. Widok od strony przektadni faficuchowej

3.3. Rowery BSA - Wielka Brytania

Inng ze znanych fabryk brytyjskich produkujacych m.in.
rowery byly zaktady BSA Cycles Ltd. w Birmingham. Zaktady
produkowaty rowery takze dla potrzeb wojska podczas | wojny
Swiatowej m.in. w [10,11,12,13]. Rowery wyposazano w
dodatkowe wyposazenie do mocowania  wyposazenia |

uzbrojenia wojskowego, m.in. uchwyty na kierownicy, uchwyty
do mocowania broni — rys. 9 [15]. Takze rower Military Mk V
zostat opracowany w tych zaktadach - rys. 10 [15].
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3.4. Rowery wojskowe Victoria- Niemcy

Jak wigkszos¢ firm motoryzacyjnych, takze i ta firma
zaczynata od produkcji roweréw. Zostala zatozona w
Norymberdze w roku 1886, przez Maxa Frankensteina Burgera
oraz Maxa Oftensteina. Nosita wtedy nazwe Frankenstein
Burger and Ottenste in  Nuremberg. Do roku 1888
wyprodukowano juz 1000 roweréw Victoria. W 1895 nazwe
zmieniono na Victoria Fahrradwerke AG, a w roku 1899
skrocono jg do Victoria Werke AG. Fabryka faktycznie
produkowata kilka typéw rowerdw, w tym wojskowych znanych z
trwatosci i jakosci m.in. w [7, 8, 10, 12].

Jednym z rozwigzan technicznych w poczatkowym okresie
produkcji roweréw, takze w warunkach wojennych byt fakt
stosowania k&t rowerowych nie ogumionych ryc. 11 [15].
Opracowano uktad spiralnych sprezyn o ksztaicie wahliwych
stozkow drucianych  odpowiednio mocowanych do obwodu
obreczy kota roweru od wewnatrz — ryc. 12 [15]. Obrecz kota od
zewnafrz obciagnieta byta litym pasem gumy (skory). Uktad
podczas jazdy zapewniat kierowalno$¢, oraz amortyzacje.
Rowery posiadaty uchwyty i wyposazenie do transportu sprzetu
wojskowego.

#Zgs.

S I\VAYA =
Rys. 12. Rysunek elementow sprezystych kota

stosowania k&t rowerowych nie ogumionych rys. 11 [15].
Opracowano uktad spirainych sprezyn o ksztatcie wahliwych
stozkéw drucianych  odpowiednio mocowanych do obwodu
obreczy kota roweru od wewnatrz - rys. 12 [15]. Obrecz kota od
zewnatrz obciagnieta byta litym pasem gumy (skéry). Uktad

podczas jazdy zapewniat kierowalnos¢, oraz amortyzacje.
Rowery posiadaty uchwyty i wyposazenie do transportu sprzetu
wojskowego.

3.5. Rowery wojskowe Biciclette Bianchi - Wlochy

Rower skonstruowano w najstarszych wioskich zaktadach
Fabbrica Italiana Velocipedi Edoardo Bianchi S.p.A. w
Mediolanie, produkujacych rowery od 1885 roku. Byt to jeden
z pierwszych modeli roweru wojskowego ktdry zostat
opracowany i wdrozony do seryjnej produkcji w 1911 roku [9].

W okresie miedzywojennym wprowadzono model 1925,
ktory nieznacznie zmodyfikowano w 1934 roku, wojska wioskie
uzywaly stosunkowo  duzo rowerdw, o czym Swiadczg
literaturowe.

Podstawowy opis konstrukgji

Rama no$na stalowa o przekroju rurowym, do skfadania roweru
(np. do transportu) stuzyly zawiasy zamontowane w gornej i
dolnej poprzeczce - ryc. 13 [15].

Widelec i siodetko byty amortyzowane, co poprawiato komfort
jazdy mimo opon z litej gumy, rower wyposazono w przedni
hamulec oraz lampe karbidowa — ryc. 14 [15].

Rower tego typu posiadat dwa biegi, zmiany realizowano w
sposéb reczny, przektadajac zebatke mocowang pokrettami w
tylnym kole.

ys. 14, Widok roweru w stanie rilozoy
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3.6. Rowery wojskowe Philips- Holandia

Konstrukcja tego roweru typu sktadanego, firmy Philips
datuje sie na rok 1900, rower powstat gtéwnie dla potrzeb armii
holenderskiej m.in. w [8,12]

Byt to pojazd zbudowany na bazie tradycyjnego roweru
miejskiego  tzw. Holendra, ktdry posiadat fatwe do
rozmontowania kota, kierownice i siodetko oraz diugi zawias na
gtéwnej ramie - ryc. 15 [15], umozliwiajacy zmniejszenie jej
rozmiardw - ryc. 16 [15]. Uzywany byt przez Zotnierzy
niemieckich, francuskich i brytyjskich w czasie | Wojny
Swiatowe.

4. ROWERY W I WOJNIE SWIATOWEJ

Podczas Il Wojny Swiatowej rowery byly stosunkowo licznie
uzywane przez wszystkie walczace panstwa [1,3,5,6,13],
zwlaszcza przez Niemcow i Findw. Wojska niemieckie m.in.
podczas ataku na Polske w 1939 roku uzywali w niektorych
sytuacjach rowerow ciggnietych na linach za pojazdami
mechanicznymi - ryc. 17 [15], (wystepuje dos¢ liczna
dokumentacja fotograficzna).
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Rys. 18. Transport roweréw droga morskg

Réwniez oddzialy partyzanckie w okupowanych krajach
uzywaly stosunkowo duzo roweréw w celach transportowych,
tacznikowych - zwilaszcza w Polsce i Jugostawii. Oddziaty
kanadyjskie posiadaty rowery podczas desantu w Normandii —
rys. 18 [15].

Rowery znajdowaly sie takze na wyposazeniu jednostek
komandoséw, istniejg udokumentowane zrédta, ze w 1942 roku
niemiecka stacja radarowa w Bruneval zostata skutecznie

zaatakowana przez oddziat  brytyjskich  komandoséw
rowerowych.

Brytyjscy,  polscy,  amerykafscy i  kanadyjscy
spadochroniarze licznie wykorzystywali sktadane

petnowymiarowe rowery desantowe firmy Birmingham Small
Arms (BSA) - rys. 19-20 [15], oraz ciggnionych wozkdw
zaopatrzeniowych.
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Niemieccy spadochroniarze wykorzystywali sktadane rowery
i pojemniki z ekwipunkiem zaopatrzone w kétka. Amerykarskie
wojska w Europie posiadaly oficjalnie 60000 roweréw lecz
przejely w uzytkowanie znacznie wiecej, szczegblnie we
Wioszech i Francii.

Armia brytyjska uzywata rowerowych cyclo-generatoréw do
o$wietlenia i fgcznoSci. Wojska amerykaniskie uzywaty
napedzanych rowerami wiertarek dentystycznych w szpitalach
polowych — rys. 21 [15], (takie stanowiska dentystyczne sq
jeszcze uzytkowane w krajach trzeciego $wiata). Niektore nocne
kluby Paryza pozostaty otwarte w czasie wojny dzieki
rowerowym generatorom pradu.

-

Rys. 20. Wariant wykorzystania roweru

19

Rys. 21. Widok cyclo-generatora rowerowego

Wojska japoriskie od 1937 roku, wykorzystywaty okoto 50000
zomierzy rowerzystdbw w wojnie z Chinami, rowery takze
wykorzystano w 1941 roku do zdobycia Singapuru.

Podczas Il Wojny Swiatowej, rower byly dosyé powszechnie
wykorzystywane gtéwnie, w miastach byly przerabiane na riksze
i w ten sposob zostaly najbardziej popularnym $rodkiem
komunikacji miejskiej do przewozéw towardw, tadunkéw — a
takze ludzi - rys. 22 [15].

Rys. 22. Widok rikszy towarowej

4.1. Rowery wojskowe typu XX wzdr 35 - Polska

Od 1929 roku w Fabryce Broni w Radomiu (wchodzacej w
sktad Panstwowych Wytwérni Uzbrojenia) rozpoczeto produkcje
rowerow [6].

Jednym z ciekawszych technicznie rowerdw, byt
zatwierdzony do produkcji w 1935 roku typ XX”, tzw. rower
wojskowy fabrycznie oznaczony jako wzér 35, w specjalnym
wykonaniu pod wzgledem potrzeb wojska — rys. 23 [15].
Charakteryzowat si¢ m.in. specjalnie wzmocniong ramg,
uchwytami na karabin i wzmocnionym bagaznikiem — rys. 24
[15].

Rys. 23. Widok ogbiny
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Rys. 24. Widok od strony bagaznika

Podstawowy opis konstrukcji

Rower wzér 35 skonstruowano w oparciu o linie
produkcyjng roweréw turystycznych ktore wytwarzano w
zaktadach Radom w latach 30-tych XX-wieku [6]. Projekt roweru
oparto 0 rame turystyczng typu | lub Il. Gtéwne wymiary ramy:
dtugos¢ i wysoko$¢ pozostaty niezmienione — 640 x 555 mm.
Konstrukcje ramy wzmocniono stosujgc rury o grubszych
$ciankach - 1,2 mm, zamiast Tmm.

Rury ramy taczono poprzez lutowanie twarde mosigdzem w
kutych facznikach, tak wykonang rame taczono ze
standardowym widelcem i profilem sterowym za pomocg dwdch
tozysk kulkowych po 24 kulki kazde.

Rama, widelec i btotniki malowane byty w na kolor
ochronny, pozostate elementy oksydowano. Cechy roweru —
numer ramy i typ wybijano byty na faczniku podsiodtowym.

Czesci posiadaly fabryczne oznaczenie litery FB w
kwadracie badz tréjkacie. Mechanizm korbowy oparty byt na
typowej przektadni taricuchowej z roweru turystycznego, ktéra
odpowiednio wzmocniono. Miseczki przektadni wkrecane byty
do ramy na gwint tzw. angielski, stosowano tozyska kulkowe.
Korby przektadni mocowano do osi za pomoca klindw.

W rowerze stosowano kota 26 calowe, na stalowych
felgach dostosowane do opon fartuchowych 26x2.W piascie
kota przedniego wykorzystano piaste konstrukcji i produkcji
fabrycznej matym przekroju z 2 tozyskami kulkowymi po 10
kulek.

Do piast tylnych wykorzystano licencyjne angielskie piasty z
hamulcem typu Torpedo marki AFS z podwojng zgbatka.

Konstrukcyjnie  do zmiany przetozenia nie przewidziano
dodatkowego mechanizmu, aby zmieni¢ przetozenie/bieg
nalezato sie zatrzymac, odkreci¢ mocujace koto motylki, recznie
przetozy¢ fancuch a nastepnie napia¢é go odpowiednio
ustawiajac koto.

Wyposazenie roweru stanowita kierownica typu turystycznego
Nr 1, siodto Minerwa, pompka wraz z uchwytami do ramy,
hamulec dociskowy uruchamiany linkg i umieszczony nad
przednim kotem oraz btotniki. Torba na narzedzia zawierata
komplet do wulkanizacji detek i opon, klucz do nypli, klucz
nastawny, klucz sierpowy, oliwiarke oraz wkretak.

Dodatkowe fabryczne wyposazenie to uchwyty na karabin
oraz bagaznik. Uchwyty montowano dwa — pierwszy na rurze
podsiodtowej, ktéry stanowit oparcie dla stopki karabinu.
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Whnetrze tego uchwytu wyszywane byto skéra. Drugi uchwyt
znajdowat sie na sztycy kierownika i obejmowat foze karabinu.
Bagaznik wykonany byt z ptaskownika stalowego i mocowany
na czterech stabilnych, oraz srubg przymocowany do ramy.

4.2. Rowery wojskowe BSA - Wielka Brytania

Jak wezesniej podkreslono podczas 1l Wojny Swiatowej
[1,3,5,6,13,16], brytyjscy, polscy, amerykanscy i kanadyjscy
spadochroniarze, licznie wykorzystywali sktadane,

petnowymiarowe rowery desantowe firmy Birmingham Small
Arms (BSA) —rys. 25 [15].

o 4

Rys. 25.

Desantowy rower BSA byt uzywany w walce, oraz w
niektdrych dziataniach logistyczno-technicznych. Zgodnie z
planem, sktadany rower — rys. 26 [15] miat by¢ powszechnym
wyposazeniem spadochroniarzy, zwiekszajacym ich mobilno$¢
po ladowaniu.

W kilku operacjach armia brytyjska istotnie go uzyta, lecz w
czerwcu 1944 miata juz do dyspozyciji ciezsze Srodki transportu,
jak samochody typu fazik/jeep. Sktadane rowery zostaly uzyte w
czasie desantu do Norwegii, sg o nich wzmianki we
wspomnieniach Zotierzy i wystepujg na zdjeciach wojennych.

Zdjecia roweréw BSA najczesciej pochodza z licznych
treningdw i szkolen. W najwigkszym zakresie uzyta ich piechota
brytyjska i kanadyjska przy inwazji na Normandig, w drugim
rzucie (6 czerwca 1944). Kanadyjczycy korzystali z nich takze
przy inwazji na Sycylie w 1943 roku.

Rys. 26. Widok roweru po ztoZzonego
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Wspomniany rower Airborne Bicycle zostat opracowany w
1940 roku w brytyjskich zaktadach B.S.A. Wersja ta powstata
specjalnie na potrzeby jednostek powietrzno-desantowych.
Wyprodukowano tacznie okoto 70 tysiecy egzemplarzy.

Wystepowaty réwniez rowery firmy BSA z doftgczanym do
napedu kota tylnego silnikiem spalinowym [14] typu
Cyclemaster.

Podstawowy opis konstrukcji

Rama nosna stalowa, rurowa. Rower mégt by¢ ztozony na pét
dzigki zawiasom na gornej i dolnej poprzeczce ramy.
Rozwigzanie to pozwalato na redukcje rozmiaréw pojazdu na
czas transportu.

Kota o $rednicy 26 cali (26x1 3/8 Dunlop War Grade). Wymiary
950 x 90 x 500 mm. Rowery byly produkowane w wersjach bez
ramy i z ramg,

4.3. Rowery wojskowe Westfield Columbia - USA

Wojska amerykaniskie, takze podczas dziatari wojennych na
terytorium Europy wykorzystywaly kilka typow rowerdw min.
Columbia, Huffman, m.in. w [3,5,16].

Rower w wersji wojskowej firmy Westfield Columbia dla
potrzeb wojska zostat wyposazony m.in. we wzmocnione felgi i
szprychy.  Rower posiadat dodatkowe osSwietlenie zasilane
bateriami, blotniki, zunifikowany zestaw narzedzi mocowany do
siodta oraz pompke do opon mocowang do ramy ryc. 26 [15].
Wersje roweru wystepowaty jako: Columbia meski, Columbia
damski - ryc. 27 [15].

Rower typu uniwersalnego zostat zatwierdzony dla wojska w
pazdzierniku 1942 roku przez Amerykanski Departament ds.
Uzbrojenia.

Historia konstrukcji

Seria modeli rowerow opracowanych w USA. Produkowane
seryjnie w zaktadach Westfield Manufacturing Company w
Westfield, stan Massachusetts, pod markg Columbia jako
modele MF i MG. Dodatkowo nadano wojskowe oznaczenie
kodowe G519.

Rys. 27. Widok roweru w stanie rozioonym

4.4. Rowery wojskowe Huffman - USA

Byta to seria produkcyjna modeli roweréw opracowanych w
USA m.in. w [4,5,16]. Produkowane seryjnie w zaktadach
Huffman Manufacturing Company w Dayton, jako Model 81
(model ze sktadang ramg). Zostaly przyjete na uzbrojenie armii
amerykanskiej w pazdzierniku 1942 roku.

Rowery tego typu z produkcji na potrzeby wojska oraz po
mobilizacji zasobéw cywilnych wystepowaly w wojsku w 3
wersjach - ryc. 28 [15]: Huffman sktadany, meski, damski.

W 1943 roku zamédwiono takze partiec okolo 500
egzemplarzy rowerow Hufmann Model HF-777 ze skiadang
ramg dla oddziatéw powietrzno-desantowych.

Podstawowy opis konstrukgji

W wariancie wojskowym rama i btotniki na obu kotach byty
malowane na kolor oliwkowy. Na przednim bfotniku znajdowata
sie lampka z zasilaniem bateryjnym (D-Cell), zestaw narzedzi
mocowano w futerale pod siodetkiem typu Persons, pompke
mocowano w uchwycie pod rama. Stosowano opony o
rozmiarze 26" - ryc. 29 [15].

Rys. 28. Widok rowerdw w wersji meskiej i damskiej

Q0015 AUTOBUSY 261


http://rowery.pinger.pl/m/781524

Bl technika NG

Rys. 29. Wok rou |

4.5. Rowery wojskowe Truppenfahrrad - Niemcy
Rower opracowano w Niemczech z przeznaczeniem dla
wojska. Produkcjg rowerdw zajmowato sie kilkanascie
niemieckich zaktadéw, w tym kilka motoryzacyjnych [2, 13, 16].
Produkcja byta bardzo duza i przyktadowo w 1943 roku
spoérod 1,2 miliona sztuk wyprodukowanych —roweréw

wiekszo$¢ byta przeznaczona na potrzeby wojska.

Podstawowy opis konstrukcji
Rama stalowa o profilu rurowym, siodetko z amortyzacjg
sprezynowa, stosowano kota rozmiaru 1.75-28”, rower posiadat
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blotniki. Przektadnia i tacuch nie byt ostoniety. Rower byt
malowany jednolicie czarng matowa farbg — rys. 30 [15].

Dla spetnienia 6wczesnych wymagan przepiséw drogowych
na przednim kole montowano dynamo Zzasilajagce pradem
przednig lampe i tylne czerwone S$wiatetko na blotniku, w
pedatach znajdowaly sie elementy odblaskowe, a na kierownicy
zamontowano dzwonek i przedni hamulec reczny — rys. 31 [15].
W 1943 roku zrezygnowano ze  stosowania takiego
wyposazenia.

Po zamontowaniu uchwytéw transportowych rowerem
transportowano rézne uzbrojenie i wyposazenie wojskowe w
tym: elementy ciezkiego karabinu maszynowego M.G. 34, leki
mozdzierz 5 cm Gr.W. 34, karabin przeciwpancerny 7,9 mm Pz.
B. 39 - albo skrzynki z minami przeciwpancernymi, amunicjg
strzelecka, granatami mozdzierzowymi lub recznymi.

Do transportu wykorzystywano nie tylko uchwyty mocowane
do ramy, ale takze uchwyty na kierownicy, oraz tylny bagaznik,
gdzie montowano radiostacje plecakowe.

4.6. Rowery wojskowe sktadane Klappfahrrad -
Niemcy

Drugim  podstawowym  typem  roweru  wojskowego

produkowanego dla potrzeb wojsk niemieckich [1,13,16] byt

rower sktadany typu Klappfahrrad - rys. 32 [15].

Rower zrzucany byt z samolotéw w zasobnikach desantowych

Abwurfkorb — rys. 33 [15], o wymiarach 1200x900x358 mm,

podwieszanych pod spadochron towarowy Lastenschrim o

udzwigu 50 kg.

Podstawowy opis konstrukcii

Rama no$na stalowa, rurowa, sktadana dla celéw transportu.
Siodetko z amortyzacjg sprezynowa. Kota rozmiaru 1.75-28”
byly zaopatrzone w blotniki. Masa roweru z wyposazeniem
wynosita okofo 22 kg, masa catkowita zasobnika z rowerem
okoto 40 kg.

Rys. 32. Widok roweru


http://www.dws-xip.pl/encyklopedia/rowerklapp-de/
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Wraz z rowerem mozna bylo stosowaé lekkg dwukotowg
przyczepke transportowg Fahrradanhanger - rys. 34-35 [15]
(wymiary ztozonej 1.000 x 880 x 300 mm, po roztozeniu 1.600 x
880 x 820 mm, masa wiasna 25 kg, tadownos¢ 100 kg, kota o
rozmiarze 1.75-28") [1].

|
Rys. 35. Widok przyczepki roztozonej

4.7. Rowery wojskowe Mo 5 - Szwajcaria

Przyktadem  diugoletniego  wykorzystywania  roweru
wojskowego m.in. w [7,8,10,12,13,16] jest eksploatacja od roku
1905 przez wojsko szwajcarskie klasycznego roweru o masie
27 kg i statym przetozeniu, eksploatacje wojskowa tego typu
roweru zakonczono w roku 1992 - rys. 36-37 [15].

Od 1993 roku wojsko szwajcarskie eksploatuje nowy model
roweru tzw. model 93 firmy Condor, nowy model ma mase okoto
22 - 24 kg, posiada 7-stopniowg przerzutke, hydrauliczne
hamulce i moze przewiez¢ tacznie z rowerzysta okoto 165 - 170
kg tadunku, w tym m.in. karabin, karabin maszynowy czy
granatnik.

rowerowe

Ostatnie informacje sg takie, ze oddzialy
Szwaijcarii sg ograniczane i maja by¢ rozformowane.

Rys. 37. Widok roweru tylny

PODSUMOWANIE

Nalezy podkres$li¢, ze rowery moga by¢ i zapewne bedg w
najblizszym czasie uzyte w zastosowaniach bedacych wyrazem
najnowszej mysli wojskowej i techniki militarnej.

Ewentualne prognozy dalszego uzycia roweréw w wojsku,
sq roznorodne z przewagq opcji wynikowej. Jak wskazuje
historia w przypadku braku np. paliw, braku wystarczajgcej
liczby $rodkéw transportowych, probleméw terenowych nie
mozna wykluczy¢ dalszego niejako awaryjnego uzytkowania
rowerdw do réznych zadan, w tym logistyczno-transportowych.

Trzeba rowniez podkresli¢ fakt, ze konflikty zbrojne, oprécz
wykorzystywania istniejacych rowerdw, miaty takze wptyw na ich
rozwdj konstrukcyjno-techniczny.
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This article presents the chosen aspects related to the
application of bicycles during military operations.
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countries were described along with their construction
solutions. The article includes photographs and diagrams
which graphically illustrate the presented topic.
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