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W artykule  przedstawiono  problemy  sieci
transportowej Igczqcej Prawobrzeze z lewobrzeznym
centrum Szczecina. Analize oparto o przyjete kryteria
oceny, wlasng punktacje oraz wyniki pomiarow
bezposrednich. Byly one prowadzone w Sytuacjach
standardowych  (bez  opdznien) i  kryzysowych,
wystepujqcych — przy  blokadach — glownych  arterii
komunikacyjnych miasta. W obliczeniach wykorzystano
pojecie gestosci zatorow komunikacyjnych.

Stowa kluczowe: miejski system transportowy, gestosé¢
zatorow komunikacyjnych, dysfunkcje sieci drogowo-
ulicznej.

WSTEP

Zatory komunikacyjne stanowig istotny problem wiekszo$ci
duzych miast, coraz czesciej dotykajac nie tylko ich centra, ale
réwniez dzielnice i osiedla peryferyjne. Przyczyny takiego stanu
rzeczy sg dobrze znane i od dawna zidentyfikowane [4]. Do
najwazniejszych z nich nalezy zaliczy¢é m.in.: stabo rozwinietg
sie¢ drogowo-uliczng, rosnacy wskaznik motoryzacji, ruch
tranzytowy (brak obwodnic, drédg szybkiego ruchu i
ekspresowych), przestarzate i niewydolne systemy transportu
zbiorowego, niewlasciwe systemy oznakowania, sygnalizacji
oraz telemetyki, preferencie komunikacyjne mieszkancow,
wypadki i zdarzenia drogowe [1, 5, 6, 7, 8, 9]. W przypadku
Szczecina, aglomeracji z dwoma biegunami po obu stronach
Odry, zasadnicza kwestie stanowi zapewnienie sprawnego
ukfadu potaczen miedzy nimi. Jest to wniejako wymuszone
intensywna eksplansjg Prawobrzeza, ktdre od wielu lat przestato
petni¢ wytacznie funkcje mieszkalno-ustugowa. Szczegéinego
znaczenia nabiera wiec obstuga przewozowa ludzi i towaréw na
znaczne odlegtosci, przy uwzglednieniu niewielu przepraw
mostowych. Z tego wzgledu majg one kluczowy charakter, gdyz
dowolny czynnik zaktdcajacy ptynnosé ruchu w ich obrebie lub
na arteriach dojazdowych powoduje paraliz miasta.

1. ZAKRES | METODYKA

Analizie rachunkowej poddano dwie trasy dojazdowe od
wezla drogowego Szczecin Kijewo (Prawobrzeze) do Placu
KoSciuszki  (Srédmiescie). W tym celu przeprowadzono
nastepujace etapy postepowania:
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— ustalono kryteria, w ktérych brano pod uwage dystans i
czas dojazdu,

— okreslono wartosci liczbowe na podstawie dostepnych
danych i pomiaréw wtasnych,

— zalozono poziomy oceny intensyfikacji wystepowania
zatorow komunikacyjnych: 0 - mata, 1 - $rednia, 2 - duza,

— wprowadzono pojecie gestosci zatorow komunikacyjnych,

— przeprowadzono obliczenia koricowe.
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Rys. 1. Trasy przejazdu Szczecin ki]éﬁm - Plac Kosciuszki [2]

Na rysunku 1 przedstawiono graficzng interpretacie przyjetej
klasyfikacji na wybranych trasach. Wyniki badar witasnych
opracowano na podstawie wzoru:

D,, = H=ifi (1)
ZE

gdzie:
Dz - ggsto$¢ zatorow komunikacyjnych,
Pi - poziom klasyfikacji dla i-tego elementu sieci drogowe;,
e - catkowita liczba elementow.

Przyktadowo gestos¢ zatorow komunikacyjnych dla DK10 i
czasie przejazdu wynoszacym tp2=56,4 min obliczono jako
algebraiczng sume zweryfikowanych pozioméw, ktéra zostata
odniesiona do catkowitej liczby elementéw sieci drogowej
e=48.

[+ 2+ L+ 044 ]

Dexiowin; tp=s6a) =~ 5, — 032 (2)
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2. WYNIKI I DYSKUSJA

W tabeli 1 przedstawiono wyniki badan wstepnych, ktére
prowadzono w sytuacjach standardowych (bez utrudnien w
ruchu).

Tab. 1. Charakterystyka badanych tras dojazdowych

Czas Liczba
Przebieg Dlugos$¢ | przejazdu elem.en.téw
trasy trasy, be; ’ sieci
D [km]* utrudnien, drogowej,
tp1 [min]* e
DK10 12,9 16,2 48
Wezet drogowy
Szczecin Podjuchy,
Radosna, DK31, 219 26/1 69
DK13, Al. Piastow
* - dane odczytane z systemu nawigacji satelitarnej,
** - §rednia arytmetyczna trzech pomiaréw.

Z przedstawionych danych wynika, iz niewielka dtugo$¢
trasy w ciggu DK10 ma bezpos$rednie przetozenie na krotki czas
podrézy. Dla tego wariantu zrealizowano bowiem najwigcej
inwestycji drogowo-inzynieryjnych w ciggu ostatnich lat, w tym.
m.n.: oddanie Mostu im. Pionierbw Miasta Szczecina,
modernizacie ul. Andrzeja Sruga, wybudowanie ktadek dla
pieszych w okolicach Basenu Goérniczego (rys. 2). Niestety
wydolno$¢ ulic Energetykéw i Gdanskiej jest juz w znacznym
stopniu wykorzystana. Obcigzenie ruchem w obu kierunkach
przekracza 5,5 tys poj./h, co wigze sie z bardzo duzg liczbg
wypadkéw i zdarzen drogowych [3] (rys. 3 i 4). Z tego tez
wzgledu w sytuacjach kryzysowych, zakidcajacych ptynnosc
jazdy, sytuacja ulega radykalnej zmianie. Kierowcy o wiele
chetniej wybierajg trase alternatywna, ktéra posiada znacznie
mniej elementéw ocenionych na wyzszych poziomach
intensyfikacji.

Rys. 2. Ktadka dla pieszych przy Basenie Gorniczym [8]

Blokada gtéwnej arterii komunikacyjnej wptywa na lawinowy
przyrost pojazdow, ktore obcigzajq duzg czes¢ sieci drogowo-
ulicznej Prawobrzeza. W efekcie przeprawa przez Regalice
Mostem Gryfitdw, znajdujagcym sie w niedalekim potozeniu
dwdch weztdw drogowych autostrady A6, réwniez staje sie

kiopotliwa. Z prezentowanych danych wynika, ze czas podrdzy
moze wzrosngé niemal dwukrotnie w poréwnaniu do sytuacii
standardowej. Analogiczne rezultaty uzyskano badaniach o
zblizonym profilu, ktore przedstawiono w publikacji autorskie;
[6]. Prezentowano w niej réwniez inne mozliwo$ci dojazdowe do
lewobrzeznego centrum, jednak w wigkszo$ci pokrywajace sie z
prezentowanymi wariantami. Pozostate wybierane sg znacznie
rzadziej, np. w sytuacjach catkowitego paralizu gtéwnych arterii.
Przyktadem mogq by¢ zdarzenia, ktére wystapity w ostatnich
latach, np. wywrotka dzwigu i wymiana nawierzchni na ul.
Gdanskiej (28.11.2012, 19-22.10.2016) czy gwattowne opady
$niegu w wojewodztwie zachodniopomorskim (11.01.2013) [6].
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Rys. 4. Zator komunikacyjny na ul. Energewtykéw [9]

Poréwnujac gestosci zatoréw komunikacyjnych daje sie
zauwazy¢, ze obliczone wartosci zmienialy sie w zaleznosci
poziomdw ich wystepowania (tab. 2 i 3). Jednakze bez wzgledu
na przyjete kryterium oceny, zdecydowanie korzystniejsze
wyniki uzyskano dla wariantu alternatywnego. Tym niemniej
niskie parametry ul. Floriana Krygiera oraz uktadu z nig
wspdtpracujacego (sie¢ Osiedla Zdroje i Podjuchy) sprawiaja, ze
w dalszym ciagu petni ona role uzupetiajaca. Sytuacja ta moze
ulec zmianie po zrealizowaniu inwestycji dotyczacej budowy
wezta Batalionéw Chtopskich wraz z nowym uktadem drogowym
oraz obiektami inzynieryjskimi. Umozliwi to bezpoSrednie
potaczenie DK31 z autostradg A6 [10]. Jest to niezmiernie
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istotne z punktu widzenia potaczenia Szczecina z potudniem
Polski, gdyz utatwi dojazd podrézujacym drogq ekspresowg S3.

Tab. 2. Wyniki badar dla trasy dojazdowej w ciggu DK10 w
sytuacji utrudnieft komunikacyjnych

Poziom

Czas przejazdu intensyfikacji Gestos¢ zatorow
z utrudnieniami, wystepowania komunikacyjnych,

tp2 [min] zatorow: Dz«

0 1 2

56,4 32 7 9 0,52

444 37 5 6 0,35

36,2 41 3 4 0,23

28,6 45 2 1 0,08

62,9 27 10 11 0,67

Tab. 3. Wyniki badan dla trasy w ciggu DK31 i DK13 w sytuacji
utrudnieri komunikacyjnych

Poziom

Czas przejazdu intensyfikacji Gestos¢ zatorow
z utrudnieniami, wystepowania komunikacyjnych,

to2 [min] zatorow: Dzx

0 1 2

428 60 7 2 0,16

32,6 62 5 2 0,13

29,8 64 4 1 0,09

27,2 66 2 1 0,06

51,6 55 10 4 0,26

W publikacjach [5, 6, 7, 8, 9] wykazano, Zze ograniczenie
problemu nadmiernego zattoczenia sieci drogowo-ulicznej w
miescie, w tym réwniez rozpatrywanych tras, mozna uzyskaé
poprzez nastepujace dziatania:

— ukoriczenie wszystkich etapow obwodnicy Srédmiejskiej,

- oddanie Zachodniego Drogowego Obejscia Szczecina,

— zwiekszenie liczby przepraw mostowych,

- budowe tunelu Odra-Swieta,

— ograniczenie ruchu pojazdéw w lewobrzeznym centrum,

— popularyzacje i rozwdj komunikacji zbiorowe;j,

— 2zwiekszenie obszaru SPP (Strefy Ptatnego Parkowania),

- relalizacje kolejnych parkinkéw typu Park&Ride,

— uruchomienie SKM (Szczeciniskiej Kolei Miejskiej),

- ukoniczenie kolejnego etapu SST (Szczecinskiego
Szybkiego Tramwaju).

PODSUMOWANIE

Od wielu lat kongestia transportowa stanowi podstawowe
wyzwanie dla wigkszos$ci miastr europejskich. To chroniczne
Zjawisko zwiekszenia natezenia ruchu przy niewydolnej
infrastrukturze jest problemem, ktdrego nie da sie zupetnie
wyeliminowaé. Mozna jednak ograniczaé jego negatywne
skutki pod warunkiem, ze trafnie oceni sie skale i zastosuje
kompleksowe rozwigzania.
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Dysfunction of the transport network between the left and
right-bank center of Szczecin

The article presents problems of the transport network
connecting Prawobrzeie with the left bank of Siczecin. The
analysis were based on accepted evaluation criteria, own score and
results of direct measurements. They were conducted in standard
situations (without delay) and crisis occurring congestion at the
main traffic arteries of the city. The calculation of congestion
density is used.

Key words: urban transport system, density of congestion,
dysfunction of the road network.
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