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WYDARZENIA

olari  i rmo y o ek od ielonym amniczkiem  z na rod  a 
d o iedzialne o izne
olaris Bus  Coach zosta  ponownie nagrodzony za dzia alno  

w obszarze spo ecznej odpowiedzialno ci biznesu. Tym razem 
w plebiscycie organizowanym przez Stowarzyszenie Centrum  

SO  rma zosta a doceniona za inicjatyw  obka od Zielo-
nym Jamniczkiem , prowadzonego dla dzieci pracowników pro-
ducenta autobusów.

Szeroko poj ta troska o otoczenie jest wpisana w lozo  dzia a-
nia rmy Solaris, która od wielu lat anga uje si  w akcje skierowa-
ne do lokalnych spo eczno ci czy swoich pracowników. Jedn  z ta-
kich inicjatyw jest obek od Zielonym Jamniczkiem   placówka 
ca odziennej opieki nad dzie mi pracowników. To w a nie on zosta  
doceniony przez kapitu  plebiscytu, w sk ad której weszli przed-
stawiciele Regionalnego O rodka olityki Spo ecznej w oznaniu, 
Wielkopolskiej zby- rzemys owo andlowej i niwersytetu kono-
micznego w oznaniu. W plebiscycie zosta o wy onionych  laure-
atów w ró nych kategoriach: czciwe praktyki rynkowe , Stosunki 
pracy , Ochrona rodowiska naturalnego , a tak e Zaanga owa-
nie spo eczne . irma Solaris otrzyma a tytu  Asa Odpowiedzialne-
go Biznesu w kategorii Stosunki pracy , do której zalicza si  takie 
obszary dzia alno ci jak bezpiecze stwo pracy, adaptacja i integra-
cja pracowników, wolontariat pracowniczy, a tak e work-li e balan-
ce. Jak twierdz  organizatorzy, wszystkie nagrodzone przedsi bior-
stwa s  przyk adem sukcesu w biznesie, którego gwarantem jest 
odpowiednie po czenie dzia alno ci gospodarczej z dzia alno ci  
spo eczn , która z kolei  zgodnie z norm  SO   przyczynia 
si  do zrównowa onego rozwoju w tym zdrowia i dobrobytu spo e-
cze stwa) poprzez przejrzyste i etyczne post powanie .

obek od Zielonym Jamniczkiem  zosta  o cjalnie otwarty 
w  r. Dotychczas w gronie jego absolwentów  znajduje si  
ponad  dzieci. Obecnie ucz szcza do niego  dzieci pra-
cowników Solarisa, podzielonych na grupy wiekowe. od czujnym 
okiem do wiadczonej kadry pedagogicznej prowadzone s  zaj -
cia m.in. z plastyki, muzyki czy j zyka angielskiego. obkowicze 
prowadz  tak e swój w asny ekologiczny ogród warzywny, samo-
dzielnie sadz  i dbaj  o ro liny, poznaj  zasady poruszania si  
w ruchu drogowym i bezpiecznego zachowania w autobusie.

Dzisiaj nasta a moda na CSR. wa am, e to bardzo dobry 
trend i mam nadziej , e szybko nie przeminie. Ciesz  si , e 
mo emy do o y  do tego swoj  cegie k , m.in. prowadz c obek, 
w którym nasi pracownicy bez najmniejszych obaw mog  zosta-
wia  swoje maluchy pod najlepsz  opiek  w czasie, kiedy sami 
pójd  do pracy. To niezwykle wa ne, by pracownicy czuli, e rma 
dba nie tylko o nich samych, ale tak e o ich rodziny   mówi So-
lange Olszewska, prezes Solaris Bus & Coach.

Do wiadczenie Solarisa w zakresie CSR jest unikatowe w skali 
kraju. irma dba o edukacj  m odych ludzi, prowadz c od ponad 

 lat przy wspó pracy ze szko ami w Murowanej o linie, rodzie 
Wlkp. i w Swarz dzu klasy patronackie. Wraz z olitechnik  o-
zna sk  umo liwia podj cie studentom cie ki studiów dualnych. 
Dodatkowo od ponad  lat dzia a undacja Zielony Jamnik  na 
ratunek bezbronnym , która udzieli a pomocy ju  ponad  oso-
bom zycznym czy organizacjom. Z kolei od  r. realizowany 
jest program Bezpieczny ierowca , maj cy na celu podniesienie 
poziomu wiedzy i umiej tno ci kierowców, a tym samym bezpie-
cze stwa uczestników ruchu drogowego; w jego ramach zosta o 
ju  przeszkolonych ponad   kierowców.

OPERATORZY TRANSPORTU PUBLICZNEGO

   rako ie z na rod  ko ano ik
rakowski przewo nik zosta  doceniony za swoje dzia ania zwi -

zane z trosk  o rodowisko naturalne. odczas  Mi dzynaro-
dowego orum nergetyka i rodowisko OZA O A , które 
odby o si  w dniach  czerwca w Zakopanem, M  SA w ra-
kowie zosta o laureatem w rajowym onkursie kologicznym 

kojanosik w kategorii irma transportowo-komunikacyjna . 
Statuetk  i dyplom odebra  rzegorz Dyrkacz, cz onek zarz du 
M  SA w rakowie ds. zarz dzania przewozami. Celem nagrody 
jest wyró nienie przez rajow  Rad  kologiczn  m.in. samorz -
dów terytorialnych oraz podmiotów gospodarczych za zrealizowa-
nie dzia a  maj cych istotny i znacz cy wp yw na popraw  i stan 
rodowiska naturalnego regionu oraz wiadomo  ekologiczn  
olaków.

Warto podkre li , e raków to pierwsze miasto w olsce, 
w którym zosta a uruchomiona regularna linia obs ugiwana au-
tobusami elektrycznymi. raków jest liderem e-mobilno ci i po-
siada najwi cej bezemisyjnych autobusów w olsce. W ramach 
porozumienia z arodowym Centrum Bada  i Rozwoju M  pla-
nuje zakup do  autobusów elektrycznych. Jeszcze w tym roku, 
dzi ki zakupom  nowych autobusów, w stolicy Ma opolski 
b d  kursowa  wy cznie pojazdy z silnikami uro , uro  oraz 
autobusy hybrydowe i elektryczne.

to y elektryczne dla oznania
 czerwca w M  w oznaniu nast pi o otwarcie o ert w przetar-

gu na zakup autobusów elektrycznych. W przetargu podzielonym 
na  zadania nap yn a tylko  o erta z rmy Solaris Bus & Coach 
S.A. z podpozna skiego Bolechowa. rzedmiotem zamówienia 
jest cznie  pojazdów, w tym  autobusów -metrowych i  
przegubowych. B d  to autobusy niskopod ogowe, przyjazne dla 
niepe nosprawnych i osób z wózkami dzieci cymi, z systemem 
wewn trznego i zewn trznego monitoringu, który wp ywa na bez-
piecze stwo jazdy, z klimatyzacj  oraz drzwiami odskokowo prze-
suwnymi, co gwarantuje szersze i atwiejsze wej cie oraz p ynn  
wymian  pasa erów.

Jest w tych autobusach wiele rozwi za , które od pewnego 
czasu sta y si  ju  standardem w naszych kolejnych przetargach; 
klimatyzacja i system monitoringu, energooszcz dne o wietlenie 
w technologii D, dodatkowe miejsce dla wózka dzieci cego, 
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miejsce do bezpiecznego przewozu roweru, wewn trzne i ze-
wn trzne tablice in ormacji pasa erskiej wykonane w energoosz-
cz dnej technologii  to tylko niektóre z nich. Absolutn  nowo ci  
jest zastosowanie nap du elektrycznego. Decyduj c si  na dosta-
w  pojazdów elektrycznych, wskazujemy, jakie znaczenie ma dla 
nas czyste powietrze   podkre la Marek rzybowski, zast pca 
prezesa M  ds. technicznych.

to an do tarczy  a to y do o e  oli
Tabor komunikacji miejskiej w owej Soli powi kszy  si  o  
nowe, -metrowe niskopod ogowe autobusy Autosan z rodziny 
Sancity. Dostawa by a wynikiem realizacji przetargu wygranego 
przez Spó k  w ubieg ym roku. Zgodnie z mow  podpisan  po-
mi dzy Autosan sp. z o.o. a min  owa Sól przekazane Sancity 

 wyposa one zosta y silniki Cummins uro , automatyczne 
skrzynie biegów O T , systemy rekuperacji, klimatyzacj  ca o-
pojazdow , systemy multimedialnej in ormacji pasa erskiej, in-
ormacji g osowej, monitoringu, Wi i. Autobusy b d  zabiera  na 

pok ad ma .  pasa erów, w tym  na miejscach siedz cych. 
rzystosowane s  do przewozu osób niepe nosprawnych, wypo-

sa one w ramp  umo liwiaj c  wjazd wózków oraz miejsce prze-
znaczone do mocowania i przewozu wózka inwalidzkiego.

ORGANIZATORZY TRANSPORTU PUBLICZNEGO

ez atna kom nikac a mie ka  oznani
Od  wrze nia  r. mieszkaj cy w oznaniu uczniowie szkó  
podstawowych i gimnazjów oraz innych typów szkó  realizuj -
cych podstaw  programow  kszta cenia ogólnego b d  mogli 
korzysta  z bezp atnych przejazdów w stre e A  czyli na tere-
nie miasta  na liniach organizowanych przez Zarz d Transportu 
Miejskiego w oznaniu. Warunkiem korzystania z bezp atnej ko-
munikacji b dzie okazanie wa nej legitymacji szkolnej z wpisa-
nym miejscem zamieszkania w oznaniu. ie ma konieczno ci 
zapisywania in ormacji o uprawnieniu do bezp atnych przejazdów 
na imiennej karcie A, ale ka dy ucze  mo e z tego skorzy-
sta . arta A b dzie w takim przypadku  niezale nie od 
legitymacji szkolnej  dokumentem potwierdzaj cym prawo do 
darmowych przejazdów.

Mamy nadziej , e wprowadzenie bezp atnych przejazdów 
przyczyni si  w jeszcze wi kszym stopniu do korzystania z trans-

portu publicznego, m.in. w dojazdach rodziców z dzie mi do szkó  
oraz podczas weekendów   mówi iotr Snuszka, dyrektor ZTM 

ozna .

ez atna kom nikac a  o zalinie
 wrze nia rusza roczny pilota owy program, w ramach którego 

uczniowie koszali skich szkó  podstawowych i gimnazjów b d  
mogli korzysta  z darmowej komunikacji miejskiej. o roku prze-
prowadzone zostan  analizy, które pozwol  ustali , czy progra-
mem obj  tak e uczniów szkó  ponadgimnazjalnych. Szacowany 
koszt wprowadzenia pilota u to oko o ,  mln z .

Z bezp atnych przejazdów autobusowych korzysta  b d  dzieci 
i m odzie   mieszka cy oszalina. Warunkiem jest wa na legi-
tymacja szkolna z wpisanym adresem. czniowie koszali skich 
szkó , którzy mieszkaj  poza granicami oszalina, b d  korzysta  
z autobusów na podobnych zasadach jak obecnie, czyli obowi zy-
wa  ich b d  bilety ulgowe.

Zdecydowali my si  na ten krok, poniewa  inicjatywa dosko-
nale wpisuje si  w obraz oszalina stawiaj cego na ekologi  
w poruszaniu si  po mie cie. Wprowadzenie bezp atnej komu-
nikacji miejskiej niesie za sob  wiele korzy ci dla publicznego 
transportu zbiorowego, rodzin czy rodowiska. Jest to sposób na 
promowanie w ród najm odszych mieszka ców postaw proeko-
logicznych i zach cenie do korzystania z transportu publicznego, 
wspiera te  ich samodzielno . icz , e nasza inicjatywa pozwoli 
wypracowa  u dzieci nawyk korzystania z komunikacji miejskiej, 
co jest inwestycj  w przysz o  mieszka ców oszalina, poniewa  
nawyki wyrobione w dzieci stwie maj  szans  pozosta  na ca e 
ycie   mówi prezydent iotr Jedli ski. 

dynia z do nan o aniem na ezemi y ny ta or
Do dyni tra i  nowoczesne, ekologiczne pojazdy z nap dem 
elektrycznym. Miasto podpisa o umow  o do nansowanie pro-
jektu z programu epard . Dzi ki temu b dzie mog o zakupi  
bezemisyjne pojazdy i przeszkoli  kierowców. Ca y projekt opie-
wa na ponad ,  mln z , natomiast do nansowanie wyniesie 
ponad  mln z . Zako czenie realizacji projektu jest planowane 
na koniec  r.

dynia podpisa a z arodowym unduszem Ochrony rodo-
wiska i ospodarki Wodnej umow  o do nansowanie projektu 
pn.: Obni enie zu ycia energii i paliw w transporcie publicznym 
w dyni poprzez zakup bezemisyjnego taboru z nap dem elek-
trycznym . W ramach projektu w mie cie pojawi  si  ma cznie  
nowych pojazdów z nap dem elektrycznym. Dzi ki wykorzystaniu 
systemu adowania w ruchu  b d  one w stanie porusza  si  

tak samo wydajnie, jak autobusy z konwencjonalnym nap dem. 
Zostan  wyposa one w baterie typu TO o obni onej pojemno ci.

Od lat pracujemy nad unowocze nianiem gdy skiego trans-
portu publicznego. W trosce o naszych mieszka ców, ich kom ort 
i z my l  o korzy ciach dla rodowiska. owoczesne, bezemisyj-
ne pojazdy z nap dem elektrycznym to kolejny krok na drodze 
zrównowa onego rozwoju naszego miasta   mówi Micha  u , 
wiceprezydent dyni.

owe elektryczne pojazdy b d  ponadto porusza  si  w obr -
bie sieci trolejbusowej, dzi ki której bateria b dzie adowa  si  
za pomoc  zainstalowanych na autobusach pantogra ów. Sku-
mulowana w ten sposób energia umo liwi obs ug  odcinków linii 
komunikacyjnych bez wykorzystania sieci trakcyjnej. W ka dym 
z  pojazdów znajdzie si  te  system rekuperacji energii  rozwi -
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zanie pozwalaj ce na odzyskiwanie energii z hamowania pojazdu, 
któr  mo na wykorzysta  do zasilania uk adu nap dowego. W ra-
mach projektu dynia przeszkoli tak e kierowców.

Technologiczne zalety nowoczesnego taboru, który trafi do 
dyni, pozwol  na planowanie rozwoju komunikacji bez potrzeby 

inwestowania w sie  aduj c  poza obr bem sieci trolejbusowej. 
ista zalet jest du o d u sza: uda si  tak e unikn  niskiej emisji 

dwutlenku w gla, ograniczy  pylenie i emisj  tlenków azotu oraz 
benzopirenu.

olari  do tarczy  a to  do tr dy
 maja w Ostródzie przedstawiciele rmy Solaris Bus & Coach 

podpisali z gmin  Ostróda umow  na dostaw   nowych au-
tobusów, w tym  o nap dzie elektrycznym. mowa, podpisana 
w imieniu miasta przez Czes awa ajmowicza, burmistrza Ostró-
dy, dotyczy dostawy  autobusów -metrowych o nap dzie kon-
wencjonalnym oraz  elektrycznych modeli rbino ,   electric. 
Zgodnie z postanowieniami umowy pierwsza po owa zamówienia, 
czyli  pojazdów rbino  oraz  autobus elektryczny, zostanie 
dostarczona w maju  r., za  druga  w maju  r. czna 
warto  zamówienia wynosi ponad  mln z . Ostróda to nowy 
klient rmy Solaris. Dzi ki realizacji podpisanej umowy niemal e 
ca  ot  miasta stanowi  b d  pojazdy z logo zielonego jamni-
ka. Dostarczone autobusy tra  do odpowiedzialnej za obs ug  
komunikacji w mie cie spó ki egluga Ostródzko- lbl ska, która 
oprócz dysponuje tak e statkami ródl dowymi, którymi obs ugu-
je zabytkowy ana  lbl ski.

lektryczne Solarisy rbino ,   electric nap dzane b d  
silnikiem centralnym o mocy  kW. adowanie baterii trakcyj-
nych o cznej pojemno ci  kWh b dzie mo liwe dzi ki zasto-
sowaniu z cza  oraz adowarki pok adowej o mocy  kW. 
Dla podniesienia komfortu podró nych przestrze  pasa erska we 
wszystkich pojazdach, niezale nie od rodzaju nap du, podobnie 
jak miejsce pracy kierowcy, b dzie klimatyzowana. ojazdy b d  
tak e posiada  system zapowiedzi g osowej, system monitoringu 
wizyjnego oraz system informacji pasa erskiej.

y rydy y e d a  na ar za kie lice
W sobot ,  czerwca, na sto ecznych ulicach pojawi y si  pierw-
sze -metrowe autobusy hybrydowe Warszawskiego Transportu 

ublicznego, obs ugiwane przez rm  Mobilis. To pocz tek reali-

zacji kontraktu zawartego w grudniu  r. przez Zarz d Trans-
portu Miejskiego z t  spó k , obowi zuj cego do  r. Mobilis 
podstawi cznie  nowoczesnych autobusów spalinowo-elek-
trycznych MA  ion s City ybrid. mituj  one mniej zanieczysz-
cze  i ha asu ni  pojazdy z silnikiem spalinowym. To pojazdy ni-
skopod ogowe, klimatyzowane, wyposa one w biletomaty, system 
g osowego zapowiadania przystanków, ekrany CD z informacj  
pasa ersk  oraz bia e tablice zewn trzne. a dy z nich posiada 
systemy lokalizacyjne i liczenia pasa erów oraz monitoring.

PRODUCENCI I PODDOSTAWCY

ec niczne no inki od olari a
Biuro Bada  i Rozwoju rmy Solaris, w którym pracuje obecnie 
blisko  in ynierów, nie tylko opracowuje nowe konstrukcje 
kompletnych pojazdów, ale tak e wprowadza do produkcji seryj-
nej innowacyjne komponenty i systemy stosowane w autobusach 
i trolejbusach. Jednymi z obszarów, nad którymi w ostatnim cza-
sie pracowali konstruktorzy rmy Solaris, by y uk ady klimatyza-
cji i ogrzewania oraz uk ad wspomagania kierownicy. Wi kszo  
wysi ku, który zosta  w o ony w rozwój uk adu ogrzewania w au-
tobusach elektrycznych, zwi zana jest z ograniczeniem zu ycia 
energii i, tym samym, zapewnieniem wi kszego zasi gu. W tym 
celu producenci cz sto decyduj  si  na u ycie pieca grzewczego 
zasilanego olejem nap dowym; takie rozwi zanie  cho  skutecz-
ne przy bardzo niskich temperaturach  dalekie jest jednak od 
bezemisyjnego. Solaris, który zach ca klientów do ogrzewania 
elektrycznego, w swych elektrycznych rbino ,   electric dla 
RC i  atowice zaproponowa  innowacyjne rozwi zanie, jakim 
jest uk ad ogrzewania zasilany gazem . Jest to rozwi zanie 
niskoemisyjne oraz znacznie ta sze ni  to wykorzystuj ce trady-
cyjny piec na olej nap dowy. onadto zbiorniki  s  mniejsze 
od stosowanego wcze niej C , dzi ki czemu ich zabudowa jest 
mniej skomplikowana.

W powstaj cym w a nie w fabryce w Bolechowie poje dzie 
wodorowym Solaris zaproponuje z kolei uk ad ogrzewania i kli-
matyzacji, w którym czynnikiem roboczym b dzie CO , b d cy 
najbardziej przyjaznym dla rodowiska czynnikiem ch odniczym. 
Zastosowanie elektrycznej pompy ciep a umo liwia pozyskiwa-
nie energii odpadowej uk adu ch odzenia nap du wodorowego, 
tym samym znacznie ograniczone jest zu ycia energii z baterii, 
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co z kolei skutkuje wyd u eniem maksymalnego zasi gu pojazdu 
oraz gwarantuje wydajn  prac  w niskich temperaturach. Wszyst-
ko odbywa si  przy w pe ni bezemisyjnej pracy.

olejn  zmian , na któr  ju  teraz przygotowuj  si  in ynie-
rowie rmy Solaris, jest stopniowe ograniczenie u ycia czynnika 
ch odz cego R a, stosowanego w obecnych uk adach klima-
tyzacji. W my l postanowie  nii uropejskiej do  r. ma on 
by  ca kowicie zast piony znacznie przyja niejszym dla rodowi-
ska R a. Dzi ki wysi kom polskiego producenta oraz jednego 
z dostawców klimatyzacje pojazdów z Bolechowa ju  dzi  mog  
by  uzupe niane czystszym rodkiem.

Zmiany nie omin y równie  wspomagania uk adu kierownicze-
go. Ju  od pewnego czasu nowe rozwi zanie jest standardowo 
stosowane we wszystkich autobusach elektrycznych oraz hy-
brydowych wyje d aj cych z bolechowskiej fabryki. Opcjonalnie 
mo e ono tak e zosta  zastosowane w trolejbusach. Mowa tu 
o elektrycznej pompie wspomagania zasilanej ze standardowych 
akumulatorów  . Rozwi zanie to skutkuje zmniejszonym zu-
yciem energii  pompa nie obci a bowiem silnika g ównego 
 dzi ki czemu zwi ksza si  tak e zasi g pojazdu. a korzy  tej 

konstrukcji przemawia te  zmienna pr dko  obrotowa pompy, 
dzi ki czemu si a wspomagania jest wi ksza przy niskich pr d-
ko ciach pojazdu i maleje wraz ze wzrostem pr dko ci. rzede 
wszystkim jednak rozwi zanie to powoduje znaczny wzrost bez-
piecze stwa, gdy  sama pompa wspomagania nie jest uzale nio-
na od innych urz dze , których awaria w skrajnych przypadkach 
mog aby skutkowa  utrat  sterowno ci pojazdu.

irma Solaris w ci gu ostatnich  lat na badania i rozwój wy-
da a  mln z . ak ad ten przek ada si  bezpo rednio na bez-
piecze stwo oraz zaawansowanie technologiczne produkowanych 
pojazdów. Mi dzy innymi dzi ki tym cechom Solaris rbino  
electric zosta  wybrany najlepszym miejskim autobusem roku 
w presti owym konkursie Bus of the ear .

raz z re atami ol o cean Race  te or  o a i y i  elek-
tryczne a to y rze o e
Wraz z regatami olvo Ocean Race w teborgu w mie cie poja-
wi y si   w pe ni elektryczne autobusy przegubowe. W okresie 
regat kursowa y one pomi dzy centrum handlowym ordstan, 
znajduj cym si  w centrum miasta, a portem rihamnen. Od  

czerwca nowe autobusy b d  testowane na odcinku trasy linii 
 przez operatora transportu publicznego  rm  sttra k. 

ojazdy te mog  pomie ci  do  pasa erów i stanowi  cz  
projektu lectriCity, w ramach którego od  r. wprowadzonych 
zosta o  elektrycznych autobusów na linii  w teborgu. 

Te  autobusy, które s  pierwszymi w pe ni elektrycznymi au-
tobusami przegubowymi, stanowi  dla teborga i zachodniej 
Szwecji kolejny, niezwykle wa ny, krok w kierunku cichego i bez-
emisyjnego transportu publicznego. Mamy nadziej , e zarówno 
mieszka cy miasta, jak i odwiedzaj cy, skorzystaj  z jazdy auto-
busami nowej generacji   mówi lrika rick z artii Zielonych, 
przewodnicz ca komisji ds. transportu publicznego w Radzie Re-
gionu stra taland.

owe autobusy przegubowe s  równie  wyposa one w szereg 
rozwi za  technicznych zwi kszaj cych komfort jazdy pasa erów. 

ale  do nich elementy takie jak:  podwójnych drzwi, du a 
i g adka przestrze  pod ogowa, ergonomicznie zaprojektowane 
por cze oraz uchwyty i oparcia dla pasa erów stoj cych. Rozwi -
zania te maj  na celu umo liwienie du ej liczbie pasa erów szyb-
kie wsiadanie i wysiadanie z autobusu na ka dym przystanku, 
zapewniaj c przy tym jak najwy szy komfort jazdy. W autobusach 
dost pne s : darmowe po czenie Wi- i, gniazdka do adowania 
telefonów oraz ekrany informuj ce o nat eniu ruchu drogowego.

ind ad k e  a to  etra
irma Sindbad, jedna z najbardziej znanych rm autokarowych 

w olsce i jeden z najwi kszych przewo ników na mi dzynarodo-
wych liniach dalekobie nych, poszerza swoj  ot  o  autokarów 
z serii ComfortClass oraz TopClass. W ród zamówionych autobu-
sów znalaz  si  model nowej, dwupok adowej Setry S  DT. To 
pierwszy taki autobus zakupiony przez polskiego klienta. 

Rozwój i unowocze nianie oty to dzia ania trwale wpisane 
w nasz  wieloletni  polityk  inwestycyjn . We flocie b d cej 
w dyspozycji Sindbada stawiamy na komfort i bezpiecze stwo, ale 
tak e na ochron  rodowiska. Ju  ponad  naszych autokarów 
to pojazdy spe niaj ce najwy sz  norm  uro . rzed oddaniem 
do u ytku dla naszych pasa erów pojazdy zostan  wyposa one 
ponadto w D-owe tablice kierunkowe, urz dzenia S, Wi- i 
i gniazdka   wraz z portami SB   mówi Bogdan urys, 
wiceprezes zarz du Sindbad Sp. z o.o.
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Autobusy s  wyposa one w najnowocze niejsze systemy asy-
stuj ce dla kierowcy, do których mi dzy innymi nale  Active Bra-
ke Assist  i od teraz równie  Active Brake Assist , wyst puj cy 
seryjnie w nowym modelu S  DT. Ten innowacyjny asystent 
hamowania awaryjnego jest w stanie automatycznie zainicjowa  
pe ne hamowanie zarówno w przypadku ruchomych, jak i nieru-
chomych, przeszkód oraz dodatkowo zidenty kowa  i zareago-
wa  na pieszego wybiegaj cego na ulic  przed autobus. Oprócz 
tego zamontowany zosta  system Sideguard Assist, ostrzegaj cy 
kierowc  przed przechodniami i przeszkodami podczas skr tu 
w prawo.

Jako przedstawiciel producenta jestem dumny, e mamy 
takich klientów jak firma Sindbad, którzy mog  pochwali  si  

cznie zakupem ponad  autokarów i których oty co roku 
zasilane s  nowymi wygodnymi i bezpiecznymi autokarami   po-
wiedzia  Artur onarski, prezes zarz du voBus olska.

Obecnie oferta Sindbada obejmuje codzienne po czenia do 
ponad  miast w  krajach w uropie. Aktualnie w sk ad plat-
formy Sindbad wchodzi  przewo ników realizuj cych w asne 
linie mi dzynarodowe oraz grupa ponad  przewo ników reali-
zuj cych przewozy jako podwykonawcy Sindbada. cznie grupa 
posiada ot  ponad  autokarów.

a i k za na iecie ota i tr  za ilanyc  azem
 pi trowe autobusy zasilane gazem wchodz  do u ytku w ot-

tingham. odwozia do nich zosta y wyprodukowane w polskiej 
fabryce autobusów Scania w S upsku. nwestycja w pi trowe au-
tobusy zasilane gazem stanowi kamie  milowy dla ottingham 
City Transport. W Scania d ymy do zmian na rzecz bardziej 
zrównowa onego transportu przysz o ci, jeste my te  przekona-
ni, e wielu operatorów transportu publicznego pod y ladem 

ottingham   mówi Mark Oliver, generalny mened er sprzeda y 
otowej autobusów i autokarów Scania w Wielkiej Brytanii.

Dostarczone do Nottingham pojazdy to najbardziej ekologiczne 
autobusy w mie cie. ch pasa erowie mog  cieszy  si  komfor-
tem jazdy dzi ki cichemu uk adowi nap dowemu, a przy okazji 
do adowa  swoje urz dzenia elektroniczne z gniazdek SB lub 
skorzysta  z darmowego Wi- i . odwozia i silniki do pi tro-
wych autobusów wykorzystywanych w Nottingham dostarczy a 
Scania, nadwozia wykona a rma Ale ander Dennis imited.

W adze Nottingham City Transport zamierzaj  w dalszym ci gu 
inwestowa  w autobusy zasilane gazem. Chc  tak e przystosowa  

 eksploatowanych ju  autobusów do normy uro . Dzi ki 
temu przedsi biorstwo zredukuje emisj  spalin o  do  r.

olari  za rezent e a to  odoro y no e  enerac i
Odpowiadaj c na wzmo one zainteresowanie rynku europejskie-
go bezemisyjnymi pojazdami transportu publicznego, Solaris Bus 
& Coach zapowiada premier  kolejnego ekologicznego autobu-
su. Do grona pojazdów z nap dem alternatywnym do czy So-
laris rbino  hydrogen  autobus wodorowy nowej generacji, 
nap dzany energi  z wodorowego ogniwa paliwowego. O cjalna 
premiera pojazdu planowana jest w roku .

Solaris rbino  hydrogen b dzie pojazdem ca kowicie bez-
emisyjnym. nergia potrzebna do zasilenia uk adu nap dowe-
go autobusu pochodzi  b dzie z wodoru, który z kolei  b dzie 
przetwarzany w ogniwie paliwowym na pr d elektryczny. Dzi ki 
zastosowanej w poje dzie technologii, autobus wodorowy b dzie 
mia  mo liwo  pokonania rekordowego z ca ej gamy autobu-
sów elektrycznych) zasi gu na pojedynczym tankowaniu  po-
nad  km. ojazd wyposa ony zostanie tak e w ma  bateri  
trakcyjn  Solaris igh ower o pojemno ci ,  kWh, maj c  za 
zadanie wspomaga  ogniwo paliwowe w chwilach najwi kszego 
zapotrzebowania na energi . Bateria b dzie adowana energi  
pochodz c  z wodoru. Dodatkowo pojazd b dzie mia  mo liwo  
na adowania baterii tak e poprzez gniazdo  tak jak dzie-
je si  to standardowo w przypadku autobusów elektrycznych). 
Z kolei nap d stanowi  b dzie o  ze zintegrowanymi silnikami 
elektrycznymi o nominalnej mocy  kW ka dy. -metrowy au-
tobus b dzie charakteryzowa  si  du  pojemno ci  pasa ersk  
i zabierze na pok ad a  do  podró nych.

Solaris rbino  hydrogen nowej generacji jest kontynuacj  
i rozwini ciem koncepcji, która ujrza a wiat o dzienne po raz 
pierwszy w  r. wraz z dostaw  do amburga  przegubowych 
autobusów elektrycznych Solaris rbino , ) nap dzanych 
wodorowym ogniwem paliwowym zwi kszaj cym zasi g. W za-
prezentowanych  lata temu autobusach, zasadniczym ród em 
nap du by y baterie. W nowym autobusie hybrydowym energia 
elektryczna nap dzaj ca pojazd b dzie pochodzi a z wodoru, 
natomiast bateria b dzie pe ni a jedynie funkcj  wspomagaj c .

To nie jedyne nowoczesne rozwi zania zaproponowane w po-
je dzie. -metrowy Solaris rbino hydrogen zostanie wyposa-
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ony w ultranowoczesne ogniwo paliwowe najnowszej generacji, 
którego moc wynosi  kW. roducent wykorzysta tak e najnow-
sze rozwi zania w zakresie technologii magazynowania wodoru, 
montuj c na dachu pojazdu butle wykonane z kompozytów  
dzi ki temu masa zbiorników spadnie o ok.  w porównaniu 
z poprzednim modelem. Aby maksymalnie obni y  zu ycie energii 
w poje dzie, zastosowany zostanie  system komfortu klimatycz-
nego z  pomp  ciep a CO , który pozwoli na wykorzystanie ciep a 
odpadowego z ogniwa paliwowego. To zupe nie nowa propozy-
cja, która ma zagwarantowa  niezwyk  efektywno  i znacz co 
zwi kszy  zasi g pojazdu.

„Rewolucja w zakresie ekologicznego transportu publicznego 
jest faktem  Solaris postanowi  odpowiedzie  na to zapotrzebo-
wanie kolejnym produktem. A autobusy wodorowe maj  wszelkie 
predyspozycje, by zaistnie  szerzej na rynku: s  tanie w eksploata-
cji, l ejsze od autobusów elektrycznych, maj  zasi g wystarczaj -
cy na przejechanie  km na jednym tankowaniu wodoru tyle 
wynosi rednio dzienny przebieg autobusu miejskiego) i s  ca ko-
wicie bezemisyjne  jedyn  substancj  wydzielan  podczas jazdy 
jest bowiem para wodna   mówi dr Dariusz Michalak, wiceprezes 
Solaris Bus & Coach odpowiedzialny za obszar Bada  i Rozwoju.

Oba dostarczone w  roku do amburga Solarisy rbino 
,  electric z ogniwem wodorowym je d  regularnie na tra-

sie linii . Oprócz tego polski producent dostarczy  w zesz ym 
roku do Rygi pierwszy trolejbus nap dzany ogniwem wodorowym 
zwi kszaj cym zasi g. Jeszcze w tym roku w stolicy otwy b dzie 
je dzi  cznie  takich pojazdów.

olari  rzeda e  trole  do ediolan
Solaris sprzeda  do Mediolanu przegubowe trolejbusy Trollino 

. odpisana  maja umowa ramowa przewiduje dostaw  do 
 pojazdów. ierwszych  trolejbusów zostanie dostarczonych 

w po owie  r. rzewo nik ATM mo e w ramach opcji zamówi  
kolejnych  pojazdów. Warto  kontraktu wynosi ,  mln euro.

„Tu  po zako czeniu dostaw  autobusów elektrycznych ATM 
z o y o kolejne zamówienie. B d  to nasze pierwsze trolejbusy 
w Mediolanie. Ogromnie ciesz  si , e mo emy wspiera  przewo -
nika w jego inwestycjach w elektry kacj  transportu miejskiego. 
Mieszka cy z pewno ci  doceni  brak emisji spalin i cich  prac  
elektrycznych nap dów zamówionych trolejbusów, jak i ju  wo-

cych pasa erów elektrobusów naszej marki   mówi Alberto 
iore, dyrektor zarz dzaj cy Solaris talia S.r. .

Mediola skie Trollino  wyposa one zostan  w  silniki trak-
cyjne o mocy  kW ka dy. Jazd , na odleg o  do  km, bez 
pod czenia do sieci trakcyjnej umo liwi  baterie o pojemno ci 

 kWh. Zapewni  dalsz  jazd  w przypadku awarii zasilania 
lub na odcinkach pozbawionych sieci np. w zabytkowych cz -
ciach miasta). Na pok ad zabior  do  pasa erów, w tym 

 na miejscach siedz cych. Wszystkim podró uj cym komfort 
zapewni wydajna klimatyzacja. Jednym z elementów podnosz -
cych standardy bezpiecze stwa b dzie sta y monitoring izolacji 
komponentów zasilanych z linii wysokiego napi cia od szkieletu. 
W razie wykrycia jakiejkolwiek nieprawid owo ci system automa-
tycznie opu ci odbieraki pr du. rzewo nik z Mediolanu zamówi  
bardzo zaawansowany system monitoringu. W jego sk ad wejdzie 

 kamer oraz kamera wsteczna, -calowy monitor na konsoli 
rodkowej oraz rejestrator. Dodatkowo pojazdy wyposa one zo-

stan  w system liczenia pasa erów.
W maju w Mediolanie zako czy y si  odbiory  autobusów 

elektrycznych Solaris rbino  electric. ATM zamówi  kolejnych 
 pojazdów. olski producent dostarczy  do Mediolanu ju  blisko 

 autobusów. W przysz ym roku do cz  do nich przegubowe 
Trollino . Cho  b d  to pierwsze polskie trolejbusy w stolicy 

ombardii, to w samych W oszech je dzi ich przesz o , m.in. 
w Bolonii, Cagliari, Neapolu czy Rzymie. Solaris obecny jest we 
W oszech od  r.  dostarczy  dotychczas ponad  auto-
busów i trolejbusów.
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 a  ra u tar  to e sce   t r  ro uce c  o su-
o u  s o  ot chc aso  a t o  a a  r u tu 

 e oc e e r e sta a  o e o stru c e  t re a er a-
 ro a  o s o e  ofert  ha o e   e s  art u e 

o o o o stru c e auto us  a re e to a ch o c as -
aro o ch ar  ra s ortu  e c   o st   a ar -

e  es a o u ac a  os o cu  

o a kl czo e: rynek autobusowy, konstrukcje autobusów, auto-
busy turystyczne, nap dy alternatywne.

ost puj ca globalizacja powoduje, e wi kszo  imprez targo-
wych przekracza charakter lokalny i obejmuje kilka rynków. Ma 
to wp yw na wygaszanie mniejszych imprez. W olsce jest nieco 
inna sytuacja, gdy  w bie cym roku mamy a   imprezy targo-
we po wi cone technice autobusowej. Dwie z nich mamy ju  za 
sob . ierwsza z nich to Targi ublicznego Transportu Zbiorowe-
go, jakie zorganizowano wspólnie z Mi dzynarodowymi Targami 
Transportu, Spedycji i ogistyki w dniach od . .  r. do 

. .  r. na terenie tak Warsaw po w Nadarzynie. Dru-
g  imprez  by y targi Silesia omunikacja, zorganizowane miesi c 
pó niej przez poSilesia w Sosnowcu przy wsparciu najwi k-

szych l skich organizatorów publicznego transportu zbiorowego 
i przewo ników komunalnych.

Targi warszawskie to najm odsza impreza wystawiennicza tego 
typu w naszym kraju. dy w  r. rozpoczynano ten cykl targów, 
organizator liczy  na osi gni cie sukcesu z uwagi na doskona e 
po o enie logistyczne terenów targowych, u zbiegu najwa niej-
szych dróg ekspresowych i autostrad, umo liwiaj cych atwy do-


