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W ostatnich latach wzrasta znaczenie transportu multimodalne-
o w miastach  czenie r n ch orm lo omoc i sprz a sz ie-

mu  sprawnemu i prz aznemu dla rodowis a przemieszczaniu 
si  t d te  wa ne est  a  wspiera  i promowa  rod i trans-
portu mo ce realizowa  opisane cele  s us a nad now mi 
rozwi zaniami s u c mi do usprawnienia cz ci s adow ch 
transportu multimodalne o pomo e w e e cie poprawi  e o 
o lne un c onowanie  co prz cz ni si  do wzrostu popularno-
ci ca e o s stemu  znacza to zad anie nie t l o o centra prze-

siad owe oraz par in i  ale i roz udow  in rastru tur  s u ce  
do przemieszczania si  ez t re  ich o s u a a  utrudniona 
lu  niemo liwa  

W prz pad u przewozu os  o o  omuni ac i pu liczne  
ole owe  tramwa owe  i auto usowe  rower stanowi istotne 

ogniowo transportu multimodalnego. Zainteresowanie codzien-
n m przemieszczaniem prz  pomoc  edno ladu o serwu em  
w miastach urop  tan w Z ednoczon ch  ustralii  a nawet 

z i. rz adowo w hinach  po pocz t ow m odrzuceniu te  
orm  omuni ac i w zwi z u z ogaceniem si  spo ecze stwa  

dzi  m odzi ludzie coraz cz cie  odna du  w rowerze pra t czne 
narz dzie transportowe . W  r. niemal e w a d m eu-
rope s im ra u sprzeda  now ch rower w prze rocz a sprzeda  
now ch samochod w z w t iem elgii i u sem urga  dla -
pru i alt  in ormac e nie zosta  udost pnione . ast pnie 
przez  ole ne lata odnotow wano gwa town  wzrost re estrac i 
t ch ostatnich  do ro u  ied  to zao serwowano ich po-
nown  trwa c  po dzi  dzie  spade . urope s ie towarz sze-
nie roducent w amochod w  prognozu  utrz m wanie 
si  tego trendu w na li sz ch latach.

wne  prz cz n  tego stanu rzecz  upatru e si  w s tuac i na 
r n ach nansow ch  a wzrost licz  sprzedawan ch aut zwi za-
n  est ze wzrostem produ tu ra owego rutto . ie est to 
edna  ed n  cz nni  wp wa c  na male ce zainteresowanie 

ind widualn mi po azdami mechaniczn mi. u e znaczenie nale-
 prz pisa  zmianie po oleniowe . a  po azu  liczne adania 

prowadzone w r d miesz a c w urop  tan w Z ednoczon ch 
cz  ustralii   przedstawiciele urodzonego w latach . 
i .  w. po olenia  znanego te  a o ilenialsi  w azu  
mnie sze zainteresowanie posiadaniem samochodu ni  ich rodzi-
ce i starsi zna omi . atomiast stale rosn ce cen  paliwa  or i 
oraz pro lem  z par owaniem  a ta e wzrost wiadomo ciowi 
dot cz ce  ochron  rodowis a naturalnego i og lnie po tego 
zdrowia cz owie a powodu  e z w asnego samochodu powoli 
rez gnu e r wnie  do rza a lasa rednia. 

W onse wenc i o serwu em  roz udow  s stem w s u -
c ch do par owania rower w. owarz sz  one nie t l o us ugom 
i miesz aniom  ale przede wsz st im w z om omuni ac n m  
uatra c nia c ich otoczenie . hocia  par ingi w da  si  
na istotnie sz m  o docelow m  elementem rowerowe  in ra-
stru tur  i archite tur  ednocze nie  to nie mog  istnie  ez 
sieci tras omuni ac n ch. ras  te  gd  s  celowo pro e towa-
ne  a nie azu  na w orz staniu przez rowerz st w istnie c ch 
dr g  mog   separowane lu  czone z ruchem zmotor zowa-
n m. W r d pierwsz ch z nich mo em  w mieni  ci gi pieszo-ro-
werowe  drogi rowerowe oraz powsta ce na ezdni pas  rowerowe 
oddzielone lini  ci g  cz  nawet zapar owan mi autami . W r d 

drugich nale  ws aza  drogi pu liczne z udogodnieniami w or-
mie malowan ch na ezdni sier ant w  luz  dopuszczenia azd  
po us-pasach lu  pod pr d na ulicach edno ierun ow ch oraz 
w znaczenia tzw. stre  tempo  lu  ws azania dr g o niewiel-

im nat eniu ruchu przez wprowadzenie szla w rowerow ch. 
W mienione rozwi zania mog  w st powa  po edne  stronie lu  
po dw ch zalecane  stronach ezdni i  edno- lu  dwu ierun-
owe. o awia si  r wnie  arwne malowanie ragment w drogo-

we  in rastru tur . Ws azane est  a  powsta ca in rastru tura 
s u ca do przemieszczania si  spe nia a  w mog w w szczeg l-
nion ch przez holenders  organizac  W w w dan m przez 
ni  w  r. opracowaniu ostaw na ower.  to  sp no  

ezpo rednio  atra c no  ezpiecze stwo oraz w goda.
hocia  przez d ugi czas pro e t  in rastru tur  drogowe  dla 

rowerz st w pozastawia  wiele do czenia  e li chodzi o ich 
zgodno  z w mieniow mi zaleceniami  dzisia  powoli ulega to 
zmianie na lepsze. z ciowo zwi zane est to z podpisaniem 

art  ru sels ie  m.in. przez d  t ra zo owi zu e s gnata-
riusz  do zwi szenia o  udzia u omuni ac i rowerowe  w ru-
chu mie s im oraz do zmnie szenia o  r z a w pad w rowe-
row ch do  r. ez echa nie pozosta e r wnie  coraz wi sza 
wiadomo  dot cz ca poz t wnego wp wu do re  in rastru -

tur  rowerowe  na wzrost udzia u roweru a o rod a transportu 
 co potwierdza  liczne adania nau owe . imo to wci  

spot a  mo na nieprzem lane lu  niedopracowane realizac e. 
wiadcz  to nie t l o o pewn ch ograniczeniach ormaln ch  ale 

te  o ra u odpowiednie  wiedz  z dziedzin  pro e towania dla 
rowerz st w. Wiedza ta est edna  z ro u na ro  coraz ardzie  
zg iana przez adacz  inst tuc e oraz zaanga owane oso  
pr watne. e li dzie odpowiednio szero o omawiana i prze-

az wana  da to nadzie  na dalsz  poz t wn  rozw  te  orm  
transportu.
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ow e  opisano las czn  rowerow  in rastru tur  drogow . 
W st pu e ona w miastach  gdzie ruch rowerow  uwzgl dnian  
est prz  pro e towaniu now ch inwest c i. edna  w nie t r ch 
z nich po awia  si  zupe nie nowe oncepc e ma ce za zadanie 
usprawni  dot chczasowe realizac e. oniewa  temat a trans-
portu rowerowego jest niezwykle aktualna oraz stanowi jedno 
z ogniw transportu multimodalnego  warto po wieci  zagadnieniu 
rowerowych system w transportowych wi ksz  uwag . otyczy 
to przede wszystkim nowych rozwi za  kt re do tej pory nie do-
czeka y si  opracowa  naukowych  tak jak ma to miejsce w przy-
padku wcze niej omawianych przyk adowo  . rze a r wnie  
zauwa y  e ich o ecno  wp ywa lu  dzie wp ywa  nie tylko 
na samych rowerzyst w  ale i pozosta ych uczestnik w ruchu 
w mie cie. Zatem celem niniejszego artyku u jest przedstawienie 
i przeanalizowanie nowych projekt w oraz koncepcji rowerowych 
system w transportowych pod k tem korzy ci dla rowerzyst w 
oraz korzy ci i zagro e  kt re nios  dla transportu pu licznego 
oraz pieszego  kt re to o ok roweru powinny stanowi  podstaw  
transportu czonego.

unktem wyj cia do przeprowadzonych studi w y y  prze-
ciwstawne teorie dotycz ce tzw. miast dla rower w  czyli miast  
w kt rych ruch rowerowy traktowanych jest priorytetowo. ierw-
sza z nich  autorstwa znanego architekta i ur anisty  wsp auto-
ra sukcesu openhagi jako miasta zr wnowa onej mo ilno ci  
ana ehla z anii  om wiona jest w pozycjach 

:  oraz . Drugiej, ar-
chitekta te ena leminga z ustralii, po wi cone zosta y ksi ki 
Cycle Space: -

 oraz : 
.

ast pnym krokiem y o przyjrzenie si , w jaki spos  rowe-
rzy ci postrzegaj  przestrze  miejsk . a szczeg ln  uwag  za-
s uguj  tutaj adania prowadzone przez ustina Spinneya, arp  
Ste ansdottir oraz e ina rizka i nn orsyth. Wyniki pierwszych 
z nich zosta y opu likowane w  r. w ksi ce -

, w rozdziale o tytule 
. Dotyczy on 

pro lematyki od ioru przez rowerzyst w miast, kt re zosta y na-
znaczone przez -wieczne przemiany przestrzenne, m.in. roz u-
dow  sieci drogowej, powstawanie estakad. Z kolei artyku  -

, autorstwa drugiej badaczki, 
kontynuuje te rozwa ania, rozszerzaj c je o wnioski na temat wa-
lor w estetycznych przestrzeni ruchu rowerowego. Duet ostatnich 
naukowc w, powa any w rodowisku badaczy problematyki rowe-
rowej, w artykule 

 skupia si  m.in. na zagadnieniu podobie stw i r nic 
mi dzy rowerzystami a pieszymi i kierowcami w odbiorze miasta.

Zaprezentowane rozwa ania daj  narz dzie do przeprowa-
dzenia analizy wybranych nowych, nietypowych i wizjonerskich 
realizacji oraz koncepcji rowerowych system w transportowych. 
Zostan  one om wione w kolejnym artykule. rzeprowadzone stu-
dia maj  za zadanie wskaza  kierunki przekszta ce  rowerowej 
in rastruktury korzystne dla wi kszo ci uczestnik w ruchu w mie-
cie, co powinno by  pomocne przy wiadomym projektowaniu.

Wyb r roweru lub innego sposobu przemieszczania bez u ycia 
samochodu si , tj. komunikacji publicznej czy pieszego spaceru 
a tak e czenia wszystkich wymienionych orm , zwi zany jest 

z ponownym wzrostem znaczenia miasta jako miejsca do miesz-

kania. atwy dost p do indywidualnego transportu zmotoryzowa-
nego umo liwi  kolonizacj  teren w podmiejskich i jednocze-
nie przyczyni  si  do przebudowy i wyludnienia miast oraz ich 

niepotrzebnego rozlewania poza dotychczasowe granice. Nega-
tywne skutki tego zjawiska zosta y zauwa one ju  na prze omie 
lat . i . przez ane acobs na przyk adzie ameryka skich 
metropolii. Wyrazem tego jest coraz cz stsze odchodzenie od pro-
jektowania w duchu arty te skiej, do projektowania w duchu 
Nowej arty te skiej czy arty ipskiej.

naczej m wi c, dzi  nacisk k adziony jest lub powinien by  
na tworzenie przestrzeni miejskich przyjaznych przede wszystkim 
dla pieszego u ytkownika ot. . znacza to nie tylko dba o  
o estetyk , lecz te  o wymieszanie unkcji w mie cie, prowadz -
ce do maksymalnego skr cenia drogi z miejsca zamieszkania do 
miejsca pracy, zakup w, ochronny zdrowia lub sp dzania czasu 
wolnego, czyli tworzenia tzw. iast r tkich Dr g.

ednym z g wnych g osicieli tej lozo i jest Du czyk an ehl, 
do kt rego odwo uje si  obecnie wielu urbanist w i architekt w. 
Nie jest to my l zwi zana stricte z cyklistami, lecz og lnie z prze-
strzeni  projektowan  dla ludzi przemieszczaj cych si  pieszo, 
rowerem lub komunikacj  publiczn . naczej m wi c, teoria ta 
nawi zuje w du ej cz ci do miast historycznych.

W swoich publikacjach ehl skupia si  przede wszystkim na 
aspektach spo ecznych. ozmowa, kontakt wzrokowy  wszyst-
ko to mo emy realizowa , kiedy przemieszczamy si  inaczej ni  
samochodem. Sprzyja temu architektura o ludzkiej  skali , .

imo e Du czyk nie proponuje adnych szczeg owych roz-
wi za  dotycz cych rowerzyst w poza zach caniem do takiej 
ormy transportu , to akurat w r d nich ma licznych zwolenni-

k w. Wszak to w a nie ehla uznaje si  za ojca sukcesu roweru 
nie tylko w swojej ojczy nie, ale i poza jej granicami  na ca ym 
wiecie jego przemy lenia przys u y y si  do przemian przestrzeni 

ulic i plac w sprzyjaj cych ruchowi rowerowemu. Wystarczy wspo-
mnie  Nowy ork. ednak rower, podobnie jak samoch d, jest 
indywidualnym rodkiem s u cym do przemieszczania si . d 
samochodu odr niaj  go mniejsze wymiary, a co za tym idzie  
rower wymaga mniej miejsca do parkowania. czywi cie wszystko 
to mo e poci ga  za sob  zupe nie inny zbli ony do ghelowskie-
go  spos b kszta towania przestrzeni miejskiej , jednak po-
zostaje aktem, e nadmiar jedno lad w jest tak e problematycz-
ny i stoi w opozycji do koncepcji miast przyjaznych dla pieszych, 
o kt re walcz  plani ci spod znaku ehla. o cz ci widoczne jest 

-
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ju  to w miejscach takich jak openhaga czy msterdam, gdzie 
decydenci zastawiaj  si  nad ograniczeniem obecno ci rower w 
w centrum miasta. W obecnej, historycznej formie przestrzennej, 
nie jest ono bowiem w stanie przyj  tak du ej liczby rowerzyst w.

ewnym rozwi zaniem zaprezentowanego w poprzednim rozdzia-
le kon iktu mog  by  koncepcje proponowane przez dr. Ste ena 

leminga z ustralii. d egnuje si  on od idei ehla, pi tnuj c 
ich schematyczno  i niedostosowane do faktycznych oczekiwa  
rowerzyst w , w kt rych widzi now  si  wp ywaj c  na prze-
kszta cenia tkanki miejskiej. Wed ug niego to w a nie wok  trak-
t w rowerowych, poprowadzonych przez le ce obecnie od ogiem 
tereny poprzemys owe, mog yby powstawa  dzielnice mieszkalne 
dla zorientowanych na rodowisko ludzi  w.

Chocia  obecnie s  to jedynie koncepcje przedstawianie za 
pomoc  schematycznych rysunk w i wizualizacji, nie spos b nie 
zauwa y  podobie stwa do my lenia charakterystycznego dla 
urbanistyki i architektury modernistycznej.  tak jak e Corbo-
usier kt rego koncepcje w du ej mierze wp yn y na kszta t dzi-
siejszych miast  wystarczy tutaj wspomnie  rozdzielenie funkcji 
mieszkalnej od pracowniczej oraz dostosowanie siatki ulic do ko-
munikacji samochodowej , na kt rego leming z przymru eniem 
oka si  powo uje, nazywany by  papie em modernizmu , tak on 
sam nazywany mo e by  dzi  papie em roweryzmu .

ego, cz sto zbie ne z modernistycznymi, wizje nie zak adaj  
jednak wyburze  historycznych centr w miast, a tworzenie no-
wych, zorientowanych na ruch rowerowy, dzielnic na terenach 
poprzemys owych. aki recykling zdegradowanej przestrzeni jest 
zdecydowanie pozytywnym zjawiskiem. onadto postuluje on 
takie projektowanie przestrzeni publicznych i obiekt w architek-
tonicznych, aby maksymalnie sprzyja y one je dzie i przechowy-
waniu rower w. znacza to np. rzadsze rozlokowanie obiekt w 
us ugowych ni  w tradycyjnym mie cie, cz ciowe zadaszenia nad 
ulicami czy umo liwianie wjechania rowerem wprost do sklepu 
lub mieszkania dzi ki systemowi ramp biegn cych wok  czy we-
wn trz budynk w.

leming przedstawia ideogram miasta  o wymiarach  
  km, podzielonego na  dzielnic oddzielonych od siebie 

ulicami zbiorczymi, przeznaczonymi dla komunikacji publicznej, 
s u b pogotowie, stra  po arna, policja itp.  oraz samochod w 
dostawczych. W obr bie dzielnic komunikacja realizowana jest 
rowerem nie licz c s u b . Nie stanowi to jednak problemu, po-
niewa , wed ug wylicze  ustralijczyka, przy pr dko ci  km h, 
kt ra stanowi tempo spacerowe, mo liwe do osi gni cia przez 
wi kszo  os b, w przeci gu ok.  min rowerzysta znajdzie si  
w wybranym przez siebie punkcie miasta, w tym w centrum.

dee leminga, chocia  niezwykle interesuj ce i warte g bsze-
go rozwa enia, mog  si  jednak przyczynia  do dalszej degrada-
cji miasta poprzez oddalenie od siebie obiekt w us ugowych czy 
tworzenie struktur-moloch w  zadaszonych ulic, kilometrowych 
ramp wok  i wewn trz budynk w. est to poniek d pr ba wej cia 
do tej samej rzeki   jak w przypadku -wiecznych realizacji na 

rzecz samochod w.

owerzy ci, za spraw  swojej zwrotno ci, lekko ci czy braku ja-
kiejkolwiek zewn trznej ochrony, s  cz sto postrzegani jak piesi. 
Z drugiej strony, dzi ki szybko ci poruszania si  czy mo liwo ci 
korzystania z dr g publicznych, uwa a si  ich za normalnych 
uczestnik w ruchu  o co walcz  sami zainteresowani. ednak, 

jak s usznie zauwa aj  orsyth i rizek, stanowi  oni zupe nie od-
r bn  grup , nie daj c  si  w prosty spos b przypisa  do adnej 
z wymienionych kategorii . o czenie prostej maszyny z si  
ludzkich mi ni jest kluczowe w zrozumieniu potrzeb cyklist w 

 i otwiera nowe perspektywy w dziedzinie mobilno ci.
azda na rowerze oddzia uje na wi kszo  zmys w. Nie cho-

dzi wy cznie o mo liwo  obserwacji otoczenia, jak najpro ciej 
mo na by przyj . Chocia  wzrok odgrywa wa n  rol , to w prak-
tyce rowerzy ci bardziej odczuwaj  przestrze  ni  j  widz  . 

dczuwaj  nie tylko poprzez zmys  w chu spaliny lub kwitn ce 
drzewa , ale przede wszystkim przez ca e swoje cia o. Specy czne 
drgania, zale ne od rodzaju i stanu nawierzchni, po kt rej si  po-
ruszaj , odbierane s  przez zmys  dotyku. ower jest przed u e-
niem r k i n g . e d c jedno ladem po mie cie, tworzymy, 
w oparciu o p yn ce z nich odczucia, map  miejsc, pozwalaj c  
na najbardziej optymalny dob r drogi. Doznania mog  si  r ni  
w zale no ci od rodzaju roweru grubo  opon, amortyzator lub 
jego brak, rodzaj materia u, z jakiego wykonane s  komponenty  
i wp ywa  na wyb r toru ruchu czy  szerzej  trasy tab. . so-
ba na rowerze szosowym,  lub  b dzie szuka  przede 
wszystkim trakt w o dobrej nawierzchni, nawet je li oznacza to 
nieznaczne nad o enie drogi. Z kolei osoba dosiadaj ca roweru 
MTB,  czy  mo e pr bowa  skraca  tras  po cie kach 
gruntowych. Co wi cej, u ytkownicy rower w g rskich mog  ce-
lowo wybiera  dzikie, pofa dowane przedepty oraz szuka  wi k-
szych przewy sze  terenu, kt re daj  im namiastk  jazdy w te-
renie , nawet gdy jedynie wracaj  z pracy . Znajomo  tych 
zale no ci wraz z uwzgl dnieniem r nic wynikaj cych z wieku 
oraz zycznych, psychicznych mo liwo ci wybranych grup cykli-
st w i ich najcz stszych preferencji co do rodzaju jedno ladu  
mo e pom c okre li , jakiego rodzaju trasy rowerowe i gdzie  
powinny by  wyznaczane.

Warto wr ci  do zmys w istotnych przy poruszaniu si  rowe-
rem. bok wzroku, s uchu informacja o tym, co dziej  si  poza 
zasi giem wzroku  najwa niejszymi z nich wydaj  si  zmys y r w-
nowagi oraz propriocepcji, pozwalaj ce utrzymywa  wyprostowa-
n  pozycj  i przemieszcza  si  jedno ladem. Doznania z nimi 
zwi zane b d  mia y r wnie  wp yw na wyb r trasy. rzyk adowo, 
wielu, szczeg lnie s abszych, rowerzyst w mo e unika  jazdy po 
ulicach, gdzie okresowo b d  musieli oni zmie ci  si  mi dzy wy-
sokim kraw nikiem ci giem zaparkowanych aut a mijaj cym ich 
pojazdem, gdy nie zapewni im si  odpowiedniej szeroko ci buforu 
bezpiecznej, czyli wynosz cej ok. ,  m   fot. .

-
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Rodzaj roweru Cechy szczególne, Przeznaczenie ajcz ciej wy ierany rzez
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dbi r otoczenia zwi zany jest z pr dko ci  ruchu. Ten za  
jest najbardziej optymalny w czasie pieszego spaceru, czyli ok. 

 km h . m szybciej si  przemieszczamy, tym przestrze  
wydaje si  bardziej z o ona. redniona pr dko  ruchu rowe-
rzysty w mie cie mo e wynosi  od ok.  do  km h. bszary 
intensywnie zurbanizowane b d  zatem trudniejsze w odbiorze 
dla rowerzyst w ni  pieszych . Wymagaj  one bowiem skom-
plikowanej analizy przede wszystkim  ruchomych element w 
otoczenia. rowadzi to do ich grupowania w umy le . Dzia anie 
to z jednej strony wymaga du ego skupienia, z drugiej dziej  si  
niejako poza nasz  wiadomo ci .

oruszaj c si  szybko rowerem, wpadamy w swego rodza-
ju trans, dostrzegaj c jedynie elementy zaburzaj ce ustalony 
w naszej g owie schemat. rzyk adowo, jad c jezdni , traktuje-
my samochody jako jeden element, pieszych na chodniku jako 
drugi, a zaparkowane przy kraw niku auta jako trzeci. dy kto  
ze spacerowicz w b dzie chcia  nagle wtargn  na jezdni , za-
reagujemy w spos b intuicyjny, odbijaj c w kierunku jad cych 
samochod w. Maj c wiadomo  zagro enia, jakie niesie to za 
sob , rowerzysta pozostaje ca y czas czujny. Dlatego cykli ci 
mog  kontemplowa  otoczenie jego walory estetyczne itp.  
tylko w wczas, kiedy poruszaj  si  w tempie zbli onym do pie-
szego lub w obszarze pozbawionym element w rozpraszaj cych, 
takich jak inni uczestnicy ruchu, intensywno  kszta t w, barw 
lub zmienne ukszta towanie obiekt w chaos przestrzenny . o-
dobne wra enia b dzie mia  oczywi cie i kierowca samochodu, 
jednak, w przeciwie stwie do rowerzysty, nie b dzie musia  jed-
nocze nie utrzymywa  r wnowagi i wprawia  pojazdu w ruch przy 
pomocy si y w asnych mi ni.

W konsekwencji wi kszo  cyklist w poruszaj cych si  w ce-
lach transportowych szuka tras o uspokojonym ruchu, co odnosi 
si  nie tylko do ruchu zmotoryzowanego. rzyk adowo jazda ro-
werem ulic  iotrkowsk  w odzi deptakiem  wymaga r wnie  
wyt onej uwagi. Tutaj jednak nie tyle z powodu aut, co pieszych 
i samych rowerzyst w. Ze wzgl du na ich liczebno  oraz zr -
nicowanie w tempie poruszania si  nie jad  oni liniowo  jeden 
za drugim, jak przyj o si  w normalnym ruchu ulicznym  lecz 
chmar , awic  fot. . Co ciekawe, manewry te odbywaj  si  

dosy  p ynnie, bez wi kszych kolizji, co jest dowodem na dzia a-
nie opisanego w akapicie wy ej mechanizmu.

aki rodzaj tras nale a oby zarekomendowa  w wietle po-
wy szych rozwa a  Wbrew pozorom wcale nie d ugie, proste 
i monotonne odcinki pozbawione jakichkolwiek element w za-
gospodarowania. rowadzone studia wskazuj  natomiast trakty 
z du ym udzia em zieleni i lub nierozpraszaj c  zabudow  czy 
elementami ma ej architektury  przy oczywi cie niewielkim nat -
eniem ruchu , . Co ciekawe, cechy te mo na przypisa  nie 

tylko do osiedlowych uliczek, ale i np. przestrzeni w s siedztwie 
estakad czy innych teren w zdegradowanych. owerzy ci, w prze-
ciwie stwie do pieszych, nie postrzegaj  takich miejsc wy cznie 
negatywnie. Cz  z nich mo e odczuwa  przyjemno  z porusza-
nia si  w nieco tajemniczym, zielonym otoczeniu, a niedogodno-
ci zwi zane z d ugo ci  dystansu oraz subiektywnym poczuciem 

niebezpiecze stwa wynikaj cego z braku ram przestrzennych  
nie s  a  tak dotkliwe .

odstawow  kwesti , zwi zan  z wprowadzeniem udogodnie  dla 
rowerzyst w, s  zmiany obowi zuj cego sposobu poruszania si . 
ak zosta o ju  opisane wy ej, rowerzy ci nies usznie  postrze-

gani s  albo jako piesi, albo jako uczestnicy ruchu drogowego. 

r d o: ze zbior w autorki.

-

r d o: ze zbior w autorki.

-

r d o: ze zbior w autorki.
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znacza to z jednej strony zmuszanie  ich do jazdy po chodni-
kach poprzez wyznaczanie ci g w pieszo-rowerowych lub dr g 
dla rower w, oddzielonych od tras spacerowych jedynie nama-
lowan  na chodniku lini  ci g  co jest na szcz cie coraz rza-
dziej spotykane , a z drugiej strony  traktowanie ich jako swego 
rodzaju pojazdy . czywi cie nie ma nic z ego w prowadzeniu 
ruchu rowerowego jezdni , a poza drogami g wnymi i zbiorczymi 
jest to nawet zalecane  szczeg lnie w cis ych centrach miast, 
gdzie nie ma miejsca na wyznaczanie osobnych dr g rowerowych. 
ak wskazano, problemem jest czenie przez rowerzyst w cech 

pieszych i pojazd w  z indywidualnym odczuwaniem otocznia. 
eby zatem usprawni  ten rodzaj komunikacji, nale y odej  od 

dotychczas przyjmowanych uzgodnie  wzgl dem poruszania si  
poszczeg lnych grup w przestrzeni miejskiej.

W miastach k ad cych du y nacisk na transport rowerowy za-
cz to wprowadza  usprawnienia dotycz ce organizacji ruchu 
rowerowego. Miejsca te posiadaj  zwykle dobrze zorganizowan  
sie  dr g rowerowych, kt re zapewniaj  cyklistom podstawowe 
poczucie bezpiecze stwa. St d te  g wnym czynnikiem znie-
ch caj cym do jazdy rowerowej jest, obok stanu technicznego 
infrastruktury, konieczno  zatrzymywania si  i oczekiwania na 
skrzy owaniach.

Najprostszym rozwi zaniem przedstawionego problemu wyda-
je si  takie ustawienie sygnalizacji wietlnej, aby umo liwi a ona 
zapewnienie pierwsze stwa dla rowerzyst w. W  r. w o-
penhadze stworzono plan inteligentnego sterowania ruchem, 
nadaj cego priorytet komunikacji rowerowej i autobusowej . 
Nie jest to zjawisko nowe. W wielu miastach we wcze niejszych 
latach rozwi zywano w ten spos b tzw. zielona fal  dla kierow-
c w. wnie  ju  wcze niej, przy niekt rych ulicach openhagi, 
ustawiano sygnalizacj  wietln  w spos b pozwalaj cy cyklistom, 
poruszaj cym si  z pr dko ci   km h, nie tra a  na czerwone 
wiat o. Teraz, przy pomocy instalacji  nowych sygnalizator w, 

zaplanowano opcje wykrywania pr dko ci ruchu, do kt rej b d  
na bie co dostosowywane cykle wiate .

System ma r wnie  za zadanie zbiera  informacje na temat 
aktualnego po o enia autobus w, liczby pasa er w oraz o op -
nieniach. Dzi ki temu priorytet maj  otrzymywa  przepe nione lub 
sp nione pojazdy. We wcze niejszych testach w dzielnicy alby 
podobne dzia ania pozwoli y znacznie skr ci  czasy przejazdu 
autobus w w godzinach szczytu. g em nowy system ma po-
m c w skr ceniu czas w przejazd w o  dla rower w i  
dla autobus w, zmniejszaj c jednocze nie liczb  zatrzyma  tych 
pierwszych r wnie  o . Dodatkowo kopenhaski magistrat 
chce wykorzystywa  omawiany system do skr cenia o  czasu 
podr y samochodem na wi kszych arteriach komunikacyjnych 
oraz roz adowywania kork w po wydarzeniach zbiorowych mecze, 
koncerty etc.).

nny spos b rozwi zania zielonej fali  dla rowerzyst w zapro-
ponowano w du skim mie cie arhus. W ramach eksperymentu 
na jednym ze skrzy owa  zainstalowa o sensor wykrywaj cy ro-
wery wyposa one w specjalny identy kator. W kwietniu  r. 

 cyklist w otrzyma o identy katory D, kt re w inteligentny 
spos b tak, aby nie stwarza  zagro enia) zmieniaj  ich posia-
daczom wiat o na zielone. ksperyment okaza  si  sukcesem, 
a sam pomys  ma by  wdro ony na szersz  skal  . 

Stosowanie identy kator w mo na wi za  z koncepcj  wykry-
wania rowerzyst w przez samochody autonomiczne. becnie 
cykli ci s  najtrudniejsi do wykrycia przez te pojazdy , . 

W przypadku tradycyjnych  kierowc w nieco odmienny spos b 
ostrzegania zaproponowano w holenderskim Eindhoven. Na 
zat oczonym skrzy owaniu Meerenakkerweg- asteellaan zain-
stalowano system BikeScout, sk adaj cy si  z czujnik w ruchu 
i lamp ED. pracowane przez rm  eijmans rozwi zanie ma za 
zadanie informowa  kierowc w migaj cymi wiat ami, gdy w ich 
kierunku zbli a si  rowerzysta lub pieszy. oncepcja ta jest reko-
mendowana przede wszystkim w miejscach, gdzie ruch rowerowy 
jest niedu y, a kieruj cy pojazdami zmotoryzowanymi jeszcze nie 
przywykli do obecno ci cyklist w .

omocne w usprawnieniu jazdy rowerowej mog  si  te  oka-
za  specjalne wiat a informuj ce rowerzyst w o tempie, kt re 
powinni przyj , aby zd y  na zielone wiat o . System lo, 
zamontowany w holenderskim trechcie, za pomoc  czujnika za-
montowanego ok.  m od przejazdu przez jezdni  sprawdza 
szybko , z jak  porusza si  rowerzysta, a nast pnie wy wietla 
jeden z czterech symboli. w oznacza konieczno  zwolnienia, 
zaj c  przyspieszenia, kciuk podniesiony do g ry  jechania z t  
sam  pr dko ci , a krowa  brak mo liwo ci wp yni cia na sytu-
acj .  ile trzy pierwsze symbole s  bardzo intuicyjne, tak ostatni 
mo e sprawia  pewne problemy z odszyfrowaniem. ego geneza 
si ga bowiem blokowania dr g przez zwierz ta gospodarskie, 
z czym, jak artobliwie twierdz  autorzy pomys u ze Springlab, 
spotykaj  si  olendrzy podczas wakacji we rancji .

Mimo wprowadzenia zielonej fali , rowerzy ci mog  by  wci  
podatni na spowolnienie ze wzgl du na tworz ce si  rowerowe 
korki . Dlatego w openhadze postanowiono wykorzysta  tabli-
ce informacyjne znane kierowcom) do wy wietlania informacji 
o utrudnieniach dla cyklist w. rzyk adowy wymiar tablicy zawie-
szonej ,  m nad ziemi  to    cm. ilota owy program  
takich tablic zosta  wdro ony w roku  .

W celu usprawnienia komunikacji rowerowej mo na zastosowa  
metody oparte na zmianie obowi zuj cych norm w poruszaniu si  
roweru po drodze. W wyniku -letniego eksperymentu na  wy-
branych skrzy owaniach w Danii rowerzy ci otrzymali mo liwo  
skr cania w prawo na czerwonym wietle. omimo wzrostu o  
liczby cyklist w wykonuj cych opisany manewr nie odnotowano 
wzrostu liczby wypadk w z ich udzia em. est to wi c kolejny przy-
k ad, obok zalegalizowania jazdy pod pr d  na ulicach jednokie-
runkowych, stosowania nietypowych rozwi za  wzgl dem ruchu 
rowerowego. W r d innych rozwi za  tego typu warto wymieni  
umo liwienie poruszania si  rowerem po bus-pasach. W olsce 
dozwolone jest to jedynie w miejscach specjalnie oznaczonych. 
ednak, jak pokazuj  przyk ady z innych kraj w, w tym Stan w 

Zjednoczonych, rozwi zanie to mo e pom c w usprawnieniu ru-
chu zar wno autobusowego, jak i rowerowego. rzy tym, przy za-
pewnieniu odpowiedniej szeroko ci pasa ruchu, nie jest uci liwe 
ani dla kierowc w, ani dla cyklist w.

Wiele nielegalnych wed ug dzisiejszych przepis w o ruchu 
drogowym) zachowa  cyklist w nie stanowi zagro enia  w prze-
ciwie stwie do tych, jakie mog oby powsta  w przypadku analo-
gicznej sytuacji z udzia em samochod w.

W  r. interdyscyplinarne studio rtgineering, od  r. 
zajmuj ce si  rowerow  infrastruktur , na zlecenie Bovag Com-
pany przygotowa o koncepcj  drogi rowerowej  et Sociale 

ietspad, po kt rej mogliby porusza  si  rowerzy ci dosiadaj cy 
wszelkiego typu rower w, w tym o nap dzie elektrycznym. m bli-
ej jej rodka, tym ruch powinien by  szybszy. rganizacja ruchu 

by aby wspomagana przez inteligentne aplikacje oraz tablice in-
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 a . as e.

formuj ce rowerzyst  o jego pr dko ci i sugerowanym pasie ru-
chu . utorzy pok adaj  te  du  nadziej  w samoorganizacji 
si  ruchu rowerowego.

nnym przyk adem z amania obowi zuj cych zasad jest dwu-
kierunkowa organizacja ruchu rowerowego na skrzy owaniach. 
Typowe holenderskie skrzy owanie ma zaprojektowane drogi ro-
werowe po obu stronach. W mie cie Den Bosch, na skrzy owaniu 
Vogelstraat, Citadellaan i Orthenseweg, wprowadzono dodatkowe 

pasy ruchu, umo liwiaj ce wyb r najkorzystniejszej trasy, o czym 
informuje specjalny sygnalizator oparty na czujnikach ruchu . 

rzyk adowo, aby dosta  si  na lew  stron  jezdni, mo emy albo 
tradycyjnie  pojecha  praw  stron  na wprost, a nast pnie skr -

ci  w lewo, albo od razu skr ci  w lewo i dopiero pokona  prosty 
odcinek. W przypadku jednokierunkowych dr g rowerowych mo e 
by  to odbierane jako jechania pod pr d , jednak w tym miejscu 
jest jak najbardziej legalne.



AUTOBUSY 7–8 /2018 47

O
Wi kszo  przedstawionych rozwi za  wydaje si  pozytywnie 
wp ywa  na ruch rowerowy w mie cie poprzez uwzgl dnienie od-
r bno ci rowerzyst w wzgl dem pozosta ych uczestnik w ruchu 
i dostosowanie si  do nich. otwierdzaj  to zar wno badania w te-
renie, na podstawie kt rych prezentowane udogodnienia zosta y 
dopuszczone do u ytku, jak i ich analiza pod k tem obecnych 
koncepcji miast dla rower w tab. ).

Warto odnotowa , e w przypadku dyskursu prowadzonego 
przez ehla najistotniejszy b dzie wp yw, jaki udogodnienia te 
maj  na popularyzacj  ruchu rowerowego, natomiast w przypadku 

leminga liczy  b dzie si  samo usprawnienie tego . nic  t  
szczeg lnie wida  np. w przypadku rozwi za  takich jak et So-
ciale ietspad, kt ra to propozycja nie wiadomie czyni z rower w 
drugie samochody   jej wdro enie mog oby mie  negatywne 

skutki dla przestrzeni miejskiej, w tym jej innych uczestnik w, 
np. pieszych. Z kolei w przypadku systemu ostrzegawczego dla 
kierowc w  BikeScout  zar wno i ehl, jak i leming, mogli-
by by  zgodni co do negatywnego wp ywu, jaki wywiera ona na 
postrzeganie rowerzyst w poprzez stygmatyzowanie ich jako za-
gro enia. Takie rozwi zanie mo e te  przyczyni  si  do rozleni-
wienia  kierowc w, kt rzy bez specjalnych oznacze  mog  nadal 
by  nieprzygotowani na obecno  cyklist w na jezdni. 
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