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PRZEGLAD TURYSTYKI ROWEROWEJ W WOJEWODZTWIE POMORSKIM

Wojewédztwo pomorskie dzieki réznorodnosci przyrody i rzezby terenu — réowniny na Zutawach, wzgorza na Kaszubach,
Jjest wspanialym obszarem do uprawiania turystyki rowerowej. Pomorskie oferuje trasy rowerowe zarowno dla cyklistow wy-
czynowych, jak i tych poruszajgcych sig na rowerze rekreacyjnie. Turystyka rowerowa w tym wojewodztwie rozwija sie
W ostatnich latach bardzo preznie poprzez budowe nowych sciezek rowerowych, organizowanie imprez dla rowerzystow takich
jak rowerowa masa krytyczna, czy tez udoskonalanie istniejgcej infrastruktury drogowej, tak aby ograniczy¢ do minimum
zagrozenie cyklistow ze strony innych uzytkownikow drog. W niniejszym artykule dokonano przeglgdu istniejgcych

W wojewodztwie pomorskim turystycznych szlakow rowerowych.

WSTEP

Swiatowa Organizacja Turystyki definiuje turystyke jako ogét
czynnosci 0sob, ktbre podrézujg i przebywajg w danym miejscu
w celach wypoczynkowych, stuzbowych lub innych, o ile pobyt poza
miejscem zamieszkania nie jest dtuzszy niz rok. Definicja ta dotyczy
zaréwno turystéw (tych osdb, ktore zatrzymuja si¢ na co najmnie;
jedng noc), jak i ,odwiedzajacych jednodniowych”.

Zdefiniowania pojecia turystyki podjeto sie réwniez Brytyjskie
Towarzystwo Turystyczne, ktére podaje, ze ,turystyka obejmuje
wszystkie czynno$ci zwigzane z czasowym, krotkotrwatym prze-
mieszczaniem sie oséb do miejsc docelowych poza miejscami,
gdzie normalnie mieszkajq i pracujg oraz pobytem w tych miegj-
scach” [17].

Kolejng definicje podat Rézycki w swojej ksigzce [18]. Zauwa-
zyt on, ze wspotczesne spoteczenstwo traktuje prace i czas wolny
jako dwie odrebne sfery zycia. Wediug Rézyckiego turystyka jest
formg spedzania czasu wolnego i polega na ,kolekcjonowaniu
wrazen idoznan”. Jest to docieranie do miejsc, ktére zapewniajg
,<doznania intensywnie przezywane w marzeniach”, turystyka jest to
zwiedzanie miejsc, ktore nie majg bezposredniego zwigzku z pracg
zarobkowg i zwykle stanowi ona forme odpoczynku od pracy i nauki.

Turystyka jest zjawiskiem tak powszechnym i masowym, ze
trudno poda¢ jedno uniwersalne wyttumaczenie tego pojecia [1-8,
10-15,18,19]. Jednak w kazdej przytoczonej definicji mozna zauwa-
zy6 powtarzajace sie elementy:

a) ruch turystyczny obejmuje takze wyjazdy jednodniowe;

b) turystyka nie ogranicza sie tylko do wyjazdéw w celach wy-
cieczkowych, obejmuje takze wyjazdy stuzbowe, towarzyskie
czy sportowe, pod warunkiem, ze miejsce docelowe jest poza
miejscem zamieszkania;

c) turystyka jest rodzajem podrézy, ale nie kazda podroz jest
turystyka.

Wedtug zalecenn WTO wyrdznia sie trzy formy turystyki:
a) turystyke krajowa — podr6ze mieszkaricow po wtasnym kraju;
b) turystyke przyjazdowg - przyjazdy do danego kraju 0s6b miesz-
kajacych stale poza krajem odwiedzanym,;
c) turystyke wyjazdowg — wyjazdy mieszkaicow danego kraju do
innych krajow (za granice).
Podane formy turystyki mozna taczy¢ ze sobg na wiele sposo-
bow [9,20,25]. Dzieki potaczeniom powstajg inne kategorie turystyki
np.:
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a) turystyka wewnafrzkrajowa — tgczaca cechy turystyki krajowe;
i przyjazdowej;

b) turystyka narodowa — na ktorg sktada sie turystyka krajowa
i wyjazdowa;

c) turystyka miedzynarodowa — bedaca potaczeniem turystyki
przyjazdowej i wyjazdowe;j.

Problem zdefiniowania osdb podrozujacych pojawit sie juz
wroku 1963 na konferencji ONZ ds. Migdzynarodowych Podrozy
i Turystyki w Rzymie, w czasie ktorej zostat dokonany podziat od-
wiedzajacych na turystéw i wycieczkowiczéw. Podstawowg jednost-
kg zdefiniowang na konferencji ONZ jest odwiedzajacy, ktdry jest
osobg przebywajacq w danym miejscu niezaleznie od powodu
odwiedzin (wyjatek stanowi pobyt w celach zarobkowych). Kategoria
odwiedzajacych zostata podzielona na bardziej konkretne dwie
definicje: turysta oraz wycieczkowicz. Opierajac sie na ustaleniach
Organizacji Narodéw Zjednoczonych turysta jest to gos¢, ktory
w kraju tymczasowego pobytu spedza minimum jedng noc w jego
bazie noclegowej w celach wypoczynkowych, spotecznych, leczni-
czych, sportowych, stuzbowych, krajoznawczych, rodzinnych czy
politycznych. Natomiast wycieczkowicz to odwiedzajacy dany kraj,
ktéry przebywat tam mniej niz 24 godziny i nie korzystat z bazy
noclegowej tego kraju. Do tej kategorii zostali zakwalifikowani row-
niez ci, ktérzy korzystaja z noclegdw na statkach, w pociggach na
terytorium danego kraju nawet kilka dni.

1. OZNAKOWANIE TURYSTYCZNYCH SZLAKOW
ROWEROWYCH W POLSCE

Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze wprowadzito
oznakowanie szlakéw rowerowych [16]. Na podstawie Instrukcji
Znakowania Szlakéw Rowerowych PTTK wyr6zniamy kilka typow
oznakowania w zaleznoSci od rangi szlaku oraz przeznaczenia
znaku.

Oznakowania migdzynarodowych szlakdw rowerowych:

a) znak podstawowy — kwadrat o boku 200 mm otoczony zielong
obwodkg o szerokosci 5 mm. W gérnej czeSci znaku umiesz-
czony jest wizerunek roweru w kolorze zielonym, ponizej litera
,R" i cyfra okreslajaca numer szlaku w kolorze zielonym;

b) znak poczatku (korica) szlaku — kwadrat o boku 200 mm oto-
czony zielong obwddka szerokosci 5 mm. W gdrnej czesci zna-
ku umieszczony jest wizerunek roweru w kolorze zielonym, po-



nizej litera ,R”, cyfra okre$lajaca numer szlaku oraz koto $redni-
cy 50 mm w kolorze zielonym;

c) znak zmiany kierunku — kwadrat o boku 200 mm otoczony
zielong obwodka szerokosci 5 mm. W gérnej czesci znaku
umieszczony wizerunek roweru w kolorze zielonym, ponizej lite-
ra ,R”, cyfra okre$lajaca numer szlaku oraz strzatka o diugosci
50 mm w kolorze zielonym.

Na rysunku 1 przedstawiono oznakowanie miedzynarodowych

szlakow turystycznych.
o || b || D
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Rys. 1. Oznakowanie miedzynarodowych szlakéw rowerowych
(od lewej znak podstawowy, poczatku (korica) szlaku oraz zmiany
kierunku) [16]

Oznakowania krajowych szlakéw rowerowych:

a) znak podstawowy — kwadrat o boku 200 mm otoczony obwddka
0 szeroko$ci 5 mm w kolorze czarnym. W gérnej czesci znaku
umieszczony jest wizerunek roweru w kolorze czarnym, ponizej
prostokat o wymiarach 150 x 50 mm w kolorze szlaku;

b) znak poczatku (korica) szlaku — kwadrat o boku 200 mm oto-
czony obwddka o szerokosci 5 mm w kolorze czarnym.
W gornej czesci znaku umieszczony jest wizerunek roweru
w kolorze czarnym, ponizej koto o $rednicy 50 mm w kolorze
szlaku;

c) znak zmiany kierunku — kwadrat o boku 200 mmm otoczony
czarng obwddka o szeroko$ci 5 mm. W gornej czesci znaku
umieszczony wizerunek roweru w kolorze czarnym, ponizej
strzatka o diugosci 120 mm w kolorze szlaku.

Rysunek 2 przedstawia oznakowanie krajowych szlakéw tury-

stycznych.
[— o —

Rys. 2. Oznakowanie krajowych szlakow rowerowych (od lewej
znak podstawowy, poczatku (konca) szlaku oraz zmiany kierunku)

[16]

Znaki informacyjne:

a) na szlakach krajowych drogowskaz o wymiarach 400 x 200 mm
otoczony obwddkg szerokosci 5 mm w kolorze czarnym. Znak
sktada sie z dwu czeSci podzielonych pionowa linig ciggtg o sze-
rokosci 5 mm w kolorze czarnym. W wiekszej czesci znaku u
géry umieszczony jest wizerunek roweru w kolorze czarnym
oraz strzatka skierowana w lewo, prawo lub w gére w kolorze
szlaku. Ponizej umieszczone sg nazwy miejscowos$ci, przez ktd-
re prowadzi szlak z odlegtosciami w kilometrach w kolorze czar-
nym. W mniejszej czeci znaku umieszczona jest nazwa jed-
nostki znakujacej;

b) na szlakach miedzynarodowych wszystkie elementy znaku
winny by¢ wykonane w kolorze zielonym; Na odwrocie znaku

umieszcza sie w sposob trwaty numer ewidencyjny znaku na
danym szlaku;

c) tablica informacyjna z sieciq szlakéw rowerowych -
0 wymiarach 600 x 750 mm lub 750 x 1000 mm — w tresci tabli-
cy znajduje sig logo i nazwa administratora szlaku, legenda oraz
schemat szlakéw rowerowych najblizszej okolicy od miejsca
ustawienia tablicy. Na schemacie linie symbolizujace poszcze-
goine szlaki powinny odpowiada¢ kolorom tych szlakéw. Zaleca
sie podawanie numeréw kodowych szlakéw. W legendzie znaj-
dujq sie wizerunki roweréw w kolorach szlakéw z podanym obok
numerem kodowym oraz nazwami miejscowo$ci poczatku i
korica szlaku;

d) tablica dydaktyczna zawierajaca opis obiektu, ustawiana w jego
sgsiedztwie. Jej wymiary i sposob wykonania uzaleznione sg od
prezentowanej tresci. Tablica powinna zawiera¢ nazwe wiasci-
ciela obiektu oraz logo i nazwe jednostki znakujacej. Szlak pie-
szy lub jego odcinek, na ktdrym dopuszczony jest ruch rowerow,
winien by¢ oznakowany drogowskazem przeznaczonym dla
szlakoéw pieszych z umieszczonym na nim wizerunkiem roweru;

e) znaki zblokowane: podwodjnych, sporadycznie potréjnych
(na bardzo krétkich odcinkach) malowanych przy uzyciu szablo-
now.

Na rysunku 3 pokazano drogowskazy wystepujace na krajo-
wych i miedzynarodowych szlakach rowerowych oraz tablice infor-
macyjna.
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Rys. 3. Drogowskazy na krajowym i migdzynarodowym szlaku
rowerowym (od lewej) oraz tablica informacyjna (z prawej) [16,21]

Rysunek 4 pokazuje przyktadowg tablice dydaktyczng wystepu-
jaca na szlaku rowerowym.
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Przystanek 4 =
Gminna oczyszczalnia hwwmw

W pbinocn

Rys. 4. Tablica dydaktyczna na szlaku rowerowym [22]

Przykfad zblokowanego oznakowania szlakow rowerowych po-
kazano na rysunku 5.
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Rys. 5. Przyktad zblokowanego oznakowania szlakéw rowerowych
[23]

2. CHARAKTERYSTYKA REGIONALNYCH SZLAKOW
ROWEROWYCH WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

W wojewddztwie pomorskim (rys. 6) znajduje sie ponad
3 000 km oznakowanych szlakéw rowerowych.
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Rys. 6. Szlaki rowerowe w wojewddztwie pomorskim [29]

W liczbie tej uwzgledniono okoto 880 km szlakéw miedzynaro-
dowych (w tym 200 km wyznakowanych) tj. szlaki EuroVelo 10,
EuroRoute R1, R64 (transregionalny szlak wokét Zalewu Wislane-
go), jak réwniez 680 km szlakéw ponadregionalnych: Greenway,
Szlak Mennonitow, dwa rowerowe szlaki PTTK w Borach Tuchol-
skich, Szlak Dolnej Wisty i Wislana Trasa Rowerowa. Okofo 1560
km szlakéw wytyczono w ramach sieci ponadlokalnych (Kociewskie
Trasy Rowerowe, Szlaki Zamkéw Powi$la, szlaki obszaru Zielonego
Serca Pomorza: Petla Kaszubska, szlaki wokét Stupska z PierScie-
niem Gryfitdw, Turystyczny Szlak Pétnocnych Kaszub). Sie¢ tg
uzupetnia 1500 do 2000 km szlakéw lokalnych (gminnych, wyzna-
czonych przez parki krajobrazowe, nadlesnictwa i rézne stowarzy-
szenia) w tym ok. 1200-1500 km szlakéw oznakowanych.

2.1. Szlak R10 - Pierscien Hanzeatycki

Diugos¢ szlaku wynosi 7 980 km i biegnie dookota Morza Bat-
tyckiego przez Polske (przebiega przez wojewddziwa: zachodnio-
pomorskie, pomorskie i fragment wojewddztwa warmirsko-
mazurskiego), Obwod Kaliningradzki, Litwe, totwe, Estonie, Finlan-
die, Szwecje, Danie i Niemcy. taczy szes¢ stolic. Kopenhage,
Sztokholm, Helsinki, Tallin i Ryge oraz Sankt Petersburg.

Na terenie Wojewodztwa Pomorskiego, wedtug Pomorskiej
Regionalnej Organizacji Turystycznej ma dtugo$¢ 248 km. Szlak
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oznakowany od granicy z woj. zachodniopomorskim, przez Ustke,
Rowy, Smotdzino, Lebe do Stilo oraz od Biatogéry do Stawoszyna
i od Swarzewa do Gdyni. Pozostata cze$¢ szlaku (Stilo - Biatogora,
Gdynia — Krynica Morska/Jazowa) jest nieoznakowana.

2.2. Szlak EuroRoute R1

Catkowita diugos¢ szlaku wynosi okoto 3 500 kilometrow.
Przebiega przez dziewie¢ krajéw europejskich: Francje, Belgie,
Holandie, Niemcy, Polske, Litwe, Lotwe, Estoni¢ i Rosje.

W wojewodztwie pomorskim szlak przebiega prawym brzegiem
Wisty przez obszar Powiéla i Zutaw Malborskich, przez powiaty:
kwidzynski i sztumski. Jego diugo$¢ w wojewddztwie pomorskim to
93 km. W 100% przebiega publicznymi drogami asfaltowymi, ozna-
kowany na catej diugosci metalowymi znakami mocowanymi do
oznakowania drogowego. Opieke nad szlakiem EuroRoute R1
sprawuje PTTK Kwidzyn.

2.3. Wislana Trasa Rowerowa

Wislana Trasa Rowerowa (rys. 7) obejmuje 8 wojewddztw
w Polsce iliczy ponad 1000 km. Prowadzi od zapory na Jeziorze
Czerniafiskim do uj$cia Wisty do Morza Battyckiego w wojewodztwie
pomorskim. Schemat przebiegu Wislanej Trasy Rowerowej odpo-
wiada tzw. filozofii kregostupa i osci, w punktach weztowych odcho-
dzg tzw. osci, czyli mniejsze petle rowerowe majace prowadzi¢ do
lokalnych atrakji turystycznych.

Rys. 7. Wislana Trasa Rowerowa [24]

2.4. Transgraniczny Szlak Rowerowy R64

Jest to szlak rowerowy, biegnacy dookota Zalewu Wislanego.
Dtugos¢ trasy to 187 km. W Wojewodztwie Pomorskim biegnie
przez teren powiatu nowodworskiego oraz Mierzeje Wislang. Szlak
jest oznakowany, jednak z uwagi na przebieg przez bagniste tereny
delty Wisty w poblizu Zalewu jest stosunkowo trudno przejezdny,
szczegolnie w czesci potnocnej (okolice Fromborka).

2.5. Szlak GREENWAYS - Naszyjnik Pétnocy

Obejmuje swoim zasiegiem obszar 4 wojewddztw (zachodnio-
pomorskie, kujawsko - pomorskie, wielkopolskie i pomorskie). Diu-
gos¢ szlaku wynosi 870 kilometrow. Nawierzchnia w 65% to drogi
asfaltowe o matym natezeniu ruchu, 30% drogi le$ne oraz 5% drogi
polne. W wojewodztwie pomorskim trasa liczy 210 km. Opiekunem
szlaku jest Fundacja ,Naszyjnik Péinocy”.



2.6. Szlak Mennonitéow

Catosc trasy liczy 195 km, biegnie od Gdanska przez Zutawy
Wislane do Elblaga. Liczne atrakcje na szlaku to domy podcieniowe,
gotyckie koScioty lub ich ruiny, dawne cmentarze oraz urzadzenia
hydrotechniczne: stacje pomp odwadniajacych, kanaty, $luzy, oraz
mosty podnoszone i obrotowe. W powiecie gdanskim trasa liczy
okoto 50 km. Szlak na terenie wojewddztwa pomorskiego jest do-
skonale przystosowany do przyjecia cyklistdw, na trasie jest 6
miejsc postojowych wyposazonych w wiaty, stoly, tawy, stojaki
rowerowe, kosze na $mieci.

Szlak zostat przedstawiony na rysunku 8.
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Rys. 8. Szlak Mennonitéw [26]

2.7. Szlaki Zamkow Powisla

Diugos¢ szlaku to okoto 100 km. Cato$¢ podzielona jest na
cztery trasy oznaczone kolorami czerwonym, niebieskim i czarnym.
Trasa czerwona liczy 93 km., jest to Szlak Zamkéw Powisla Malbork
— Sztum - Dzierzgon — Prabuty. Niebieski Szlak Kosciotow Powisla
Mikotajki Pomorskie — Dzierzgon liczy 44,2 km. Szlak z6tty prowadzi
przez Folwark — Przezmark i ma tylko 3,4 km. Natomiast czarny
szlak Jeziora Balewskiego liczy 15 km i prowadzi wzdtuz jeziora.

Rysunek 9 przedstawia Szlak Zamkdw Powisla.

2.8. Kociewskie Trasy Rowerowe

Kociewskie Trasy Rowerowe to sie¢ 13 tras o tacznej dtugosci
416 km. Ich opiekunem jest Lokalna Organizacja Turystyczna Ko-
ciewie. Na podanych trasach zostaly stworzone punkty odpoczyn-
kowe wyposazone w stojaki dla rowerdw, stoliki, kosze na $mieci i
wiaty.

Kociewskie Trasy Rowerowe zostaty zobrazowane na rysunku
10.
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Rys. 9. Szlak Zamkow Powisla [27]
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Rys. 10. Kociewskie Trasy Rowerowe [28]

2.9. Turystyczny Szlak Pétnocnych Kaszub

Szlak Pétnocnych Kaszub (rys. 11) liczy 115 km. Siedem sa-
morzadéw rozbudowuje infrastrukture rowerowa (Gmina Puck,
Gmina Wejherowo, Gmina Kosakowo, Gmina Gniewino i Gmina
Krokowa, a takze Miasto Puck i Miasto Wejherowo).

TURYSTYCZNY SZLAK POLNOCNYCH KASZUB

Morze Baftyckie

Zatoka Pucks

Rys 1 1 Szlak Polnocny Kaszub [27]

62018 AUTOBUSY 1281



Wojewddztwo Pomorskie to teren bogaty w nieczynne linie ko-
lejowe, ktdre sg wykorzystywane lub w prosty sposéb mozna przy-
stosowaé je jako infrastrukture rowerowa. Do najbardziej znanych
zaliczy¢ mozna: ,Szlak Zwinietych Torédw” Ustka — Rowy (liczacy 22
km), ,Szlak Zwinigtych Toréw” Lebork — Czarna Dabrowka - Bytow
— Tuchomie — Miastko (majacy 83 km diugosci), Szlak Krokowa —
Gniezdzewo (dtugo$¢ 17 km).

2.10. Szlak rowerowy Gdansk — Hel

Trasa rowerowa z Gdariska do Helu liczy okoto 90 km
i prowadzi przez takie miejscowosci jak: Gdansk, Sopot, Gdynia,
Kosakowo, Pierwoszyno, Mosty, Mechelinki, Rzucewo, Puck, Swa-
rzewo, Wiadystawowo, Chatupy, Kuznica, Jastarnia, Jurata i Hel.

Szlak rowerowy Gdanisk — Hel najlepiej rozpatrywa¢ dzielac go
na 3 czesci. Pierwsza z nich to trasa Gdansk — Gdynia (30 km), jest
to najmniej komfortowy fragment trasy, poniewaz prowadzi przez
miasto, wzdtuz gtéwnych ulic Tréjmiasta.

Kolejnym etapem jest odcinek na trasie Gdynia — Wtadystawo-
wo. Znacznie przyjemniejszy od poprzedniego, przede wszystkim
dlatego, ze wigksza cze$¢ trasy jest drogq asfaltowg, ogranicza to
zuzycie energii rowerzysty, a takze dlatego, ze podziwia¢c mozna
krajobrazy dookota.

Ostatnim etapem szlaku jest odcinek Wiadystawowo - Hel.
Dtugos$c¢ trasy na tym odcinku to 37 km. Na portalach rowerowych
trasa ta oceniana jest na tatwa, wigkszo$¢ trasy pokonuje sie Sciez-
ka rowerowa przez las, tuz nad brzegiem morza.

Walory przyrodnicze i liczne atrakcje turystyczne sprawiaja, ze
szlak ten cieszy sie sporym zainteresowaniem w$rod cyklistow.

PODSUMOWANIE

Wojewodztwo Pomorskie posiada bardzo duzy potencjat tury-
styczny. Liczne szlaki turystyczne zaréwno piesze, jak i rowerowe
zachecajg podréznych do spedzania czasu wolnego na terytorium
tego wojewddztwa. Jednym z gtéwnych jego waloréw jest Potwysep
Helski, ktory stanowi jeden z najbardziej charakterystycznych punk-
tow na turystycznej mapie Polski, dlatego tez jest to jedno z najlicz-
niej odwiedzanych obszaréw turystycznych w naszym kraju. O jego
popularnosci zadecydowato przede wszystkim pofozZenie, ale takze
walory przyrodnicze (szerokie piaszczyste plaze, mikroklimat nad-
morski) oraz kulturowe (obiekty militarne). Dopetnieniem atrakcyjno-
§ci obszaru Polwyspu Helskiego jest biegnaca przez jego calg
dtugos¢ Sciezka rowerowa. Nalezy jednak zauwazy¢, ze nie jest ona
zagospodarowana tak, aby w peti wykorzysta¢ potencjat danego
obszaru, zaspokajajac coraz wieksze wymagania turystow. Warto
zauwazy¢, ze w dzisiejszych czasach cztowiek stara sie dba¢ o
swoje zdrowie i kondycje wykorzystujac czas wolny od codziennych
obowigzkéw na turystyke aktywna, ktorej przyktadem jest turystyka
rowerowa. Z pomocg przy planowaniu tras mogq przyj$¢ gotowe
rozwigzania, ktére jednoczes$nie sg zdolne do kolekcjonowania
informacji o potrzebach osob podrézujacych [46, 47, 48].

Oprocz samych waloréw turystycznych, szlaki turystyczne na-
lezy réwniez ocenia¢ pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu. Nie-
watpliwie bardzo wazne jest takie ich projektowanie, aby jak
w najmniejszym stopniu przecinaty sie z ciggami komunikacyjnymi,
ktére stwarzajg zagrozenie bezpieczenstwa. Jezeli chodzi o bezpie-
czenstwo to nie nalezy zapominac, ze jest ono zawsze wypadkowq
réznych czynnikdw, na ktére m.in. sktada si¢ cziowiek — pojazd -
otoczenie. Prawidtowos¢ ta zostata juz dawno zauwazona w $wiecie
nauki, gdzie od wielu lat trwajg liczne badania zmierzajace do po-
prawy bezpieczehstwa. Szczegdlnie wiele badan prowadzonych jest
w kategorii pojazdu i jego przyczynienia sie do zaistnienia wypadku.
Przyktadowo w tej kategorii prowadzone sg badania zmierzajace do
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poprawy niezawodnosci pojazdéw (w tym ich elementéw), oraz ich
diagnozowania [30-42], takze w odniesieniu do rozwoju elektromo-
bilnosci [43-45, 49].
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overview of cycling tourism in the Pomeranian voivodship

Pomeranian Voivodship thanks to the diversity of nature
and terrain - the plains in Zuiawy, hills in Kashubia, is
agreat area for cycling tourism. Pomeranian voivodship
offers bicycle routes for both professional cyclists and those
who cycle on a recreational trip. Cycling in this province has
been developing very rapidly in recent years through
the construction of new bicycle paths, organizing events for
cyclists such as cycling critical mass, or improving existing
road infrastructure, so as to minimize the risk of cyclists from
other road users. This article reviews the existing bicycle
routes in the Pomeranian Voivodship.
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