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SIEC TRANSPORTU MIEJSKIEGO NA PRZYKLADZIE MIASTA ZAMOSC

W artykule omowiono charakterystyke transportowg miasta Zamosé¢. Dokonano poréwnania ksztaltu sieci miejskiej tego
miasta na przestrzeni drugiej dekady XXI wieku. Uwzgledniono ksztalt sieci transportu zbiorowego w latach 2010, 2014 oraz
2018. Opisano zasade tworzenia sieci komunikacji wg H. Becka oraz zaproponowano nowy schemat sieci komunikacyjnej dla

miasta Zamosé.

WSTEP

Podstawowymi elementami komunikacji autobusowej sa: trasy,
punkty, wezty, linie i kursy komunikacyjne [3]:

— sie¢ komunikacyjna jest ukladem tras komunikacyjnych
na okreslonym obszarze, obejmujacym poszczeg6lne odcinki
tras, punkty i wezty komunikacyjne;

— trasa komunikacyjna jest okreslonym szlakiem drogowym, na
ktorym prowadzona jest komunikacja publiczna (zawsze zlokali-
zowane sg one na drogach publicznych);

— punkty komunikacyjne to wszystkie przystanki (w tym dworce
autobusowe), na ktérych moze by¢ podréz rozpoczeta lub za-
koriczona;

— wezet komunikacyjny (punkt przesiadkowy) jest punktem komu-
nikacyjnym, w ktdrym rozwidla sie szereg (co najmniej trzech)
tras komunikacyjnych;

— linia komunikacyjna jest statlym potgczeniem dwéch punktéw
komunikacyjnych na okre$lonej trasie (relacji) za pomoca jednej
lub wielu par kurséw komunikacyjnych wg ustalonego dla linii
rozktadu jazdy;

— kurs komunikacyjny to potaczenie miedzy dwoma punktami na
okreslone;j trasie w jednym kierunku (kursy w dwoch kierunkach
tworzg wahadto, a zbiér kurséw przewidzianych do wykonania
przez brygade — autobus z kierowcg — zadaniem transporto-
wym).

Liczba linii autobusowych, tras komunikacyjnych, przystankow
(wtym weztdw komunikacyjnych) oraz wykonywanych kurséw
zalezy od popytu na przewozy (gestosci zaludnienia, generatoréw
ruchu — szkoly, urzedy, zaktady pracy, galerie handlowe, dworce
kolejowe i autobusowe) oraz od istniejacej infrastruktury (drogi
publiczne, osiedla mieszkaniowe, strefy przemystowe, miejsca
rekreacji). Wszystkie wymienione elementy determinujg ksztatt sieci
komunikacji miejskiej zaréwno na terenie miasta, jak i jej rozwd;
na terenach przylegtych gmin.

Zasadniczym celem artykutu byto:

— poréwnanie ksztaltu sieci miejskiej miasta Zamo$¢ na prze-
strzeni drugiej dekady XXI wieku. Wzieto pod uwage ksztatt sie-
ci transportu zbiorowego w latach 2010, 2014 oraz 2018;

— zidentyfikowanie przyczyn zachodzacych zmian i potencjalnych
kierunkdw rozwoju sieci transportu miejskiego w Zamo$ciu oraz
w osciennych gminach?

1. CHARAKTERYSTYKA TRANSPORTOWA
MIASTA ZAMOSC

Zamos¢ jest miastem na prawach powiatu (bytym miastem wo-
jewodzkim), lezacym w potudniowej czesci wojewodztwa lubelskie-
go. Jest siedzibg wladz miasta, gminy oraz powiatu. Z liczbg
ok. 64,6 tys. mieszkanicow jest 2. miastem (po Lublinie) w woje-
wodztwie (dane za 2016 r.), natomiast pod wzgledem powierzchni
(30,34 km?2) plasuje sie na 10. miejscu [10].

Miasto stanowi wezet drogowy o znaczeniu krajowym. Przeci-
najq sie tu drogi krajowe (rys. 1) [12]:

— 17 Warszawa - Lublin — Zamo$¢ — Hrebenne, bedaca czescig
europejskiej trasy tacznikowej E372 Warszawa (PL) — Lwoéw
(UA);

— 74 Wielur - Piotrkéw Trybunalski — Kielce — Zamo$¢ — Zosin.
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Rys. 1. Szlaki drogowe i kolejowe na terenie miasta Zamo$c [5]

Z miasta wychodza ponadto 3 drogi wojewodzkie (rys. 1) [13]:
— 837 Zamo$¢ (Sitaniec) — Zotkiewka — Piaski;
— 843 Zamos¢ — Skierbieszow — Chetm;
— 849 Zamos¢ — Jozeféw — Wola Olszanska.

Miasto posiada 3 obwodnice (rys. 1) [5]:
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— obwodnice ,hetmarisky” (wschodnig) — ul. Legiondw (17 74) i
al. Jana Pawia Il (17);

— obwodnice zachodnig — ul. Dzieci Zamojszczyzny,

— al. 1. Majai ul. Lubelska (74);

— obwodnice $rédmiejskg — ullice Dzieci Zamojszczyzny, Sadowa,

Peowiakdw, Wyszynskiego.

Przez Zamos¢ przebiegajg dwie linie kolejowe (rys. 1) [14]:

— normalnotorowa nr 72 Zawada — Zamo$¢ — Hrubieszéw Miasto;
— szerokotorowa nr 65 Hrubieszéw Towarowy — Zamo$¢ Bortaty-
cze LHS - Stawkdéw Potudniowy.

Linia nr 72 ma znaczenie drugorzedne. Dopiero od stacji we-
ztowej Zawada prowadzony jest ruch w dwéch kierunkach: do Re-
jowca lub do Hrebennego (linia nr 69), a od Zwierzyrica — linig nr 66
—w kierunku Stalowej Woli [14].

Linia nr 65 jest najdalej wysunietg na zachéd Europy linig sze-
rokotorowg (o rozstawie szyn 1520 mm). Ruch towarowy prowadzi
na nigj firma PKP LHS sp. z 0.0. z siedzibg w Zamosciu.

Przystanki osobowe Zamo$¢ Staréwka oraz Zamo$¢ Wschdd
(oba otwarte w 2015 r.), stacja towarowa Zamo$¢ Bortatycze
(m. Wysokie), stacja osobowa Zamos$¢ Pétnocny LHS (nieczynna,
m. Sitaniec) — obie na Linii Hutniczo-Szerokotorowej, a ponadto
stacja Zamos¢, p.o. Mokre oraz stacja weztowa Zawada stanowig
kolejowy Wezet Zamos¢.

W 2014 r. przywrécono kursowanie pociggow InterCity do Je-
leniej Gory (przez Tarnobrzeg, Rzeszow, Tarnow, Krakow, Czesto-
chowe, Opole, Wroctaw, Watbrzych), a od 2017 — do Hrubieszowa.

Komunikacje regionalng i lokalng zapewnia Spétdzielnia Pracy
Kierowcow i Pracownikéw Samochodowych ,Autonaprawa” oraz
Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej Zamo$¢ sp. z o.0.,
natomiast obstuge pasazeréw w transporcie zbiorowym na terenie

Schemat tras linii
Komunikacji Miejskie)
w Zamosciu
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Rys. 2. Sie¢ miejska MZK Zamos$é w 2010 r. [16]
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miasta Zamo$¢ oraz przylegtych gmin prowadzi Miejski Zakfad
Komunikacji sp. z 0.0. w Zamo$ciu.

2. SIEC KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ W ZAMOSCIU
W LATACH 2010 - 2014

Komunikacja miejska w Zamo$ciu jest obstugiwana przez mo-
nopoliste w tym segmencie przewozéw — MZK Zamos$¢. Przedsie-
biorstwo powstato w 1960 r. Po kilku przeksztatceniach (i zmianach
nazwy) MZK Zamo$¢ dziatat od 1991 r. jako przedsigbiorstwo ko-
munalne, a w 1998 r. stat sie spotka prawa handlowego [10].

Spotka posiada obecnie 43 autobusy, z czego 33 (76,7%) jest
przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych (niskopod-
togowe, low floor), a 26 (60,5%) jest zasilanych sprezonym gazem
ziemnym (CNG - compressed natural gas) [2]:

— 10 autobusoéw marki Jelcz 120M z 1997 r.;

— 4 autobusy marki Solaris Urbino 12 CNG z 2006 .;

— 12 autobuséw marki MAN Lion’s City A21 (6 22011 r. oraz 6 z
2012r.).

Wszystkie autobusy sg zaopatrzone w system dynamiczne;j in-
formacji pasazerskiej (SDIP). Prawie potowa taboru wymaga na-
tychmiastowego odnowienia bowiem 21 autobusow (48,8%) jest
eksploatowanych ponad 20 lat. Dwana$cie $rodkow transportu
spetnia norme EEV (MAN Lion’s City A21), a kolejne 4 pojazdy
spetniajg europejski standard emisji spalin EURO 5 (SU 12).

Sie¢ komunikacji miejskiej w Zamosciu w 2010 r. sktadata sie
z 24 linii autobusowych (0, 1, 2, 3, 4,7, 8, 9, 10, 11, 14 17, 21, 31,
33, 35, 40, 42, 44, 47, 49, 54, 55 i 56). Pie¢ linii kursowato tylko
w dni robocze (4, 35, 40, 42 i 55), natomiast w weekendy kursowato
tylko dziesie¢ linii — 0, 2, 3, 7, 10, 11, 17, 21, 31i 56 (linia nr 2 tylko
w niedziele) [2].
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W dni robocze linie nr 0 i 10 obstugiwane byly przez dwie bry-
gady a linia nr 3 przez cztery brygady. Dziewie¢ linii miato charakter
linii szczytowych (linie kursujace w godzinach szczytu przewozowe-
go porannego i/lub popotudniowego od godziny 5:00 do 9:00 i/lub
od 13:00 do 17:00 [3]) - 7, 17 (tylko podczas ferii), 35, 40, 42, 47,
49, 54 i 55. Tylko po dwa kursy (lub wahadta) wykonywaty autobusy
linii 35, 40, 55 (w dni robocze) oraz 47 i 49 (podczas ferii).
W szczytowym momencie w sieci miejskiej pracowato facznie
29 brygad [2].

Sie¢ komunikacji miejskiej — siegata réwniez do pigeciu pobli-
skich gmin wiejskich — Migczyn, Nielisz, Sitno, Zamo$¢ oraz Zwie-
rzyniec. Tabor MZK Zamo$¢ obstugiwat wowczas na ich terenie 42
miejscowosci.

Tylko cztery linie nie wyjezdzaty poza granice administracyjne
miasta Zamo$¢ — byly to linie nr 4, 14, 17 i 31. Liniami o charakterze
podmiejskim byty linie: 3, 21, 33, 35, 40, 42, 44, 47, 49, 54 i 55
(. 45,8% ogdtu). Pozostate wyjezdzaty do pobliskich miejscowosci
w ramach kurséw wariantowych [2].

Na schemacie sieci miejskiej z 2010 r. przedstawionym na ry-
sunku 2. linie sg oznaczone kolorami. Dany kolor oznaczono
zreguly dwoma, a w trzech przypadkach trzema liniami autobuso-
wymi. Sg to linie blizniacze, ktdrych trasy w znacznym stopniu
pokrywajg sie. Zestawienie wyglada nastepujaco: 0 i 47, 1 i 17,
2i7,3+10i55,4+14121,8+11i33,9i31,35i42,40i44,49i54.
Tylko linia 56 nie posiada linii blizniaczej [11].

Po czterech latach, sie¢ komunikacji miejskiej w Zamosciu
w 2014 r. skiadata sie z 28 linii autobusowych (0, 1, 2, 3, 4,5, 7, 8,
9,10, 11, 13, 14 ,15, 16, 17, 21, 31, 33, 35, 40, 42, 44, 47, 49, 54,
55 i 56). Dziewiec linii kursowato tylko w dni robocze (4, 5, 13, 15,
16, 35, 40, 42 i 55), natomiast w weekendy kursowato tylko dziesie¢
linii - 0, 2, 3, 7, 10, 11, 17, 21, 31 i 56 (z czego linia nr 2 tylko
w niedziele) [2].

Trzynascie linii miato charakter linii szczytowych — 7, 17 (tylko
podczas ferii), 5, 13, 15, 16, 35, 40, 42, 47, 49, 54 i 55. Tylko
po dwa kursy (lub wahadta) wykonywaty autobusy linii 15, 35, 40, 55

(w dni robocze) oraz 47, i 49 (podczas ferii). Najbardziej obtozone

byty linie nr 0 i 10 - obie obstugiwane przez dwie, oraz linia nr 3 -

przez pie¢ brygad. Wzmocniona obstuga tych linii prowadzona byta
tylko wdni robocze. W szczytowym momencie w sieci miejskiej

pracowaty tacznie 34 brygady [2].

Sie¢ komunikacji miejskiej Zamo$ciu obejmowata réwniez
osiem pobliskich gmin oprocz 5 obstugiwanych przez sie¢ z roku
2010 - 2 wiejskie — Skierbieszoéw i Stary Zamo$¢ — oraz miejsko-
wiejskg — Szczebrzeszyn. Tabor MZK Zamo$¢ obstugiwat woéwczas
na ich terenie 68 miejscowosci (rysunek 3, liczba miejscowosci oraz
linii autobusowych, a ponadto warianty tras zmienialy sie w ciggu
roku).

Tylko cztery linie nie wyjezdzaty poza granice administracyjne
miasta Zamos¢ — byly to linie nr 4, 14, 16 i 17. Liniami o charakterze
podmiejskim byty linie: 3, 5, 13, 15, 21, 33, 35, 40, 42, 44, 47, 49,
54 i 55 (1. 50% og6tu). Pozostate wyjezdzaty do pobliskich miejsco-
wosci w ramach kurséw wariantowych [2].

Sie¢ miejska wyraznie si¢ powigkszyta [2]:

— na linii 0 powstaty nowe warianty podmiejskie: do przystanku
Ploskie | i Ploskie IV, oraz nowe warianty miejskie:
do przystanku Szczebrzeska/ARIMR oraz z kryterium ulicznym
przez Mokre do przystanku Szczebrzeska/Uniwersytet, a z dru-
giej strony miasta — przez al. JPII do Lwowskiej/POM;

— na linii nr 1 powstat nowy wariant miejski — do Szczebrze-
skiej/Uniwersytet, a z drugiej strony linie wydtuzono z Granicz-
nej/Osiedle Energetyk do Powiatowej/Rondo (petle stanowi ron-
do na obwodnicy hetmanskiej);

— na linii nr 2 powstat nowy wariant miejski — do Szczebrze-
skiej/Uniwersytet; wariant podmiejski z kryterium ulicznym przez
Mokre z krancem tamze (tylko w niedziele), przejazd ulicami
Krolowej Jadwigi i Dzieci Zamojszczyzny stat sie wariantowym i
tylko w kierunku kranca Ploskie | (trasa podstawowa wiedzie
Szczebrzesky i przez Podgroble), a z drugiej strony miasta —
powstat wariant skrécony do krafca Kalinowice/Sklep oraz wa-
riant wydtuzony do kranca Pniéwek/Szkola;

Rys. 3. Siec migjska MZK Zamosé w 2014 r. [11]

e

Schemat Linii
MZK w Zamosciu
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na linii nr 3 powstat okrezny wariant podmiejski — do kranca
Sitaniec — Btonie, a z drugiej strony miasta — wariant przez al.
JPII do Lwowskiej/POM;

powstata linia nr 5 — z Osiedla Stoneczny Stok przez Hrubie-
szowska, Partyzantdéw, Staréwke, Podgroble, Szczebrzeska,
Ptoskie, Zawade, Wielacze Poduchowna, Wielacze, Bodaczow
do Szczebrzeszyna (byta to jedyna linia tgczaca dwa miasta:
Zamos¢ i Szczebrzeszyn, kursowata tylko w dni szkolne);

na linii nr 7 powstaly skrécone warianty: miejski — do Lwow-
skiej/POM, oraz podmiejski — do kranca Kalinowice/Sklep;

linia nr 8 z jednej strony zostata skrocona z krarica Ptoskie | do
kranca Szczebrzeska/ARIMR, a z drugiej strony miasta do kran-
ca Hrubieszowska/Granica Miasta, powstat ponadto kurs z Maj-
danu | przez Szopinek i dalej stalq trasa;

na linii nr 9 powstato kryterium uliczne (powstaje w przypadku
braku miejsca na element infrastruktury punktowej, jakim jest
petla autobusowa, a zawracanie pojazdu odbywa sie ulicami
miasta [3]; w przypadku tej linii przez Zagtoby, Starowiejska,
Legionow, Kilinskiego), a z drugiej strony miasta skrocony wa-
riant miejski do kranca Lwowska/POM, ponadto kurs dojazdowy
z zajezdni do Kalinowic jest wydtuzony do Pniéwka (zadanie fa-
czone z linig nr 42, tylko w dni robocze;

na linii nr 10 powstat wariant miejski do Majdanu (podczas
weekendow trasa podstawowa), wariant podmiejski do Borowi-
ny Sitanieckiej zmienit charakter na kryterium uliczne (przez
Czotki), powstat tez wariant do miejscowosci Udrycze-Wola ze
wspomnianym wczesniej kryterium ulicznym przez Czotki i Bo-
rowine Sitanieckg, z wjazdem kieszeniowym (lub bez) do miej-
scowosci Udrycze-Kolonia (powr6t bez kryterium ulicznego w
Borowinie Sitanieckiej;

na lini 11 powstaly warianty: miejski - do Szczebrze-
skiej/ARIMR oraz podmiejski — z kryterium ulicznym przez Mo-
kre do przystanku Szczebrzeska/Uniwersytet (tylko w niedziele);
powstata linia nr 13, z al. JPII/Szpital przez al. JPII, Lwowska,
Partyzantéw, Stardwke, Pitsudskiego, Lubelska, Sikorskiego,
Powiatowg, tapiguz, Borowing Sitaniecka, Udrycze-Kolonig,
Udrycze-Wole (wjazd kieszeniowy), Debowiec do Skierbieszowa
(kursowata tylko w dni szkolne);

trase linii 14 wydtuzono do Os. Zakole, wprowadzono kurs
wariantowy przez Kilinskiego (tylko w kierunku Zrédlanej),
azdrugiej strony miasta wydtuzony wariant podmiejski
do Pnidwka;

powstata linia nr 15 — z MiyAskiej przez Partyzantéw, Staréwke,
Pitsudskiego, Lubelska, Sitaniec, Sitaniec-Wolice, Chomeciska
Duze, Stary Zamo$¢, z powrotem przez Wierzbe, Chomeciska
Mate, Sitaniec i dalej statg trasg (byta to linia okrezna, kursowa-
ta tylko w dni robocze), byt tez wariant z krafica Lwowska/POM;
powstata linia nr 16 — z Miyhskiej przez Partyzantéw, Peowia-
kéw, Pitsudskiego, Lubelska, Graniczng do Osiedla Energetyk
(kursowata tylko w dni szkolne);

linie nr 21 wycofano z ul. Zamoyskiego (Osiedle Zakole, Myjnia,
Ptywalnia), a od ul. Bohateréw Monte Casino skierowano ulica-
mi: Zamoyskiego, Wyszynskiego, al. JPII do kraica Lwow-
ska/POM, a z drugiej strony powstaty warianty skrécone — do
Skokéwki oraz do krafca Zdanow/Szkota;

na linii nr 31 wprowadzono kryterium uliczne (Lubelska, Gra-
niczng, Osiedle Energetyk, Powiatowa, Sikorskiego, Lubelska),
a z drugiej strony miasta wydtuzono trase podstawowg, z kran-
ca al. JPIl/Szpital do kranca Hrubieszowska/Granica Miasta,
powstat tez wariant podmiejski — do Szopinka;
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zmieniono charakter linii nr 33 ze zwyktej na okrezng — dotych-
czasowy kraniec Kilinskiego/Stalprodukt (dojazd ulicami: Pitsud-
skiego, Peowiakéw, Przemystowa, Kilinskiego) zastgpiono
kraicem Zamoyskiego/Myjnia — dojazd odbywat sie ulicami: Pit-
sudskiego, Peowiakow, Wyszynskiego, Bohateréw Monte Cas-
sino, Zamoyskiego; powrdt ulicami: Legiondw, Kilinskiego, Pit-
sudskiego; ponadto powstat wariant z Wychodéw przez Ploskie;
na linii nr 35 powstat skrocony wariant miejski do krafica Szcze-
brzeska/ARIMR;

na linii nr 40 wydtuzono kurs do Kolonii Czesniki Gérne llI
(z dotychczasowego krainca Brama Lwowska do Zajezdni MZK);
natomiast kurs powrotny wydtuzono do kranca Szczebrze-
ska/ARIMR;

skrécono trase podstawowa linii nr 42 — z kraica Ptoskie | do
kraca Szczebrzeska/ARIMR, ponadto powstat wariant
z Pniéwka do Osiedla Zakole;

na linii nr 44 powstaty warianty podmiejskie: do kranca Czes$niki
Remiza oraz kurs okrezny przez Cze$niki, do Kolonii Niewirkow
(z wjazdem kieszeniowym do Kolonii Cze$niki Gorne) i z powro-
tem przez Karp (oraz w przeciwnym kierunku);

skrécono trase wariantowg linii nr 47 — z kranca Ploskie |
do kranca Szczebrzeska/ARIMR, jednocze$nie wydtuzono trase
podstawowg — z krainca Sitno/LODR do kranca Czotki/Kosciot,
ponadto powstat wariant podmiejski do Stanistawki (w tym wa-
riant okrezny ze Stanistawki przez Korneldwke, z powrotem
przez Czotki; oraz wariant ze Stanistawki skrécony do Osiedla
Zakole, a ponadto warianty wydtuzone do/ze Stanistawki do/z
kranca Szczebrzeska ARiIMR), dodatkowo powstat wariant
okrezny: z Zajezdni MZK przez Staréwke, Partyzantéw, Reja,
Hrubieszowska, Osiedle Stoneczny Stok, Stabréw, Horyszéw-
Nowg Kolonie (z wjazdem kieszeniowym do Horyszowa-Starej
Kolonii), Horyszéw Polski, Sitno, Czotki, Lapiguz, Powiatowg,
Sikorskiego, Lubelska, ponownie przez Pitsudskiego Starowke,
Partyzantow, Lwowska, al. JPII, Legiondéw, Zamoyskiego (Osie-
dle Zakole), z powrotem przez Partyzantow do Staréwki; oraz
w przeciwnym kierunku;

wydtuzono trase podstawowa linii nr 49 — z kranca Pitsudskie-
go/Planty do krarica Osiedle Stoneczny Stok, a z drugiej strony
— z Janowki do Stanistawki; powstat wariant podmiejski — przez
Sitno, ponadto pozostat wariant do Janéwki;

wydtuzono trase podstawowa linii nr 49 — z krarca Pitsudskie-
go/Planty do kranca Zamoyskiego/Myjnia, zlikwidowano wjazd
kieszeniowy do Kolonii Bortatycze oraz wariant podmiejski do
Zarudzia; powstaty warianty podmiejskie: skrécony do krafca
Wysokie/Szkota oraz wydtuzone kursy okrezne: przez Wélke
Ztojecka oraz przez Krzak, Nielisz (z wjazdem kieszeniowym do
przystanku Nielisz/Kosciot), Nawéz, Staw Ujazdowski, Staw No-
akowski z powrotem przez Nielisz i dalej statq trasa;

na linii nr 55 powstat podmiejski wariant okrezny przez Krzak,
Nielisz (z wjazdem kieszeniowym do przystanku Nie-
lisz/Koscidt), Nawodz, Staw Ujazdowski, Staw Noakowski
z powrotem przez Nielisz i dalej stalg trasg;

na linii nr 56 powstatl wariant miejski do kraica Karolow-
ka/Cmentarz oraz wariant podmiejski do kraca Wyso-
kie/Remiza z wjazdem kieszeniowym do krafca Bortatycze LHS
(w obu kierunkach) oraz wariant z kraica Bortatycze LHS
w kierunku miasta z wjazdem kieszeniowym do krafica Karo-
l6wka/Cmentarz (tylko w niedziele).



3. OBECNY STAN SIECI TRANSPORTU MIEJSKIEGO
W ZAMOSCIU

Obecnie — w 2018 r. — na sie¢ komunikacji miejskiej w Zamo-
$ciu sktada sie 25 linii autobusowych (0, 1, 2, 3, 4,7, 8, 9, 10, 11,
14 15 17,21 31, 33, 35, 40, 42, 44, 47, 49, 54, 55 i 56). Sze$¢ linii
kursuje tylko w dni robocze (4, 15, 35, 40, 42 i 55), natomiast
w weekendy kursuje tylko dziesie¢ linii - 0, 2, 3, 7, 10, 11, 17, 21,
31156 (z czego linia nr 2 tylko w niedziele).

Dziesie¢ linii ma charakter linii szczytowych — 7, 15, 17 (tylko
podczas ferii), 35, 40, 42, 47, 49, 54 i 55. Autobusy linii 35, 40, 55
(w dni robocze) oraz 47 i 49 (podczas ferii) wykonuijg tylko po dwa
kursy (lub wahadfa). Niezmiennie, najwiekszg prace przewozowg
wykonuijg_linie nr 0 i 10 — obie obstugiwane przez dwie, oraz linia
nr3 — przez cztery brygady, przy czym wzmocniona obstuga jest
prowadzona tylko w dni robocze. W szczytowym momencie w sieci
miejskiej pracuje facznie 30 brygad.

Obecnie sie¢ komunikacji miejskiej obstuguje miasto Zamos¢
oraz nastepujace gminy wiejskie: Migczyn, Nielisz, Sitno, Stary
Zamos$¢ oraz Zamos¢. Tabor MZK Zamo$¢ obstuguje obecnie
54 miejscowosci.

Na rysunku 4. przedstawiono schemat sieci MZK Zamo$é. Ko-
lorem czerwonym (liniami grubymi) oznaczono przebieg linii autobu-
sowych wchodzacych w sktad zamojskiej sieci miejskiej. Liniami
cienkimi oznaczono odcinki, na ktérych przejazdy autobuséw odby-
wajq sie tylko w jednym kierunku (trasy okrezne lub kryteria ulicz-
ne). Granice gmin oznaczono kolorami odpowiednio: niebieskim —
miasto (powiat grodzki) Zamo$¢, zottym - gmina wiejska (wokot
miejska) Zamosc¢, zielonym — gminy wiejskie, na ktorych prowadzo-
na jest dziatalno$¢ przewozowa MZK Zamos¢ (Migczyn, Nielisz,
Sitno, Stary Zamos¢); fioletowym — gminy wiejskie (oraz miasto
Szczebrzeszyn), na ktérych nie byta lub nie jest juz prowadzona

dziatalno$¢ przewozowa MZK Zamo$¢ (Adaméw, Grabowiec, Labu-

nie, Komaréw-Osada, Szczebrzeszyn, Zwierzyniec).

Tylko dwie linie w ogéle nie wyjezdzajg poza granice admini-
stracyjne miasta Zamos$¢ — sg nimi linie nr 4 i 17. Liniami o charak-
terze podmiejskim sa linie: 3, 15, 21, 33, 35, 40, 42, 44, 47, 49, 54
i 55 (1. 44% ogotu). Pozostate wyjezdzajg do pobliskich miejscowo-
§ci w ramach kursow wariantowych.

Sie¢ miejska w 2018 r. — w poréwnaniu do szczytowego
jej rozwoju w 2014 r. — wyraznie sie skurczyta [2]:

— ulegty likwidacii linie nr 5; 131 16;

— na linii nr 0 powstat wariant z Siedlisk z wjazdem kieszeniowym
do kranca Szczebrzeska/ARIMR;

— skrécono trasy wariantowe na liniach nr 21 i 35 — z Kosobod do
Wolki Wieprzeckiej;

— wariant na linii nr 54 do Zarudzia skrocono do Biatobrzegdw,
ponadto zlikwidowano warianty okrezne do Wolki Ztojeckiej oraz
przez Krzak, Nielisz, Nawéz, Staw Ujazdowski do Stawu Noa-
kowskiego;

— na linii nr 55 zlikwidowano wariant okrezny przez Krzak, Nielisz,
Nawdéz, Staw Ujazdowski do Stawu Noakowskiego;

Tym samym wycofano autobusy MZK Zamo$¢ z terenu miasta
Szczebrzeszyn oraz gmin: Szczebrzeszyn, Skierbieszow i Zwierzyniec.

Na przestrzeni ostatniej dekady zmieniata sie zaréwno struktu-
ra sieci komunikacji miejskiej w Zamosciu, jak i liczba przewiezio-
nych pasazeréw przez MZK Zamos¢.

Na rysunku 5. przedstawiono liczbe pasazeréw korzystajacych
z ustug przewozowych tego przedsiebiorstwa komunalnego w latach
2007-2017. Kolorem czerwonym zaznaczono stupki z roku 2010
i 2014, czyli z lat poddanych w tym artykule analizie.

Najwiecej pasazerdw MZK Zamo$¢ przewiozt na poczatku wy-
branego okresu, tj. w 2007 r. (6,92 min). Liczba ta sukcesywnie
spadata w kolejnych dwoéch latach, jednak wprowadzone korekty

Rys. 4. Sie¢ miejska MZK Zamos¢ w 2018r. [6]
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rozktadu jazdy oraz tras linii zwlaszcza na terenie miasta spowodo-
waty wzrost liczby przewiezionych pasazerdw, ktéra w 2010 roku
wyniosta 6,8 min. Wolumen pasazerow utrzymat sie na podobnym
poziomie tylko przez rok, by w 2012 r. gwattownie spas¢ az o 36,3%
do poziomu 4,14 min pasazeréw. W kolejnym roku liczba pasaze-
réw spadta juz ponizej 4 min (3,61 min).

Dziatania naprawcze podjeto jeszcze w 2013 r., co przetozyto
sie na lekka poprawe wynikéw w roku nastepnym. Utworzono kilka
linii autobusowych, zwiekszono ustuge przewozowg az o 26
podzamojskich miejscowosci (wzrost 0 62%).

THIT

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Rys. 5. Liczba przewiezionych pasazeréw przez MZK Zamo$c
w latach 2007-2017 [2]
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Rok 2015 okazat sie by¢ stabszy w stosunku do poprzedniego
— przewozy spadly ponownie ponizej 3 min pasazeréw (3,43 min).
Zaczeto wprowadzaé ograniczenia w kursowaniu linii w poszczegol-
nych godzinach lub dniach, wycofano lub skrocono wiele tras
na terenach podmiejskich. Nie przyniosto to spodziewanego rezulta-
tu i trend spadkowy utrzymuje sie do chwili obecnej — na koniec
2018 r. prognozuje sie wielko$¢ przewozow na poziomie 2,55 min
pasazerow.

4. SCHEMAT SIECI MIEJSKIEJ MZK ZAMOSC

Ksztalt sieci miejskiej mozna przedstawi¢ na kilka sposobéw.
Stan sieci miejskiej MZK Zamo$¢ z 2010 r. przedstawiono na sche-
macie zblizonym do schematu Becka, ktéry jednak nie spehia
wszystkich zasad jego pomystodawcy. Stan sieci w 2014 r. jest
oparty na mapie miasta Zamo$¢, a odcinki podmiejskie (lista przy-
stankdw) sg tylko opisane w ,chmurkach”. Natomiast sie¢ miejska
22018 r. jest przedstawiona na konturze mapy wygenerowane;
z geoportalu openstreetmap.org. Wida¢ prawdziwy ksztalt sieci
transportu zbiorowego w Zamosciu, ale zadnych innych informacii,
tj. numerdw oraz przebiegdw tras poszczegoinych linii, nazw przy-
stankdw, kierunkéw jazdy na odcinkach jednokierunkowych, petli
posrednich na trasach — wida¢ tylko przystanki kraricowe.

Dlatego autorzy zasugerowali stworzenie schematu sieci trans-
portu zbiorowego dla MZK Zamo$¢ wg zasad Becka, do ktérych
zalicza sie [1, 4, 9, 15]:

— konsekwentne uzycie odcinkéw prostych — pionowych, pozio-
mych i przekatnych;
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— ograniczenie katow krzyzowania sie odcinkéw do kata prostego

i poiprostego;

— ujednolicenie odlegtosci miedzy przystankami;

— uwypuklenie obszaru miejskiego (zwtaszcza $rédmiescia) kosz-
tem obszaréw podmiejskich;

— wyr6znienie punktow umozliwiajacych przesiadki;

— uzycie koloréw dla kazdej linii autobusowej z osobna.

Na rysunku 6. zaprezentowano schemat sieci komunikacji
miejskiej w Zamos$ciu wg wytycznych H. Becka. Krance tras pod-
stawowych sg oznaczone numerami poszczegolnych linii komunika-
cji miejskiej, za$ krarce tras wariantowych numerami tychze linii
ujetymi w nawiasy. W przypadku, gdy linia autobusowa tylko zaczy-
na, lub tylko konczy na danym przystanku kraicowym swojq trase
(pojazd nie zawraca na przystanku przelotowym lub petli), lub przy-
stanek krancowy jest na trasie kryterium ulicznego, lub petla ma
charakter przystanku przelotowego z nawrotkg (podczas wjazdu
kieszeniowego) wowczas nie ma w tym miejscu oznaczenia linii.
Odstepy miedzyprzystankowe sg jednakowe (oprocz odcinkow tras
tacznikowych/okreznych — z przyczyn konstrukcyjnych schematu),
drogi przebiegu odcinkow tras sg pod katem 0, 45 lub 90°, a kazdej
linii autobusowej jest przypisany inny kolor.

Ksztatt schematu nie jest oczywiScie kompletnie oderwany
od rzeczywistych uwarunkowan topograficznych. Jest to jednak
nadal schemat, a nie doktadne odwzorowanie mapy. Odcinki jedno-
kierunkowe poszczegoinych linii lub catych wigzek oraz przystanki
jednokierunkowe sg oznaczone odpowiednio skierowana strzatka.

Wielko$¢ przystanku jest proporcjonalna do liczby linii obstugu-
jacych go, a jego ksztatt zalezy od jego lokalizacji (tuk drogi/ulicy,
zespot przystankowy w ramach skrzyzowania ulic. Nazwy przystan-
kow na terenach podmiejskich zastosowane na schemacie odzwier-
ciedlajg ich rzeczywiste potozenie. Obrysy gruntéw poszczegoinych
migjscowosci, ich nazwy oraz nazwy czesci tychze miejscowosci
(kolonie, osady, osiedla, przysidtki itp.) zapewnia geoportal open-
streetmap.org. System nazewnictwa przystankow zastosowany na
schemacie jest wzorowany nazewnictwem stosowanym przez Miej-
ski Zarzad Drdg i Komunikacji w Radomiu. Nazwa przystanku prze-
lotowego sktada sie z nazwy ulicy, przy ktdrej sie znajduje oraz po
znaku ,/” z nazwy najblizszej (waznej) ulicy, z ktorg ma skrzyzowa-
nie lub nazwa waznego obiektu uzytecznosci publicznej (dworzec,
szpital, uczelnia wyzsza, cmentarz, itp.). Nazwa przystanku korico-
wego to z reguty nazwa osiedla (w miescie) lub miejscowosci (na
terenach wiejskich).

Po pordwnaniu wszystkich rysunkéw (map i schematéw) sieci
transportu zbiorowego wida¢ wyraznie, ze najbardziej czytelny
(oczywiscie po jego powiekszeniu) jest schemat wg zasad Becka.
Pasazer moze znalez¢ wszystkie przystanki, ktérych nazwy skojarzy
z nazwami ulic, miejscowosci czy wazniejszych obiektow. Nie musi
szukaé przebiegu danej linii w mnogosci liczb na mapie, tylko po
jednym kolorze. Nie ma potrzeby przeszukiwac, ktdre linie odjez-
dZajg z danego przystanku — ich liczbe oraz ktére konkretnie znaj-
duje po kolorach oraz po liczbie kresek, ktdre przecinajg dany przy-
stanek. Taki sposdb prezentacji danych jest najbardziej przejrzysty.



Po zaprojektowaniu i wygenerowaniu schematu w programie

typu CAD ujawnito sie istnienie w Zamosciu trzech gtownych wig-
zek, ktérych przebieg pokrywa sie z gtownymi arteriami miasta:

do dwunastu linii w ciggu ulic: Szczebrzeska, Podgroble, Krélo-
wej Jadwigi, Akademicka (trasa wylotowa do Szczebrzeszyna,
DK 74);

do osiemnastu linii w ciggu ulic: pl. Stefanidesa, Lukasinskiego,
Brama Lwowska, Partyzantow, Lwowska (trasa wylotowa do
Tomaszowa Lubelskiego i Hrebennego, DK 17);

do dwudziestu linii w ciggu ulic; Pitsudskiego, Lubelska (trasa
wylotowa w kierunku Krasnegostawu, DK 17).

Ponadto zarysowaly sie mniejsze wigzki na nastepujacych od-

cinkach ulic:

osiem linii wzdiuz al. Jana Pawfa I (bliskos¢ Wojewddzkiego
Szpitala im. Jana Pawta Il, przy DK 17)

osiem linii wzdtuz ul. Zamoyskiego na odcinku od Wyszynhskiego
do Bohateréw Monte Cassino (blisko$¢ osiedli budynkow wielo-
rodzinnych: Zamoyskiego i Bohateréw Monte Cassino);

siedem linii wzdtuz ul. Peowiakéw na odcinku od Pitsudskiego
do Przemystowej (Szpital Miejski);

sze$¢ linii wzdtuz ul. Hrubieszowskiej (wraz z ul. Gminng i Reja)
na odcinku od Gminnej do al. Jana Pawta Il (bliskos¢ Osiedla
Stoneczny Stok, Dworca PKS oraz PWSZ).

Takie ujawnienie wigzek komunikacyjnych sugeruje, aby miej-

skie przedsiebiorstwo komunikacji zbiorowej w tym miescie zasto-
sowato synchronizacje interwatowg [8]. Zadaniem synchronizacji
interwatowe] jest zapewnienie lepszego wykorzystania potencjatu
przewozowego na ciggach komunikacyjnych, poprzez takie dobra-
nie godzin odjazdéw poszczegélnych linii, aby po ich natozeniu na
siebie na osi czasu, uzyskac¢ w przyblizeniu réwne odstepy czasowe
miedzy odjazdami w danym kierunku [3, 8].

Po przeanalizowaniu rozktadéw jazdy [11] na trzech gtéwnych
wigzkach uwidocznionych na rysunku 6. okazato sie, ze dla 3 gtow-
nych kierunkdw nie istnieje synchronizacja interwatowa.

PODSUMOWANIE

Transport zbiorowy w Zamosciu jest oparty na komunikacji lo-
kalnej (miejskiej i podmiejskiej) wykonywanej w obrebie miasta oraz
przylegtych pieciu gmin wiejskich. Istniejacy w Zamos$ciu model
funkcjonowania komunikacji publicznej jest modelem monopoli-
stycznym.

Sie¢ miejska w Zamosciu charakteryzuje sie

duzg gestoscig na terenie miasta, przynajmniej w czesci zabu-
dowy mieszkaniowej i przemystowej;

duzg czestotliwoscig kursowania autobuséw, zwiaszcza
na liniach priorytetowych oraz podczas szczytow komunikacyj-
nych.

Determinantami takiego charakteru sieci miejskiej jest:

duza gestos¢ zaludnienia obszaréw podmiejskich;

do$¢ zwarta zabudowa osiedli domkéw jednorodzinnych oraz
wielorodzinnych;

konieczno$¢ zapewnienia przejazdéw ludnosci w celach gospo-
darczych (do/z pracy, organy administracji publicznej, sklepy,
galerie handlowe), edukacyjnych (do/ze szkoty), kulturalno-
rozrywkowych  (teatr, muzeum, Staréwka), rekreacyjno-
turystycznych (Roztoczanski Park Narodowy, Zalew Nielisz) i
okolicznosciowych (np. 1. Listopada)

Sie¢ transportu zbiorowego w Zamosciu skfada sie ze zwy-
ktych, miejskich i podmiejskich linii autobusowych. Dtugos¢ linii
podmiejskich jest determinowana rentowno$ciq wykonywanych
przewozow na danych trasach/relacjach. Nie ma porozumienia

Rys. 6. Schemat sieci MZK Zamo$c¢ w 2018 r. wg zasad H. Becka [7]
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miedzygminnego w celu ujednolicenia taryfy biletowej na terenie
osciennych gmin wiejskich z obowigzujaca na terenie miasta Za-
mo$¢, w zwigzku z tym w zamojskiej komunikacji miejskiej istniejq
trzy strefy biletowe (w tym dwie podmiejskie).

Zamojska sie¢ miejska nie jest pozbawiona kurséw warianto-
wych — zardwno skréconych, jak i wydtuzonych. Istniejg ponadto
cate linie, jak i pojedyncze kursy okrezne. W Zamosciu nie obyto sie
bez kryteriow ulicznych a nawet miejsc, w ktorych autobusy ,tréjka-
tujg”, czyli zawracajg cofajac sie na skrzyzowaniu drog (z uwagi na
malg liczbe zbudowanych petli autobusowych). Czesto role petli
autobusowej (miejsca do zawracania — zmiany kierunku jazdy)
petnig skrzyzowania typu rondo. Na terenach podmiejskich czesto
pasazerowie majg do czynienia z wjazdem kieszeniowym. Istniejq
ponadto brygady wieloliniowe (zadania taczone).

W zamojskiej sieci komunikacji miejskiej funkcjonujg ponadto
kursy zaréwno dojazdowe, jak i zjazdowe z/do zajezdni MZK,
co czyni przejazdy techniczne (bez pasazeréw) przejazdami han-
dlowymi (z pasazerami).

W Zamosciu istnieje komunikacja ,otwarta’, ktéra polega
na przewozie pasazerow w powszechnie dostepnych autobusach,
w relacjach podanych do publicznej wiadomosci.

Obok komunikacji otwartej, MZK Zamos$¢ obstuguje dwie linie
(13s i 54s) w ramach komunikacji zamknietej, w ktdrej wykonywane
sq przewozy uczniow do/ze szkdt na terenie gmin Zamos¢, Stary
Zamo$¢, Skierbieszow, Sitno oraz Nielisz (sg to zlecone przewozy
szkolne).

Odwrét pasazerdw od komunikacji miejskiej w Zamosciu spo-
wodowany jest niezadowalajgcym wg samych zainteresowanych
rozktadem jazdy (oraz przestarzatym — w sporej czesci — taborem),
co skutkuje przesiadaniem sie pasazeréw do $rodkow transportu
indywidualnego. Spory wktad w zaistniatg sytuacje dali prywatni
przewoznicy, ktorzy jezdza czesto ,na dziko”, czyli bez oficjalnego
rozktadu i podbierajg kilka minut przed odjazdem autobusu MZK -
zwlaszcza na terenach podmiejskich — podréznych miejskiemu
przewoznikowi.

Zaprojektowanie oraz wykonanie funkcjonalnego schematu
sieci transportu zbiorowego w Zamosciu byto najbardziej ztozonym
zadaniem z obszaru obejmujgcego kompletny pakiet systemu in-
formacji pasazerskiej. Praca ta miata poniekad charakter artystycz-
ny, poniewaz nie da si¢ jej w prosty i efektywny sposéb zautomaty-
zowac za pomocq odpowiednich aplikacji komputerowych. Pomimo
duzego rozwoju $rodowiska programistycznego, nie ma obecnie
akceptowalnych, zautomatyzowanych rozwigzan, a stworzenie
funkcjonalnego, z zarazem wizualnie atrakcyjnego rozwigzania
wcigz wymaga zaangazowania kogo$ z umiejetnosciami, wiedzg
oraz wizjg. Tym niemniej rozw¢j technologii, a mianowicie kompute-
rowego wspomagania projektowania (CAD — Computer Aided De-
sign) zdecydowanie poszerza mozliwosci dziatania, tym samym
poszerzajac pole dla ludzkiej kreatywnosci.
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City transport network on the example of the city of Zamos¢

The article discusses the transport characteristics of the
City of Zamosé. The shape of the city's urban network was
compared in the second decade of the 21st century. To pre-
paring this description has been taken the shape of the mass
transport network in 2010, 2014 and 2018. This article de-
scribes rules of creating a communication network according
to H. Beck and was proposed new communication network
for the city of Zamos¢.
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