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WOJSKOWY | CYWILNY TRANSPORT DROGOWY TOWAROW
NIEBEZPIECZNYCH ORAZ LADUNKOW PONADGABARYTOWYCH

W artykule omowiono najwazniejsze aspekty wojskowego i cywilnego transportu drogowego towarow niebezpiecznych
i fadunkéw ponadgabarytowych. Przedstawione zostaly podstawowe zasady przewozu tadunkéw ponadgabarytowych i towa-
row niebezpiecznych. Scharakteryzowano parametry fadunkéw ponadgabarytowych oraz czynnosci przygotowawcze do prze-
wozu takich fadunkéw. Omowione z0stato oznakowanie sztuk przesylek oraz jednostki transportowej przewozgcej towary nie-
bezpieczne. Opisano obowigzkowe wyposazenie jednostki transportowej przewozgcej po drogach publicznych towary niebez-

pieczne.

WSTEP

Transport jako gataz gospodarki, nalezy do najszybciej rozwija-
jacych sie dziedzin. W ostatnich latach cata logistyka wraz z trans-
portem notuje najwiekszy postep, zaréwno w sferze stosowanych
technologii i w sferze organizacyjno-planistycznej. Przewozy samo-
chodowe sa aktualnie najbardziej popularnymi przewozami w pro-
cesach transportu i spedycji. Wiekszo$¢ towaréw przewozi sie
kontenerami, chodzi o drobnice i tadunki masowe zapakowane
w worki i pouktadane na paletach tadunkowych. Jednak obok tego
rodzaju transportu uwage nalezy zwréci¢ na przewozy towarow
niebezpiecznych i tadunkéw ponadgabarytowych. Codziennie
po polskich drogach poruszajg sie¢ samochody przewozace towary
niebezpieczne oraz zestawy ciggnikowe przewozace przedmioty
bardzo ciezkie i ponadgabarytowe (rys.1). Transporty takie wyma-
gajg przestrzegania szczegdtowych przepiséw regulujacych takie
przejazdy oraz zastosowania specjalistycznych $rodkdéw transportu.
Wykonywanie przewozéw towardw niebezpiecznych oraz przewo-
z6w ponadgabarytowych jest ztozonym procesem, ktéry wymaga
zaangazowania podmiotéw bioracych udziat w procesie transporto-
wym oraz znajomosci przepisow krajowych i migdzynarodowych.
Zapewnienie bezpieczenstwa uczestnikom ruchu drogowego oraz
maksymalne wyeliminowanie utrudnien wynikajacych z warunkéw
panujacych na planowanej trasie przejazdu stanowi podstawe reali-
zacji zadania przewozowego.
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Rys. 1. Przykfady transportu ponadgabarytowego: a) wojskowy,
b) cywilny

Zrédfo: zasoby wlasne

Zmieniajgca sie sytuacja militarna na $wiecie i w europie po-

woduje, ze obserwujemy zwiekszenie ilosci przemieszczanego
sprzetu wojskowego, w tym pojazddéw przewozacych tadunki po-
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nadgabarytowe (haubice, czolgi, maszyny inzynieryjne itp.) i towary
niebezpieczne, w ramach ¢wiczen, szkolen wojskowych lub
do remontu i naprawy.

1. WOJSKOWY | CYWILNY TRANSPORT
PONADGABARYTOWY

Z tadunkiem ponadnormatywny w transporcie drogowym mamy
do czynienia wtedy, gdy jego waga lub wymiary (na diugosci,
na szerokosci lub na wysokosci), przekraczajg maksymalnie do-
puszczalne parametry standardowego zestawu drogowego lub
zestawu z przyczepg oraz dopuszczalne naciski na 0$ pojazdu.

Do tadunkéw ponadgabarytowych zaliczamy:

1. tadunki diuzycowe — diugo$¢ tadunku przekracza 1/3 lub wigcej
niz 2 metry dtugo$ci powierzchni tadunkowej Srodka transportu.

2. tadunki specjalne — wymiary geometryczne tego rodzaju tadun-
kow przekraczajq wymiary pojazdu.

3. tadunki szczegblnie cigzkie - masa ich przekracza tadowno$¢
$rodka transportu.

Transport tego rodzaju tadunkéw odbywa si¢ za pomocg spe-
cjalnych srodkéw transportu np. przyczep dtuzycowych lub zesta-
wow niskopodifogowych (rys.2).

Rys. 2 Przkia ransortu ponadgabarytowego pojazdu gasieni-
cowego z zastosowaniem zestawu niskopodwoziowego
Zrédto: zasoby wiasne

Do podstawowych czynnosci przygotowawczych transportu po-
nadnormatywnego nalezg;
1. Przygotowanie optymalnej i najkrotszej trasy przejazdu.
2. Uzyskanie zezwolenia na przejazd.



Sprawdzenie infrastruktury drogowej na trasie przejazdu.

Zapoznanie si¢ z fadunkiem (masa, szeroko$¢, wysokosg).

5. Przygotowanie odpowiedniego $rodka transportowego do prze-
wozu.

6. Wykonanie szczegdtowego planu przewozu i postojow.

7. Ustalenie wspotpracy z niezbgdnymi stuzbami i firmami biora-
cymi udziat w planowanym przewozie.

Zgodnie z przepisami krajowymi [2] ruch pojazdu nienormatyw-
nego po drogach publicznych jest dozwolony pod warunkiem uzy-
skania zezwolenia na przejazd pojazdu nienormatywnego odpo-
wiedniej kategorii, wydawanego, w drodze decyzji administracyjnej,
przez wiasciwy organ, a w przypadku pojazdu nienormatywnego
nalezacego do SZ RP pod warunkiem uzyskania zezwolenia woj-
skowego na przejazd drogowy, wydawanego przez wiasciwy organ
wojskowy. Ponadto ruch takiego pojazdu odbywaé sie musi z za-
chowaniem warunkéw przejazdu okreSlonych w zezwoleniu
naprzejazd, a w szczegdlnym przypadku pilotowania przejazdu
pojazdu nienormatywnego przez pilotaze ze wzgledu na jego wy-
miary lub mase. Za przekroczong mase uwaza sie mase wynoszacq
powyzej 44 t, natomiast, jesli chodzi o wymiary transport ponadga-
barytowy to taki, ktory przekracza:

— szeroko$¢ pojazdu — 2,55 m,

— dlugo$¢ zestawu z naczepa — 16,5 m,

— dlugos¢ zestawu z przyczepa - 18,75 m,
— wysokos¢ pojazdu - 4 m.

Zasady organizacji i przewozow tadunkéw ponadgabarytowych
zostaly uregulowane zapisami prawnymi. Gléwne regulacje
to Ustawa [2,14].

Przejazdy zestawéw ponadgabarytowych po drogach publicz-
nych w transporcie cywilnym wymagajg specjalnych zezwolen.
Ustawa [2] okre$la kategorie zezwolern | - VI, w zaleZnoSci
od rodzaju drogi oraz warunkdw przewozu. Zezwolenie wydaje
zarzadca drogi wiasciwy dla drogi, po ktdrej ruch ma by¢ wykony-
wany. W przypadku przejazdéw migdzynarodowych takie pozwole-
nia musi wyda¢ kazdy kraj, przez ktory przejazd ma sie odbyc¢.
Kazde panstwo ma wyznaczone odpowiednie jednostki administracji
publicznej, ktére wydaja zezwolenia na przewdz ponadgabarytowy.

W Polsce urzedami wydajacymi pozwolenia w zaleznoci
od rodzaju i czasu sg;

— Starosta wtasciwy dla danego obszaru,

— Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad (poprzez upo-
waznione jednostki organizacyjne),

— Naczelnik Urzedu Celnego.

Uzyskanie pozwolenia poprzedzone jest ztozeniem wniosku,

ktory zawiera¢ powinien:

— wnioskodawce,

—  przewoznika,

— nadawce,

— termin przejazdu,

— szczego6towe informacje o pojezdzie,
— informacje o tadunku,

— doktadng trase przejazdu.

Zezwolenie wydaje sie dla podmiotu wykonujacego przejazd
pojazdem nienormatywnym, podajac w nim:
a) okres waznosci zezwolenia,
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b) trase przejazdu,

c) liczbe przejazdéw,

d) pojazd, ktérym bedzie wykonywany przejazd,

e) warunki przejazdu, facznie z dostosowaniem infrastruktury

drogowej na trasie przejazdu,
f)  sposob pilotowania, o ile jest ono wymagane.
W przypadku tadunkéw szczegélnie ciezkich (w poréwnaniu ze
standardowg wytrzymatoscig drog i mostow poszczegdlnych kate-
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gorii) lub 0 znacznych wymiarach (wysoko$¢ catkowita ponad 4,5 m,
szeroko$¢ ponad 4,5 m) konieczne jest wyznaczenie trasy przejaz-
du przez odpowiednie wiadze administracyjne. Ze wzgledu
na termin wydawania decyzji administracyjnych (14+30 dni) nalezy
podja¢ czynnosci organizacyjne dla takie przejazdu co najmniej trzy
tygodnie przed jej planowym terminem realizacii.

Na podstawie [2] przejazd kolumny pojazdéw Sit Zbrojnych RP
w sktad ktorej wchodzi wiecej niz 5 pojazdow oraz ruch pojazdu
nienormatywnego nalezacego do SZ RP , jest dozwolony pod wa-
runkiem uzyskania zezwolenia wojskowego na przejazd drogowy,
wydawanego przez wiasciwy organ wojskowy.

Organami wojskowymi uprawnionymi do wydawania zezwolen
wojskowych sa;

1. Szef STIRW-CKRW

— w przypadku przejazdéw miedzy obszarami odpo-
wiedzialno$ci RBLog i przejazdéw poza granice kra-
ju.

2. Szef WTiRW (Wydziatu Transportu i Ruchu Wojsk) i HNS

RBLog

— w przypadku przejazdow migdzy obszarami odpo-
wiedzialnosci WKTr i przejazdéw na obszarze odpo-
wiedzialno$ci RBLog.

3. Komendant WKTr

— w przypadku przejazdéw na obszarze odpowiedzial-
nosci WKTr.

Zezwolenia na przejazd drogowy w SZ wydaje sie na jednora-
zowy przejazd, natomiast zezwolenia na przejazd drogowy w trans-
porcie cywilnym wydawane sg na:

a) Jednokrotny przejazd — zezwolenie wazne jest 14 dni,

b)  Wielokrotny przejazd — zezwolenie wazne jest 30 dni.

Transport tadunkdéw cigzkich i ponadgabarytowych odbywa sie
przewaznie porg nocng, kiedy natezenie ruchu jest mnigjsze
(rys.3,4).

Rys. 3. Przejazd kolumny pojazdéw nienormatywnych nocq z fa-
dunkiem dla przemystu destylacyjnego.
Zrédto: gddkia.gov.pl [17].

R};s 4. Przejazd kolumny pojazdow nien_ormétywnych noc Z fa-
dunkiem — konstrukcja stalowa.
Zrodfo: gddkia.gov.pl [17].
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Specyfika przewozéw ponadgabarytowych sprawia, ze w cza-
sie transportu tego rodzaju tadunkéw wystepujq w Polsce liczne
utrudnienia. Zaliczy¢ do nich nalezy: zly stan drég, remonty, ko-
niecznos¢ usuniecia elementow infrastruktury drogowej, ronda,
wysepki na drodze.

2. TRANSPORT TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH

Przewo6z towardw niebezpiecznych odbywa sie na podstawie
obowigzujacych aktéw prawnych, jakimi sg; Ustawa o przewozie
towaréw niebezpiecznych [3], Umowa Europejska ADR [4], Ustawa
prawo o ruchu drogowym [2]. W Sitach Zbrojnych RP dodatkowo
obowigzuje: Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowe;j [8]

w sprawie warunkow krajowego przewozu towarow niebezpiecz-

nych $rodkami transportu nalezacymi do Sit Zbrojnych RP lub $rod-

kami transportu, za ktére Sity Zbrojne RP sg odpowiedzialne.

Zgodnie z przepisami ADR [4]: okre$lenie ,Towary niebez-
pieczne” oznacza materiaty i przedmioty, ktérych przew6z na pod-
stawie ADR jest zabroniony albo dopuszczony wytacznie na warun-
kach podanych w ADR.

Materiaty niebezpieczne sa sklasyfikowane do jednej z 13 klas.
Kazdy ma przypisang witasng pozycje oznaczong czteroliterowym
numerem UN i jest przydzielony do jednej z trzech grup pakowania
(GP). Informacije takie jak: (UN, nazwa wg ADR, klasa i grupa pa-
kowania) sg w zupetno$ci wystarczajace do identyfikacji kazdego
niebezpiecznego towaru.

Towary niebezpieczne to materialy i przedmioty, kiore
ze wzgledu na stwarzane przez nie zagrozenia dla ludzi i $rodowi-
ska, moga byC przewozone jedynie w okreslonych warunkach.
Wskaza¢ nalezy réwniez na specyfike towardéw niebezpiecznych.
Charakteryzujg sie one wiasciwosciami, ktdre w sposéb nagty
mogq doprowadzi¢ do niebezpiecznego zdarzenia. Najczescie]
bedzie to pozar, powazne zatrucie ludzi lub $rodowiska, zniszczenie
mienia czy $mier¢ ludzi i organizméw zywych. Z tego powodu wa-
runki przewozu sg bardzo wazne ze wzgledu na bezpieczenstwo.

Celem przepiséw regulujacych przewdz towardw niebezpiecz-
nych jest wyeliminowanie lub ograniczenie zwigzanego z nim ryzyka
poprzez zmniejszenie prawdopodobiefistwa zaistnienia wypadku
oraz rozmiaru ewentualnych szkdéd. Przepisy pozwalajg na realiza-
cje przewozu w sposdb maksymalnie bezpieczny poprzez zastoso-
wanie efektywnych i sprawdzonych rozwigzan.

Uczestnicy przewozu_towaréw niebezpiecznych powinni po-
dejmowaé srodki bezpieczenstwa odpowiednie do natury i zakresu
dajacych sie przewidzie¢ zagrozen, w celu zapobiezenia szkodom
i urazom oraz, jezeli jest to wskazane, w celu zminimalizowania ich
skutkow. Uczestnicy przewozu powinni zawsze stosowaé sie do
odpowiednich wymagar umowy ADR.

W przypadku zaistnienia bezposredniego zagrozenia bezpie-
czenstwa publicznego, uczestnicy przewozu powinni niezwtocznie
powiadomi¢ stuzby ratownicze oraz udostepni¢ im informacje po-
trzebne do prowadzenia dziatan.

Do uczestnikéw przewozu zaliczamy:

— ,Nadawce” - przedsiebiorstwo, ktére wysyta towary niebez-
pieczne, zaréwno we wtasnym imieniu jak tez w imieniu osoby
trzeciej. Jezeli operacja transportowa odbywa sie na podstawie
umowy przewozu, to za nadawce uwaza si¢ to przedsigbior-
stwo, ktére jest nadawcg zgodnie z umowg przewozu.

— ,Przewoznika” - przedsiebiorstwo, ktdre wykonuje operacje
transportowg na podstawie umowy przewozu lub bez niej.

— ,,Odbiorce” - odbiorca zgodnie z umowg przewozu. Jezeli
zgodnie z przepisami dotyczacymi umowy przewozu, odbiorca
wyznacza osobe trzecig, to te osobe uwaza si¢ za odbiorce
w rozumieniu ADR.
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W jednostce transportowej, w zaleznosci od szczeg6towych wyma-
gan, powinny by¢ przewozone nastepujgce dokumenty:

1) Dokument przewozowy zawierajacy wszystkie przewozo-

ne towary niebezpieczne,

) Instrukcje pisemne dla cztonkdw zatogi,

) Certyfikat pakowania kontenera lub pojazdu,

) ZaSwiadczenie ADR o przeszkoleniu kierowcy,

) Dokumenty tozsamosci ze zdjeciem wszystkich czionkow
zatogi pojazdu,

6) Swiadectwo dopuszczenia pojazdu do przewozu niekto-

rych towardw niebezpiecznych,

7) Dokumenty wymagane na podstawie innych niz ADR

przepisow.

Umowa ADR precyzuje przewdz towaréw niebezpiecznych
w sztukach przesytki, luzem oraz w cysternach.

Kazda sztuka przesytki powinna by¢ oznakowana w sposob

czytelny i trwaty numerami rozpoznawczymi zawartych w niej towa-
réw niebezpiecznych, poprzedzonymi literami UN.
O ile przepisy szczegdlne nie stanowig inaczej, na sztuce przesyiki
zawierajgcej materiat lub przedmiot niebezpieczny powinny by¢
umieszczone nalepki odpowiadajace klasie, do ktdrej nalezy towar.
Przyktadowe nalepki ostrzegawcze dla réznych klas towardw nie-
bezpiecznych przedstawia (rys.5).
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Rys. 8. Przyktadowe nalepki ostrzegawcze dla réznych klas towa-
réw niebezpiecznych: klasa 1 (materiaty i przedmioty wybuchowe),
klasa 2 (gazy), klasa 4.1 (materiaty zapalne state, materiaty samo-
reaktywne, materiaty polimeryzujgce i materiaty wybuchowe odczu-
lone state, klasa 4.2 (materiaty podatne na samozapalenie), klasa
4.3 (materiaty wytwarzajgce w zetknieciu z wodg gazy palne), klasa
5.1 (materialy utleniajgce), klasa 6.1 (materiaty trujgce), klasa 8
(materiaty zrace).

Zrédito: umowa ADR [4]

Za wyjatkiem nalepek, ktdre umieszczane sg na niecylindryczne;
czesci butli z gazem 1. na szyjce, charakteryzujacych sie zmniej-
szonymi wymiarami, kazda nalepka powinna by¢:

— umieszczona na tej samej stronie sztuki przesytki, o ile pozwala
na to wielko$¢ tej sztuki przesytki, a w przypadku klas 1 i 7 bli-
sko napisu okre$lajacego prawidtowa nazwe przewozowa,

— umieszczona w taki sposdb na sztuce przesytki, aby nie byta
zakryta lub zastonigta przez jakakolwiek cze$¢ wyposazenia tej
sztuki przesytki, inng nalepka lub oznakowaniem,

— umieszczona w poblizu innych nalepek, jezeli wymaga sie wie-
cej niz jednej nalepki.

Przyktadowe oznakowanie sztuki przesyiki przedstawia rys. 6.
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Rys. 6. Przyktadowy sposéb oznakowania sztuki przesytki nalep-
kami ostrzegawczymi: a) sztuka przesytki klasy 1 (podklasa 1.3 -
materiat stwarzajgcy zagrozenie pozarem, grupa zgodnoSci G-
materiat pirotechniczny), b) sztuka przesyiki klasy 2 (gaz niepalny,
nietrujgcy).

Zrédfo: zasoby wlasne

Opakowanie zbiorcze (rys.7) powinno by¢:

— oznakowane napisem ,OPAKOWANIE ZBIORCZE”,

— numerem UN poprzedzonym literami ,UN”,

— nalepkami ostrzegawczymi,

— znakiem dla materiatéw zagrazajacych $rodowisku, jezeli jest
to wymagane, obejmujacych kazdy towar niebezpieczny znajdu-

ici sis w opakowaniu zbiorczym.

UN 3192 UN1263

OPAKOWANIE
ZBIORCZE

Rys. 7. Przyktadowy sposob oznakowania opakowania zbiorczego
Zrddfo: opracowanie wtasne

Umowa ADR precyzuje réwniez wymagania konstrukcyjne, ktére
muszg by¢ spetnione dla pojazdéw w zalezno$ci od rodzaju i ilosci
przewozonego towaru niebezpiecznego. Pojazdami wykorzystywa-
nymi w przewozie towardw niebezpiecznych sg pojazdy: EX/II,
EX/lll, MEMU, FL i AT.

Przewdz towardw niebezpiecznych pojazdami nalezacymi do Sit
Zbrojnych zostat uregulowany rozporzadzeniami Ministra Obrony
Narodowej [10,11] oraz stosownymi instrukcjami branzowymi.
Przyktadowo pojazdami przeznaczonymi do przewozu towardw
niebezpiecznych klasy 1 sa pojazdy EX/ll oraz EX/III.

Pojazd EX/II jest to pojazd zamkniety lub kryty, napedzany sil-
nikiem wysokopreznym. Pojazd ten powinien by¢ tak zaprojektowa-
ny, zbudowany i wyposazony, aby przewozone materiaty wybucho-
we byly zabezpieczone przed zagrozeniami zewnetrznymi i warun-
kami atmosferycznymi. Pojazdy te powinny by¢ zamkniete albo
kryte oporiczg wykonang z materiatu odpornego na rozdarcie, nie-
przepuszczalnego i trudno zapalnego. Oponcza powinna by¢ napie-
ta w ten sposéb, aby zakrywata skrzynie tadunkowg ze wszystkich
stron. Wszystkie otwory przedziatu tadunkowego w pojezdzie za-
mknietym powinny by¢ wyposazone w zamykane, szczelne drzwi
lub pokrywy. Kabina kierowcy powinna by¢ oddzielona peing $ciang
od przedziatu tadunkowego.

Pojazd EX/III jest to pojazd zamkniety (furgon), napedzany sil-
nikiem wysokopreznym. Pojazd ten powinien by¢ tak zaprojektowa-
ny, zbudowany i wyposazony, aby przewozone materiaty wybucho-
we byty zabezpieczone przed zagrozeniami zewnetrznymi i warun-
kami atmosferycznymi. Nadwozie powinno by¢ wykonane z materia-
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tu o minimalnej grubosci 10mm., odpornego na ciepto i ogien.
Wszystkie drzwi powinny by¢ wyposazone w zamki oraz tak umiej-
scowione i zbudowane, aby ich faczenia byty zakryte. Wszystkie
otwory przedziatu tadunkowego w pojezdzie zamknigtym powinny
by¢ wyposazone w zamykane, szczelne drzwi lub pokrywy. Kabina
kierowcy powinna by¢ oddzielona petng Sciang od przedziatu tadun-
kowego. Podtoga przedziatu tadunkowego powinna stanowi¢ jedno-
lita powierzchnie ze $ciang czotowg (bez szczelin).

Przykladowe rodzaje pojazddéw do przewozu materiatow
i przedmiotéw wybuchowych w klasie 1 przedstawia rys. 8.

ys. 8. Przykiady pojazdow Wojskowych do transportu towarow
niebezpiecznych klasy 1: a) pojazd EX I, b) pojazd EX Il
Zrodto: zasoby whasne

Dopuszczalng mase netto (kg) materiatéw klasy 1 przypadajaca
na jednostke transportowa przedstawia tabela 1.

Tab. 1. Dopuszczalna masa netto w kg dla klasy 1 przypadajgca na

jednostke transportowa.
Grupa 11A  Inna Inna 145
zgodnosci niz niz
11A 145
EX/ll2 6,25 1000 3000 5000 15000 Bez 5000 Bez ograniczen
ograniczen
X/l 18,75 16000 16000 16000 16000 Bez 16000 Bez ograniczen
ograniczen

@ w odniesieniu do opisu pojazdéw EX/II i EX/III (cze$¢ 9 Umowy
ADR).
Zrédto: umowa ADR [4]

Jednostki transportowe przewozace towary niebezpieczne w ilo-
Sciach wyzszych niz wskazano w wytaczeniach, powinny by¢ ozna-
kowane tablicami barwy pomaranczowej, a takze, jezeli jest
to wymagane nalepkami ostrzegawczymi iznakami zgodnie
z istniejacymi miedzynarodowymi przepisami.

Pojazdy przewozace towary niebezpieczne, powinny by¢ zao-
patrzone w dwie prostokatne tablice barwy pomaranczowej. Jedna z
nich powinna by¢ przymocowana z przodu, a druga z tytu jednostki
transportowej, obie prostopadle do jej osi podiuznej. Tablice
te powinny byé dobrze widoczne. Tablice barwy pomaranczowej
powinny mie¢ charakterystyczne wtasciwosci odblaskowe, szero-
ko$¢ 400 mm i wysokos¢ 300 mm; powinny byé réwniez otoczone
czarnym obrzezem o szerokosci 15 mm. Materiaty z ktdrych wyko-
nano tablice powinny by¢ odporne na warunki atmosferyczne
i zapewnia¢ trwatos¢ oznakowania.

Oznakowania cysterny do przewozu towaréw niebezpiecznych
w Sitach Zbrojnych przedstawia rys. 9.
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Rys. 9. Oznakowanie pojazdu cysterny tablicami pomarafnczowymi
i nalepkami ostrzegawczymi: a) tyt pojazdu, b) przéd pojazdu
Zrodfo: zasoby whasne

Niezaleznie od wyposazenia wymaganego w ustawie Prawo
o ruchu drogowym [2], jednostki transportowe przewozace towary
niebezpieczne powinny by¢ wyposazone w wyposazenie przeciw-
pozarowe (gasnice do gaszenia grup pozaréw A, B, C) (rys.10) oraz
wyposazenie dodatkowe. W kazdej jednostce transportowej musi
sie znajdowa¢ co najmniej jedna gasnica przeno$na o minimalnej
pojemnosci 2 kg proszku gasniczego do gaszenia silnika, instalacii
elektrycznej lub kabiny, oraz dodatkowo gasnice w zaleznosci
od dopuszczalnej masy catkowitej jednostki transportowe.

(1) (2 ®3) ) (6)
D.m.c jednostki | Minimalna liczba Minimalna Gasnica do Wymagana (e)
transportowej gasnic catkowita gaszenia pozaru | dodatkowa ()
pojemnosé na silnika lub gasnica Co
jednostke kabiny. Co najmniej jedna
transportowa, najmniej jedna o | gasnica powinn
minimalnej mie¢ minimalng
pojemnosci: pojemnos$é:
< 3,5 tony 2 4 kg 2kg 2kg
> 3,5 tony 2 8kg 2kg 6kg
<75 tony
> 7,5 tony 2 12kg 2kg 6 kg
Pojemnosci dotycza proszku gasniczego (lub réwnowaznej pojemnosci innych odpowiednich
$rodkéw gasniczych).

Rys. 10. Wyposazenie przeciwpozarowe jednostki transportowej
Zrodfo: umowa ADR [4]

Wyposazenie dodatkowe:

— Klin pod kota, o odpowiednim rozmiarze w stosunku do dopusz-
czalnej masy catkowitej pojazdu;

— dwa stojace znaki ostrzegawcze (np. pachotki odblaskowe,
trojkaty odblaskowe lub lampy blyskowe o $wietle barwy po-
maranczowej, zasilane niezaleznie od instalacji elektrycznej po-
jazdu);

— plyn do ptukania oczu, ktéry nie jest wymagany dla materiatéw
wybuchowych oraz gazow;

— kamizelka ostrzegawcza;

— przeno$ne urzadzenie oSwietleniowe (latarka);

— para rekawic ochronnych;

— ochrona oczu.

Pojazdy przewozace towary niebezpieczne przejezdzajac przez
miejscowosci, nie powinny przekracza¢ predkosci 50 km/h, pomimo
dozwolonych wyzszych predko$ci na danym odcinku drogi.
Obowigzujace w Polsce, okresowe zakazy ruchu pojazdéw i zespo-
tow pojazddw o d.m.c. przekraczajacej 12 ton, np. w dni $wigteczne
i weekendy, nie dotyczg pojazdéw przewozacych towary niebez-
pieczne, dla ktérych wymagane jest oznakowanie tablicami barwy
pomaranczowej.

Warunki przejazdu, realizowane sg zgodnie z danymi zawar-
tymi w zezwoleniu na przejazd drogowy i przepisami ruchu drogo-
wego obowigzujacymi na trasie przejazdu.

Obowigzkowi uzyskania zezwolenia nie podlegajq przejazdy pojaz-

déw Sit Zbrojnych:
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— przewozacych towary niebezpieczne klasy 1, po drogach pu-
blicznych w rejonie o$rodkdw szkolenia poligonowego lub garni-
zonu, wykonywane pojazdami wojskowymi oraz cywilnymi $rod-
kami transportu do przewozéw wojskowych w celu realizacji za-
je¢ programowych;

— przewozacych towary niebezpieczne w okresie stanu wyjatko-
wego, stanu kleski zywiotowej, a takze w czasie prowadzenia
akeji ratowniczej lub akcji zwigzanej z przywracaniem bezpie-
czenstwa i porzadku publicznego;

— uzywanych do prowadzenia akcji ratowniczej posiadajacych
na wyposazeniu urzadzenia zawierajace towary niebezpieczne.

3. ZASADY PORUSZANIA SIE TRANSPORTOW
WOJSKOWYCH Z t ADUNKAMI NIEBEZPIECZNYMI
| TRANSPORTOW PONADGABARYTOWYCH

Ruch transportéw wojskowych (pojazdéw ponadnormatywnych,
pojazdéw przewozacych towary niebezpieczne) po terytorium RP
podlega ciagtemu nadzorowaniu, monitoringowi i koordynacji przez
odpowiednie do tego powotane krajowe organy transportowe
i stuzby dyzurne (dyspozytorskie) wojskowe i cywilne. Zadaniem
tych organdw jest czuwanie nad bezpieczerstwem przewozow.

W sytuacjach zagrazajacych bezpieczenstwu publicznemu podej-
mujg one stosowne decyzje do wstrzymania przemieszczenia po-
jazdow wigcznie.

W planowaniu przewozéw transportem drogowym szczeg6ing
role odgrywa wydawanie pozwolen na przejazd dla pojazdow nie-
normatywnych i przewozacych towary niebezpieczne. Zezwolenie
na przejazd drogowy wydaje sie na jednorazowy przejazd. W obec-
nych czasach obserwuje si¢ wzrost ilosci pojazdéw przewozacych
towary niebezpieczne i pojazdéw nienormatywnych.

Pozwolenie na przejazd drogowy wymagane jest w nastepuja-
cych przypadkach przejazdéw dla [1]:

g) pojazdéw nienormatywnych,
h) pojazdéw przewozacych towary niebezpieczne,
i) kolumn pojazdéw w skiadzie sze$¢ pojazddw i wigce;.

Podstawg do otrzymania pozwolenia na przejazd jest ztozenie
zapotrzebowania do organéw wojskowych w terminach w zalezno-
§ci od rodzaju przemieszczenia na terytorium kraju lub w zwigzku
z przejazdem miedzynarodowym.

Zezwolenie na przejazd drogowy wydawane jest (liczac od dnia
wplywu) w nastepUchych terminach [1]:
1. Nie p6zniej niz 30 dni
— w przypadku przejazdu drogowego poza granice kraju.
2. Nie pdzniej niz 5 dni roboczych
— w przypadku krajowego przejazdu drogowego pojazdow
nienormatywnych.
3. Nie pdzniej niz 3 dni robocze
— w przypadku krajowego przejazdu drogowego pojazdow
nienormatywnych Sojuszniczych Sit Wysokiej Gotowo$ci,
po wyznaczonych wczesniej trasach przemieszczenia.
4.  Nie p6zniej niz 3 dni robocze
—  w przypadku krajowego przejazdu drogowego kolumn po-
jazdéw i pojazdow przewozacych towary niebezpieczne.
5. Nie p6zniej niz 3 dni robocze
— w stanie gotowo$ci obronnej panstwa czasu kryzysu
i wojny.

Kazdy przewéz towardw niebezpiecznych oraz przejazd pojaz-
déw nienormatywnych, na ktére uzyskano i wydano pozwolenie, jest
zgtaszany przez wiasciwe komorki transportu i ruchu wojsk orga-
nom Zandarmerii Wojskowej, ktére to zabezpieczajq taki przejazd
na terenie RP.



Aby zapewni bezpieczny i sprawny przejazd przez tereny za-
budowane, wykorzystuje sie réwniez inne mobilne elementy regula-
cji ruchu w postaci pododdziatéw regulacji ruchu lub policji, ktére
petnig role pilota.

4. PRZEWOZY LADUNKOW TRANSPORTEM
SAMOCHODOWYM W 2016 ROKU.

Na podstawie opracowania Gtéwnego Urzedu Statystycznego [15]
przewozy fadunkéw transportem samochodowym ogdtem w 2016
roku (w milionach tonokilometréw) ksztattowaty sie na poziomie
303 560, natomiast przewozy tadunkéw transportem samochodo-
wym (w tysigcach ton) wynosity 1 546 572. Srednia odleglo$¢ 0go-
tem przewozu 1 tony tadunku wyniosta 196 km. Biorac pod uwage
analize do roku 2015, nastapit wzrost przewozu w tysigcach ton
0 2,7%, natomiast przew6z w milionach tonokilometréw odnotowat
wzrost 0 11,2%. Dla przyktadu, zgodnie z opracowaniem GUS [16]
wedtug grup tadunkéw, przewieziono w 216 roku, ciekie produkty
rafinacji ropy naftowej w wielkosci 31 064 tysiecy ton, a chemikalii
i produktow chemicznych 65 669 tysiecy ton, co réwniez byto wzro-
stem 0 7% w stosunku do 2015r. Natomiast sprzetu transportowego
przewieziono 32 071 tysiecy ton, wzrost 0 48,8%.

Rozpatrujac tadunki masowe ciekte i state przewozone luzem,
w 2016 roku przewieziono: tadunki masowe ciekte luzem w iloSci
73 938 tys. ton, tadunki masowe state luzem w ilosci 609 824 tys.
ton. Przewieziono transportem drogowym: kontenery wielkie —
12 593 tys. ton, tadunki na paletach w ilosci 295 374 tys. ton.

Charakterystyka przewiezionych tadunkéw w analizie staty-
stycznej zostata rowniez ujeta na podstawie zastosowanego Srodka
transportu. Dla przyktadu przewieziono z wykorzystaniem cystern
i pojemnikéw 105 188 tyS. ton tadunku, a z wykorzystaniem $rodkow
transportu do przewozu konteneréw 25 794 ty$. ton tadunku. Trans-
portem uniwersalnym przewieziono 460 097 ty$ ton tadunku.

Bioragc pod uwage transport wojskowy, przewo6z tadunkéw
ksztattuje sie na poziomie 0,5% w stosunku do transportu samo-
chodowego cywilnego.

PODSUMOWANIE

Jednym z elementéw wplywajacych na bezpieczeristwo
na drogach publicznych jest bezpieczny przewéz towaréw niebez-
piecznych oraz tadunkéw ponadgabarytowych. PrzewozZnicy prze-
wozacy tego rodzaju towary i tadunki musza stosowaé sie do ogol-
nych przepisdw o ruchu drogowym oraz zasad bezpieczenstwa
dotyczacych przewozu towardw niebezpiecznych zawartych
w umowie ADR. Nalezy réwniez pamigta o organizacji samego
procesu przewozowego, czyli zatadunku, przetadunku i roztadunku
towaréw i tadunkéw. Tyczy sie to zardwno zatadunku tadunkdw
ponadgabarytowych, jak réwniez napetniania lub oprozniania cy-
sterny i przekazania jej w stanie opréznionym przewoznikowi. Pra-
widtowo przeprowadzony proces przewozowy przyczyni si¢
do zapewnienia bezpieczenstwa dla uzytkownikéw drog i Srodowi-
ska naturalnego. Oznakowania pojazdéw przewozacych towary
niebezpieczne oraz oznakowania i sygnalizacja pojazdow ponadga-
barytowych jest wazng informacjg dla innych uczestnikéw ruchu.
Kierowcy pojazdéw napotykajacy na drodze pojazd oznakowany
tablicami pomaraficzowymi powinni zachowa¢ szczeg6ing ostroz-
no$¢. Kierowcy powinni mie¢ Swiadomos$¢ , ze kolizja z takim pojaz-
dem moze mie¢ niewyobrazalne skutki w postaci zatrucia Srodowi-
ska naturalnego, strat materialnych oraz $mierci wielu 0séb.

W przewozach ponadgabarytowych oraz w transporcie towa-
réw niebezpiecznych decydujacq role odgrywa prawidtowo zapla-
nowany i przeprowadzony przewéz tadunkéw. Bardzo waznym
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zagadnieniem jest prawidtowy dobor $rodka transportu dla tadun-
koéw ponadgabarytowych oraz towardw niebezpiecznych. Nieodpo-
wiednio dobrany $rodek transportu moze przyczyni¢ sie
do powstania wypadku na drodze. Petne bezpieczenstwo zagwa-
rantuje prawidiowe zamocowanie tadunkéw na pojezdzie, a takze
w przypadku  towaréw  niebezpiecznych  przewdz  zgodnie
zzasadami tadowania razem towar6w niebezpiecznych oraz
ze stopniami  napetnienia cystern, a takze duzych pojemnikéw
do przewozu luzem. Duzq role odgrywa réwniez pilotowanie pojaz-
doéw, ktére wptywa na poprawe bezpieczenstwa w czasie przewozu
tadunkéw. Prawidtowo oznakowany tadunek i pojazd (tablicami
ostrzegawczymi i nalepkami ostrzegawczymi) bedzie widoczny
przez innych uczestnikéw ruchu z duzej odlegtosci.

W przewozach najwazniejszg role odgrywajg przewoznicy, kie-
rowcy, ktérzy w najwiekszym stopniu majg wpltyw na bezpieczen-
stwo procesu przewozowego. Do ich obowigzkéw nalezy przyjecie
tadunku do przewozu zgodnie z dokumentacjq nadawcy, a takze
staty monitoring fadunku w czasie przewozu. W obecnych czasach
brak nadzoru nad pojazdem, moze skutkowac kradziezg pojazdu i
wykorzystaniem go w aktach terrorystycznych. Wazng wiec kwestig
jest staly nadzor nad pojazdami przewozacymi towary wysokiego
ryzyka. Kierowcy oraz czlonkowie zatogi powinni by¢ przeszkoleni
w zakresie ochrony tadunkdw niebezpiecznych wysokiego ryzyka
oraz zna¢ zasady przechowywania i postoju pojazdu przewozacego
ww. rodzaj towaru. W przewozach ponadgabarytowych oraz towa-
réw niebezpiecznych bardzo wazne sg réwniez zasady przewozu
przez tunele. W przypadku oznakowan tuneli przez ktére nie mozna
przejechaé, nalezy wybraC trase alternatywng. Bezpieczenstwo
na drodze gwarantuje réwniez zachowanie bezpiecznych predkosci
oraz zachowanie bezpieczenistwa podczas niesprzyjajacych warun-
kow atmosferycznych. Kierowcy przy takiego rodzaju przewozach
powinni mie¢ odpowiednie kwalifikacje oraz doSwiadczenie.
Przewozy fadunkéw ponadgabarytowych oraz towardéw niebez-
piecznych powinny odbywac si¢ zgodnie z otrzymanym zezwole-
niem od witadz wydajacych takie zezwolenia, a takze zgodnie
z okres$long trasg przewozu. Zabronione jest skracanie trasy lub
przejazd inng drogg wedtug uznania kierowcy.
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