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PODSTAWOWE ZASADY TRANSPORTU | RUCHU
WOJSK WLASNYCH | SOJUSZNICZYCH

W artykule omowiony zostal wojskowy transport sit sojuszniczych i sit wlasnych. Przedstawione zostaly podstawowe zasa-
dy i reguly planowania przemieszczenia sif wojskowych. Scharakteryzowane zostato wsparcie sojusznicze Host Nation
Support. Przyblizono czytelnikowi oznakowanie kolumn wojskowych, pojazdow regulacji ruchu oraz oznakowanie infrastruk-
tury transportowej. Omdwiono bezpieczenstwo ruchu wojskowych pojazdow.

WSTEP

W dobie zagrozen XXI wieku obserwujemy zwigkszenie iloSci
przemieszczanego sprzetu wojskowego w ramach ¢wiczen, szkolen
lub pokazow sprzetu wojskowego. Cwiczenia na szeroka skale,
ktore odbywajq sie na terenie Polski powoduja, ze na nasze teryto-
rium naptywaja duze ilosci pojazdéw mechanicznych wraz ze sprze-

tem, a takze zwigkszona liczba Zotierzy (rys.1).
b) )

Rys. 1. Przyktady transportu sit sojuszniczych na terytorium RP: a)
drogq — transportery opancerzone, b) kolejg - czofgi, ¢) drogg po-
wietrzng — pojazdy specjalne

Zrédto: www.defence24.pl [20]

W zwigzku z zagrozeniami nastapity zmiany w systemie bez-
pieczenstwa narodowego. Wyznaczone zostaly nowe zadania dla
Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej. Posiadanie odpowiednigj
infrastruktury transportowej przyczynia sie w znacznym stopniu
do wykonania tych zadan. Mozliwosci przemieszczania sit w celu
podjecia i wykonania zadar operacyjnych jest kluczowe dla zapew-
nienia efektywnosci przeprowadzenia przysztych operacji narodo-
wych i wielonarodowych.

Sity Zbrojne RP nalezace do Sojuszu Traktatu Péfnocnoatlan-
tyckiego NATO wspoétdziatajq w realizacji wspdlnej obrony oraz
w operacjach reagowania kryzysowego. Udziat w tych zadaniach
zmusza wiec do zachowania zdolnosci do przemieszczania sit
wewnatrz i poza granicami kraju. Aby to osiggna¢ konieczne jest
osiggniecie odpowiedniego standardu w zakresie transportu i ruchu
wojsk zgodnie z przepisami obowigzujgcymi w NATO.
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1. PLANOWANIE PRZEMIESZCZENIA WOJSK

Planowanie przemieszczania wojsk w réznego rodzaju opera-
cjach powinno by¢é zharmonizowane i realizowane w oparciu
0 opracowane procedury, uwzgledniajgc przy tym cywilno-wojskowe
zasoby wszystkich rodzajéw gatezi transportu. Jezeli bedzie
to przemieszczenie na wielkg skale, wymaga to zgrania narodowych
planéw poszczegoinych panstw oraz planéw NATO.

Doktryna Transportu i Ruchu Wojsk szczegétowo okresla role,
funkcje oraz zadania transportu i ruchu wojsk w czasie pokoju oraz
W czasie zagrozenia z zewnafrz. Jej istotg jest przystosowanie
przepisow krajowych do regulacji oraz standarddw transportu
i ruchu wojsk obowigzujacych w Sojuszu NATO. System obronny
RP przygotowuje potencjat transportu i ruchu wojsk w ramach uzy-
cia w NATO, UE i ONZ. Realizacja tych zadan zmusza do racjonal-
nego wykorzystania wojskowych i cywilnych mozliwo$ci transporto-
wych. NATO i inne zaangazowane panstwa ponoszg wspoing od-
powiedzialno$¢ za przemieszczenie sit zbrojnych biorgcych udziat
w operacji. Planowane przemieszczenia muszg by¢ odpowiednio
wczedniej zgtaszane przez panstwo wysytajace do odpowiednich
organéw koordynujgcych ruch wojsk na obszarze danego kraju. Bez
powiadamiania i uzgodnienia planowanego przemieszczenia wysy-
tanie wojsk jest niedopuszczone i zabronione. Sity zbrojne wojsk
obcych nie mogg pozostawac lub przemieszcza¢ sie przez teryto-
rium innego panstwa bez uzyskania zezwolenia tego panstwa.
W przypadku przemieszczen miedzynarodowych w planowaniu
przemieszczenia nalezy uwzgledni¢ czas na opracowanie uzgod-
nien miedzynarodowych. Termin nie bedzie przekraczat 30 dni
i zalezy od uwarunkowan administracyjnych panstwa , przez ktdre
odbywa sie przemieszczenie wojsk.

W planowaniu przemieszczenia wazna rzeczg jest znajomosé
przez planistéw zasad ruchu wojsk i tadunkdw przez obszar danego
panstwa oraz specyficznych warunkéw przewozu. Wymaga to, wiec
duzej starannosci z uwzglednieniem przede wszystkim warunkow
przejazdu pojazddw nienormatywnych i przewozu towaréw niebez-
piecznych. Przemieszczenie wojsk obcych przez terytorium
RP droga ladowa odbywa sie zgodnie z zasadami miedzynarodo-
wymi wigzacymi RP i panstwo wysytajace oraz z uwzglednieniem
przepisbw prawa przewozowego, prawa o ruchu drogowym, przepi-
sow celnych i granicznych oraz umowy ADR (fr. L'Accord européen
relatif au transport international des marchandises Dangereuses
par Route) - Umowa europejska dotyczaca miedzynarodowego
przewozu drogowego towardéw niebezpiecznych). Panstwo, ktdre



zamierza przemieszczaé swoj personel i sprzet techniczny musi

uzyska¢ zgode — zezwolenie panstwa, przez ktére bedzie sie prze-

mieszczato lub na ktérym bedzie pozostawato.
W przypadku pobytu wojsk obcych na terytorium RP zgode
wydaje:

1. Minister Obrony Narodowej — na okres pobytu do 3 miesiecy dla
wojsk panstw sojuszniczych NATO i dla wojsk innych panstw,
gdy liczebno$¢ ich nie przekracza tysigca oséb, a pobyt ma
na celu udziat w szkoleniu wojskowym,

2. Rada Ministrdw na czas okreslony — w pozostatych przypad-
kach.
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Rys. 2. Schemat kolumny wojskowej sktadajacej sie z grup pojaz-
dow SZ RP
Zrédfo: Zasady Wojskowego Ruchu Drogowego [1]

Grupa pojazdow
(6-20 poj.)

W Sitach Zbrojnych RP powotane sg komorki organizacyjne,
ktdre zajmuijg sie organizacjq transportu i ruchu wojsk. Ich zadaniem
jest zapewnienie szybkiego przemieszczenia wydzielonych sit
naipoza terytorium Polski. Takie same zadanie bedg miaty sity
Paktu NATO w ramach sojuszu. W zwigzku z tym tworzone sg
rozwigzania organizacyjne do udzielenia wsparcia wojskom sojusz-
niczym oraz wojskom wiasnym dotyczace przemieszczania sit,
transportéw z zaopatrzeniem lub pozyskiwania $rodkéw transporto-
wych do przemieszczenia. Nalezy, wiec w ramach zobowigzan
sojuszniczych wspdidziataé, a takze zachowaé elastycznosc¢
w planowaniu transportu i ruchu wojsk oraz podczas reagowania
na zmiany sytuacji operacyjnej.

Za caloksztatt przedsiewzieC organizacyjno-technicznych zwia-
zanych z przewozem i ruchem wojsk, przygotowaniem i ostong
techniczng sieci transportowej, a takze pracami zatadowczo-
wytadowczymi odpowiada podsystem transportu i ruchu wojsk
(TIRW). Celem podsystemu jest pozyskanie $rodkéw transporto-
wych, przygotowanie infrastruktury transportowej, jednostek wyko-
nawczych, oraz opracowanie procedur zabezpieczenia transportu
i ruchu wojsk.

2. PODSTAWOWE REGULY PRZEMIESZCZENIA
WOJSK

Zapewnienie sprawnego przemieszczania wojsk jest podstawg
osiggniecia sukcesu w przeprowadzanej operacji. NATO i inne
panstwva zaangazowane ponoszg wspolng odpowiedzialnosé
za przemieszczanie i ruch wojsk — sit zbrojnych biorgcych udziat
we wspoinej operaciji.

Podstawowg regutg przemieszczania wojsk jest:

1. Uzyskanie zgody Panstwa Wysytajacego na przemieszczenie

i pobyt wojsk na terytorium RP.

2. Akceptacja planu przemieszczania przez STIRW-CKRW (Sze-
fostwo Transportu i Ruchu Wojsk — Centrum Kierowania Ru-
chem Wojsk).
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3. Przedstawienie na granicy stosownych dokumentow dla Strazy
Granicznej i Stuzby Celnej.

4. Przekraczanie granic panstwowych w umundurowaniu.

5. W przypadku przewozenia broni - posiadanie zezwolenia.

6. Uzyskanie zezwolenia wojskowego na przewoz towardw nie-
bezpiecznych, pojazdéw nienormatywnych i kolumn pojazdow
wojskowych.

7. Stosowanie na terytorium RP przepisow obejmujacych Sity
Zbrojne RP.

Gtéwna role w przemieszczeniu sit i $rodkéw jest odpowiednie
zaplanowanie przebiegu transportu od punktu rozpoczecia do punk-
tu zakonczenia zgodnie z ,, Planem przemieszczenia” (rys.3). W tym
celu ustala sie zasady organizacji przemieszczania pojazdéw woj-
skowych z zarzadcami drég, Strazq Graniczna, Zandarmerig Woj-
skowg, Policjq oraz Stuzbg Celng. W przypadku przemieszczen
migdzynarodowych nastepujg ustalenia ministerialne.

Waznym wigc elementem w planowaniu przemieszczenia jest
infrastruktura drogowa i sie¢ drogowa. Klasyfikacja drog pozwala
organom zajmujacym sie organizacjq transportu i ruchu na pozy-
skanie charakterystyki sieci drogowej. Pod uwage nalezy wzigé:

— szeroko$¢ drogi,

— typ drogi,

— wojskowa klasyfikacje dopuszczalnego obcigzenia drég,

—  prze$wit.
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Rys. 3. Plan przemieszczenia jednostki wojskowej
Zrédto: opracowanie wtasne
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Przejazd bedzie sie odbywat z wykorzystaniem sieci podsta-
wowych tras cywilnych i tras wojskowych. Przed przyjeciem wojsk
sojuszniczych na terytorium RP wazng role odgrywajq przeprowa-
dzane konferencje planistyczne z przedstawicielami panstw przy-
bywajacych. Celem tych konferencji jest oméwienie oraz zapozna-
nie z infrastrukturg, logistyczng na terenie Polski, mozliwo$ciami
logistycznymi w celu zagwarantowania pobytu na terytorium RP
oraz z procedurami i przepisami krajowymi. llo$¢ przeprowadzanych
konferencji zalezy od potrzeby uzgodniert w danych tematach.

W planowaniu przemieszczenia sporzadza sie plany przewo-
z6w w zaleznosci od wykorzystanej gatezi transportu oraz wyznacza
sie miejsca przekraczania granicy panstwowe;.

W przypadku przekraczania granicy panstwa na drogowych
przejSciach granicznych i kolejowych oraz w miejscach przyjecia
sprzetu i ludzi, a mianowicie na lotniskach i w portach morskich,
mozna spotka¢ przedstawicieli wojsk sojuszniczych odpowiedzial-
nych za dalsze przemieszczenie wojsk. W takim przypadku wyzna-
cza sie Grupe Kontroli Ruchu z Wojskowej Komendy Transportu,
ktdrej przedstawiciel koordynuje przyjecie i dalszy ruch wojsk oraz
przekazuje informacje o organizacji przebiegu odprawy i zasadach
pobytu wojsk, ktére obowigzujg na terytorium kraju.

Specyfika przekraczania granicy panstwowej w ruchu drogo-
wym i kolejowym jest zblizona z tg réznica, ze przekroczenie grani-
cy przez Kolejowe Punkty Graniczne wymaga dodatkowo przekaza-
nia pomiedzy przewoznikami listéw przewozowych, ktore sg pod-
stawg do wzajemnych rozliczen finansowych.

Zatadunki i wytadunki sprzetu wojskowego w portach morskich,
czy w portach lotniczych, koordynowane sg przez przedstawiciela
Wojskowej Komendy Transportu w porozumieniu z dyrekcjg danego
portu i przedstawicielem jednostki wojskowej przemieszczane;.

Bardzo wazne w porcie morskim oraz lotniczym jest wyznacze-
nie stref przyjecia, skladowania oraz zatadunku i wytadunku sprzetu.
Dodatkowo do zadan osob funkcyjnych w trakcie za i wytadunku
nalezy uzgadnianie i organizowanie z wiasciwymi terytorialnie orga-
nami celnymi i strazy granicznej terminéw przeprowadzania odpraw
celnych i granicznych oraz prowadzenie ewidencji $rodkéw materia-
towych zgromadzonych w porcie, a takze zatadowanego na $rodki
transportu. W porcie lotniczym nalezy wyznaczy¢ wiasciwe strefy
oraz system zatadunku i wyladunku bagazy gtdwnych i tadunku
cargo (rys.4). Dodatkowo nalezy poinformowaé przedstawiciela
wojsk sojuszniczych o zasadach bezpieczenstwa ruchu pojazdéw
wojskowych na terenie lotniska.

Strefa zaladunku
zotnierzy

Strefa zatadunku i
wyladunku cargo

Rys.4. Strefa zatadunku i wyfadunku cargo w wojskowym porcie
lotniczym
Zrédto: www.army.mil [21]
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Generalnie przemieszczanie oraz za i wytadunek w danych ro-
dzajach gatezi transportu musi przebiega¢ sprawnie. Bez przepro-
wadzonych uzgodnien i koordynacji podpisanych uméw sprawno$¢
systemu transportowego moze zostaé zagrozona i zachwiana,
co w konsekwencji doprowadzi do opéznien przemieszczanego
sprzetu wojskowego (kolumn, pojazddw itd.).

W ukfadzie sojuszniczym gtdwna role na terenie RP spetnia na
szczeblu centrainym - STIRW-CKRW w polaczeniu z jednostkami
wykonawczymi, jakimi sq Wojskowe Komendy Transportu (WKTr).
Zadaniami STIRW — CKRW jest wiec; planowanie i przemieszczanie
wojsk wiasnych i sojuszniczych na obszarze kraju, przemieszczanie
wydzielonych kontyngentdw poza granicami kraju, planowanie
przygotowania infrastruktury transportowej kraju w sprawach zwia-
zanych z obronnoscig oraz dla wojsk sojuszniczych, petnienie funk-
cji gestora sprzetu przetadunkowego, zabezpieczenia ruchu wojsk.

3. WSPARCIE SOJUSZNICZE HNS

Istotng role w strukturach transportu i ruchu wojsk odgrywajg
Wydziaty i Oddziaty Transportu i Ruchu Wojsk oraz HNS (ang.
HOST NATION SUPPORT) na poszczegolnych szczeblach organi-
zacyjnych. HNS to cywilna i wojskowa pomoc udzielana przez
panstwo gospodarza w czasie pokoju, kryzysu i w czasie wojny
sojuszniczym sitom zbrojnym i organizacjom, ktére sg rozmieszcza-
ne, wykonuja zadanie lub przemieszczajg sie przez terytorium
panstwa gospodarza. Podstawe do udzielania takiej pomocy stano-
wig, porozumienia, zawarte pomigdzy stosownymi wtadzami pan-
stwa gospodarza i panstw wysytajacych oraz/lub NATO.

HNS sa to komorki wewnetrzne Regionalnych Baz Logistycz-
nych (RBLog), ktére rowniez odpowiedzialne sg za planowanie
i kierowanie ruchem wojsk i zabezpieczeniem przemieszczenia
wojsk wiasnych i sojuszniczych na obszarze odpowiedzialno$ci
RBLog w czasie pokoju, kryzysu oraz wojny. Komérka ta petni role
,panstwa — gospodarza” zwigzang z zabezpieczeniem przewozow
wojskowych oraz organizowaniem prac przetadunkowych na obsza-
rze odpowiedzialnosci RBLog. HNS petni funkcje punktu kontakto-
wego RBLog w zakresie realizacji zadan HNS.

Jednostkami wykonawczymi sa WKTr, ktére to wspdidziatajg,
z terenowa, cywilng administracjq drogowa, kolejowa, zeglugi $rod-
ladowej, portdw morskich i portéw lotniczych. Gtéwne ich zadanie
to wyznaczanie oraz uzgadnianie z administracjg cywilng warunkéw
przejazddw kolumn wojskowych i pojazdéw ponadnormatywnych
oraz pojazdéw z towarami niebezpiecznymi. Jednostka ta przygo-
towuje i wydaje stosowne pozwolenia na przejazd drogowy. Bierze
réwniez czynny udziat w przyjeciu sit sojuszniczych w punktach
granicznych, w portach i na lotniskach, a takze koordynuje prze-
mieszczanie tych wojsk do planowanych rejondw Cwiczen i poligo-
néw. Zapewnia przy tym ich bezkolizyjny ruch. Elementem mobil-
nym i wykonawczym jest regulacja ruchu, ktéra przeprowadza
pilotaze kolumn, pojazdoéw nienormatywnych oraz pojazdéw z mate-
riatami niebezpiecznymi.

Jednostka ta posiada wyposazenie, ktére zagwarantuje petng
kontrole regulacji ruchu oraz umoZzliwi kontrole stanu drég.

Wszystkie wymienione elementy biorg czynny udziat w bez-
piecznym i sprawnym przemieszczeniu wojsk wiasnych i wojsk
sojuszniczych. Ich dziatanie przyczynia sie do tego, ze zadania
transportowe sg wykonane na czas.

Ruch transportéw wojskowych (kolumn pojazdéw, pojazdéw
ponadnormatywnych, pojazdéw przewozacych towary niebezpiecz-
ne) przez terytorium RP podlega cigglemu nadzorowaniu, monito-
ringowi i koordynacji przez odpowiednie do tego powotane krajowe
organy transportowe i stuzby dyzurne (dyspozytorskie) wojskowe
i cywilne. Organy te czuwajg nad bezpieczehstwem i podejmujg



stosowne decyzje do wstrzymania przemieszczenia kolumn (pojaz-
dow) wigcznie.

Duzg role w planowaniu przewozow transportem drogowym
odgrywa wydawanie pozwolen na przejazd dla kolumn wojskowych,
pojazdow nienormatywnych i przewozacych towary niebezpieczne.
Zezwolenie na przejazd drogowy wydaje si¢ na jednorazowy prze-
jazd. W obecnych czasach obserwuje si¢ wzrost ilosci kolumn
wojskowych oraz pojazddéw przewozacych towary niebezpieczne
i pojazdéw nienormatywnych.

Z definicji , kolumna pojazdoéw” [1] jest to grupa przemieszcza-
jacych sie pojazdéw, dowodzona przez dowddce kolumny, po tej
samej trasie, w tym samym czasie i w tym samym kierunku. Kolum-
na moze sklada¢ sie z okreslonej ilosci zorganizowanych elemen-
tow, ktére mogq by¢ zwane grupami pojazdow, konwojami lub
pakietami.

W okresie pokoju pojedyncza grupa pojazdow (lub samodziel-
na kolumna) sktada sie, z co najmniej szeSciu i maksymalnie dwu-
dziestu pojazdéw. Ograniczen tego typu nie stosuje sie w razie
przejazdu kolumny pojazdéw w zwigzku z dziataniami majgcymi
na celu zapewnienie bezpieczenstwa i porzadku publicznego oraz
w przypadku realizacji zadan zwigzanych z obronnoscig panstwa.
Miedzy pojazdami ustala sie odlegtosci wynoszace od 50+100 m,
jednak w uzasadnionych sytuacjach moze nastapi¢ zwiekszenie
odlegto$ci miedzy grupami pojazdéw, ktore okreslg dowddcy ko-
lumn. Minimalna ilo$¢ pojazdéw w kolumnie to dwa pojazdy.

4, ZASADY FORMALNE PRZEMIESZCZENIA WOJSK

W $wietle obowigzujacych przepisow krajowych [3] jednostki
wojskowe bedace na terytorium Polski i wykonujace zadania prze-
wozowe powinny mie¢ zgode na pobyt oraz pozwolenie na prze-
jazd. Dotyczy to réwniez wojsk RP. Pozwolenie na przejazd drogo-
wy wymagane jest w nastepujacych przypadkach przejazdéw dla
[11:

a) pojazdéw nienormatywnych,
b) pojazdéw przewozacych towary niebezpieczne,
c) kolumn pojazdéw w skiadzie 6 pojazdow i wiecej.

Podstawg do otrzymania takiego pozwolenia na przejazd jest
ztozenie zapotrzebowania w terminach w zaleznosci od rodzaju
przemieszczenia na terytorium kraju lub w zwigzku z przejazdem
migdzynarodowym. Kazdy przejazd kolumny wojsk na terenie RP
w sktadzie sze$¢ i wigcej pojazddw, przewdz towardw niebezpiecz-
nych oraz przejazd pojazdéw nienormatywnych, na ktére uzyskano
i wydano pozwolenie, jest zgtaszany przez wiasciwe komorki trans-
portu i ruchu wojsk organom Zandarmerii Wojskowej. W przypadku
realizacji przemieszczeh migdzynarodowych na terenie RP, piloto-
wanie kolumn z towarami niebezpiecznymi oraz innych kolumn,
ktére podlegaja ochronie, sg przejmowane na granicy panstwa
przez ZW i pilotowane do punktu przeznaczenia lub do punktu,
w ktdrym odbywa sie przekazanie odpowiedzialnosci.

Aby zapewniC bezpieczny i sprawny przejazd przez tereny za-
budowane, nalezy dazy¢ do rozwigzan systemowych, ktore spowo-
dujg zmniejszenie zaktdcen w ruchu cywilnym. Zdarza sie czesto,
ze kolumna blokuje ruch drogowy. Zwigzane to jest przede wszyst-
kim z tym, ze kolumna musi porusza¢ sie z ograniczong predkoscia,
ale zdarza sie réwniez czesto to, Ze kierowcy wojskowi nie utrzymu-
ja odpowiedniego dystansu przed pojazdem i przez to nastepuje
rozciggniecie kolumn. Nalezy podkreslic, ze wedtug przepisow
wjezdzanie pojazdéw cywilnych w kolumny wojskowe jest narusze-
niem prawa, a wyprzedzanie kolumny nalezy wykona¢ jednym
manewrem [2]. Pojedyncze pojazdy mogq wyprzedza¢ kolumny
podczas ich postojow lub, gdy istnieje miedzy nimi duza réznica
predkosci. Pojazdy moga wyprzedza¢ jedynie kolumne, gdy manewr
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ten bedzie bezpieczny. Kolumny mogg wyprzedzaé inne kolumny
dopiero po otrzymaniu zgody od upowaznionych wiadz kontroli
ruchu. Manewr wyprzedzania musi by¢ nadzorowany przez perso-
nel regulacji ruchu. W celu zapewnienia bezpieczenstwa na drodze,
nalezy uruchamia¢ grupy pojazdéw w ilosci od 6 do 20 pojazdow.

Wazng rzeczg, jest znajomo$¢ przepisdw krajowych dotycza-
cych ruchu drogowego. Kierowcy wojsk sojuszniczych prowadzacy
wojskowe pojazdy nie znajq naszych krajowych przepisow, a dodat-
kowo famig te przepisy, np. nie zatrzymujac sie¢ na czerwonym
Swietle lub poruszajg sie z nadmierng predko$cig. Przepisy ruchu
drogowego muszg obowigzywaé réwniez kierowcdw wojskowych
z innych panstw. Kierowcy caly czas podlegajg przepisom ruchu
drogowego panstwa, na terenie, ktérego przebywajq i prowadzq
pojazd [3]. Dotyczy to réwniez przestrzegania znakéw drogowych,
ograniczen predkosci, ruchu przez mosty itd. Takie poczynania
zwigzane z nieprzestrzeganiem przepiséw krajowych mogg spowo-
dowa¢ katastrofe w ruchu drogowym, a zauwazamy to juz coraz
cze$ciej na naszych drogach z udziatem pojazdéw wojsk sojuszni-
czych.

W celu poprawy bezpieczenstwa w czasie przejazdéw, do pilo-
tazu kolumn wysyta sie elementy mobilne w postaci ZW, regulacii
ruchu lub policji, ktére petnig role pilota (rys.5). Jest to bardzo dobre
rozwigzanie z uwagi na fakt, ze liczba kolumn poruszajaca sie po
naszych drogach zwieksza sie z roku na rok.

Rys.5. Pilotowanie kolumny pojazdow
Zrodto: zw.wp.mil.pl [22]

Na podstawie przepiséw [1] pilotowaniu po drogach publicz-
nych podlegajg pojazdy SZ RP, ktérych wymiary geometryczne
przekraczajg co najmniej jedng z wielkoci takich jak:

a) dtugos¢ pojazdu — 23 m,

b) szeroko$¢ pojazdu — 3,2 m,

c) wysokos¢ pojazdu — 4,5 m,

Jeden pojazd pilotujacy stosowany jest w przypadku, gdy wy-
miary geometryczne pojazdu SZ RP przekraczajg co najmniej jedng
z wielkoSci:

a) diugos¢ pojazdu — 28 m,

b) szeroko$¢ pojazdu — 3,6 m,

c) wysokos¢ pojazdu — 4,7 m,

d) rzeczywista masa catkowita pojazdu — powyzej 60 t.

Natomiast dwa pojazdy pilotujace poruszajace sie z przodu
i z tylu pojazdu stosuje sie w przypadku, gdy pilotowana ma by¢
kolumna lub grupa pojazdédw nienormatywnych oraz w przypadku
pojazd gasienicowego z wyjatkiem pojazdu na gasienicach gumo-
wych. Dwa pojazdy pilotujace stosuje sie takze w odniesieniu
do pojazdu wyposazonego tylko w jedno $wiatto drogowe lub mija-
nia, w $wiatlo obrysowe lub odblaskowe, niebedace pojazdem
jednosladowym, poruszajacy sie w warunkach niedostatecznej
widocznosci.
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O koniecznosci pilotowania organ wydajacy zezwolenie woj-
skowe powiadamia w terminie nie krétszym niz 5 dni przed plano-
wanym rozpoczeciem przejazdu:

1. Komendanta Oddziatu ZW wlasciwego ze wzgledu na miejsce
rozpoczecia pilotowania, gdy trasa przejazdu przebiega tylko
przez obszar jego wiasciwosci, za po$rednictwem $rodkow
komunikacji elektronicznej,

2. Komendanta Gtownego ZW , gdy trasa przejazdu przebiega
przez obszary wiasciwosci, co najmniej dwdch oddziatéw Zan-
darmerii Wojskowej, za posrednictwem $rodkéw komunikaciji
elektronicznej,

3. wiasciwych dowddcdw, ktérym podlegajg pododdziaty regulacii
ruchu, w formie pisemnej lub za posrednictwem $rodkéw ko-
munikacji elektroniczne;.

Informacije o pilotowaniu umieszcza sie w zezwoleniu wojskowym.

5. OZNAKOWANIE KOLUMN WOJSKOWYCH
ORAZ POJAZDOW REGULACJI RUCHU

Bardzo waznym zagadnieniem w przemieszczaniu sie kolumn
pojazdow wojskowych jest ich prawidlowe oznakowanie (rys.
6,7,8,9). Kazda kolumna, kiorej przydzielono zezwolenie na marsz
bedzie, wiec miata nadany numer zwany ,numerem zezwolenia na
marsz’. Numer ten bedzie identyfikowat kolumne podczas catego
przemieszczenia, réwniez przy przekraczaniu granicy panstwa.
Numer taki musi by¢ naniesiony i wykonany odblaskowym kolorem
w stosunku do koloru pojazdu i musi by¢ umieszczony po dwédch
stronach kazdego pojazdu oraz by¢ czytelny z ziemi i podczas
zmian pogody. W okresie pokoju, $wiatta wszystkich pojazdéw
poruszajacych sie w kolumnie musza by¢ wigczone ($wiatta mija-
nia).

1. Pierwszy pojazd kazdego elementu kolumny musi mie¢ za-
montowang pomaraficzowg tablice oznaczajaca kolumne oraz
niebieska flage zamocowang z przodu po lewej jego stronie.

PIERWSZY POJAZD KOLUMNY

Rys. 6. Sposéb oznakowania pierwszego pojazdu kolumny wojsko-
wej
Zrédto: Zasady Wojskowego Ruchu Drogowego [1]

2. Ostatni pojazd kazdego elementu kolumny musi mie¢ zamon-
towang pomarariczowg tablice oznaczajaca kolumne oraz zie-
long flage zamocowana z przodu, po lewej jego stronie.

OSTATNI POJAZD KOLUMNY

Rys. 7. Sposéb oznakowania ostatniego pojazdu kolumny wojsko-
wej
Zrodfo: Zasady Wojskowego Ruchu Drogowego [1]

3. Dowddca kolumny powinien byé oznakowany czarno biatg
flaga z przodu, po lewej stronie pojazdu.
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POJAZD DOWODCY KOLUMNY

Rys. 8. Sposob oznakowania pojazdu dowodcy kolumny wojskowej
Zrédfo: Zasady Wojskowego Ruchu Drogowego [1]

4. Kierowca uszkodzonego pojazdu musi usung¢ flage, (jesli ma
zamocowana), i jesli potrzebuje pomocy technicznej, musi za-
mocowac flage zotta, tak, aby byta widoczna dla nadjezdzaja-
cych pojazdow.

POJAZD USZKODZONY

Rys. 9. Sposéb oznakowania uszkodzonego pojazdu kolumny

wojskowej

Zrédfo: Zasady Wojskowego Ruchu Drogowego [1]

Obserwujac ruch na drogach mozemy réwniez dostrzec pojaz-
dy regulacji ruchu oznakowane np. ZW lub Regulacja Ruchu,
atakze pojazdy sanitarne ipojazdy przeznaczone do transportu
niewybuchow.

Oznakowanie ich przedstawia sie przyktadowo w postaci (rys.10):

1. Oznakowanie pojazdow pododdziatoéw regulacji ruchu:

— bialy pas z napisem REGULACJA RUCHU oraz literg R

umieszczong w rabie na drzwiach,

— symbolem stuzby transportu i ruchu wojsk umieszczonym

za przednig szyba,

— sygnalizacjg $wietlna, niebiesko — czerwona, na dachu po-

jazdu.

2. Pojazdy Zandarmerii Wojskowej majg byé oznakowane jako
pojazdy uprzywilejowane, z przodu i z tylu, znakami
konwencjonalnymi zanadarmerii wojskowe;.

3. Pojazdy Sanitarne, ambulanse oraz inne pojazdy uzytkowane
wylacznie wcelach medycznych, majg byé oznakowane
zgodnie z zasadami Konwencji Genewskiej. Takimi znakami sq
jeden Czerwony Krzyz lub Czerwony Pétksiezyc na biatym tle,
0 ksztatcie kwadratu lub kota, namalowane na:

a. poszyciach bocznych pojazdu,

b. dachu pojazdu,

c. dachu kabiny kierowcy,

d. drzwiach tylnych lub poszyciu tylnym.

4. Pojazdy do transportu niewybuchéw. Pojazdy jednostek
do przewozu materiatéw  wybuchowych i  niewypatow

znakowane sg napisem Patrol Saperski.

Rys.10. Pojazd pilotujacy pododdziatu regulacji ruchu
Zrédto: federal.pl [23]



Pojazd pilotujgcy powinien wysyta¢ sygnaly $wietlne w kolorze
niebieskim, a w przypadku pilotowania kolumny pojazdéw dodatko-
wo btyskowe sygnaty Swietine w kolorze czerwonym.

6. OZNAKOWANIE INFRASTRUKTURY
TRANSPORTOWEJ

Innym rodzajem oznakowania pojawiajacym sie w naszym oto-
czeniu jest oznakowanie dotyczace klasyfikacji mostow - klasyfika-
cja MLC. Oznakowanie takie pojawia sig¢ w ramach odbywajacych
sie w naszym kraju éwiczen sojuszniczych lub éwiczeh narodowych
wojsk (rys.11). Wojskowa klasyfikacja obcigzenia — znormalizowany
system, w ktorym drogi, mosty czy promy sg odpowiednio oznaczo-
ne wedtug klas dopuszczalnego obcigzenia; pojazdy réwniez ozna-
cza sie wedtug minimalnej klasy drogi, mostu czy promu, po ktérych
mogg, si¢ porusza¢. Oznakowanie pojazddw i obiektéw mostowych
wedtug umoéw standaryzacyjnych NATO polega na nadaniu kazde-
mu pojazdowi kotowemu i ggsienicowemu oraz obiektom mostowym
numeru klasyfikacyjnego obcigzenia wojskowego, a nastepnie na
ustawieniu znakéw z tymi numerami przed obiektami mostowymi
oraz wymalowaniu ich na pojazdach wojskowych.

-

3045 ) (S

YIS =suNiliNiY,

W-2: wasa otcigzena |W=3: Kasa cociazenia |W-4: kasa obciazeia |W-5: kiasa cbciazenia

W-1: kiasa cbciazenia

mostu o ruchy mestu © ruchu mostu o ruchu mosty © ruchu

jednoioeruniowy dvnddenniowy swym diy

kovrym dia

pojazatw kokwych i pojazdtn kolowych pojazatw gasenicowych

gasenicowych

Rys.11. Oznaczenie infrastruktury (droga, most) wg. minimalnej
klasy drogi, mostu.
Zrédfo: info-car.pl [24]

MLC jest to numer klasy odpowiadajacy bezpiecznemu obcig-

Zeniu obiektu mostowego, wskazujacy na maksymalng klase pojaz-
déw, ktére w normalnych warunkach moga poruszac si¢ po obiekcie
mostowym, drodze. Maksymalne klasy pojazdéw, ktdre mogg bez-
piecznie korzysta¢ z drogi zwykle odpowiadajg najnizszej klasie
obcigzenia obiektu mostowego na tej drodze.
Wojskowy numer klasyfikacyjny jest tylko numerem, nie odpowiada
on masie pojazdu. Jezeli numer klasy pojazdu jest mniejszy lub
réwny numerowi klasy mostu, promu, drogi, to pojazd moze przeje-
cha¢ przy zachowaniu wzgledéw bezpieczenistwa. Przyktadowe
oznaczenie obiektu infrastruktury drogowej przedstawia rys.12.

Rys.12. Przyktadowe oznaczenie obiektu infrastruktury drogowej
Zrédfo: gddkia.gov.pl [25]
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7. BEZPIECZENSTWO RUCHU POJAZDOW Sit
ZBROJNYCH RP.

W celu doskonalenia bezpieczeristwa poruszania sie po dro-
gach publicznych w Sitach Zbrojnych na biezgco przeprowadzane
sq instruktaze z kierowcami oraz szkolenia profilaktyczne z przed-
stawicielami Zandarmerii Wojskowej na tematy bezpieczenistwa
w ruchu drogowym oraz sposoby ograniczania wystepujacych za-
grozen. Dodatkowo przekazywane sa rowniez dla kierowcéw infor-
matory i instrukcje dotyczace bezpiecznego poruszania sie kolumn
w ruchu drogowym.

W praktyce mamy do czynienia z duzg ilo$cig pojazdéw, ktére
jada jeden za drugim w odlegto$ci wielokrotnie mniejszej niz dozwo-
lonej w przepisach. Stan zagrozenia nastepuje w chwili hamowania
i w konsekwencji zmiany odlegto$ci bezpiecznej miedzy pojazdami
w kolumnie. Zmiany parametréw ruchu kolumny nastepujg réwniez
w zwigzku z przyspieszeniami pojazdu poprzedzajacego i nadaza-
jacego (w celu zachowania ciggtosci kolumny).

Raport Krajowej Rady Bezpieczefstwa Ruchu Drogowego
[18] w zakresie stanu bezpieczefistwa w ruchu drogowym, wskazuje
na podstawie danych z 2015r. na istotne problemy w oszacowaniu
przez kierujacego bezpiecznej odlegtodci pomiedzy pojazdami oraz
doboru predko$ci gwarantujacej bezpieczenstwo w czasie ruchu
kolumny. llosci wypadkéw drogowych oraz okoliczno$ci ich powsta-
nia w 2015 roku przedstawia rys.13 i 14.
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najechanie na pieszego 8436
zderzenie tylne
zderzenie czolowe
wywrocenie sig pojazdu
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Rys.13. llo$¢ wypadkow drogowych w 2015 1.
Zrédto: kbrrd.gov.pl [18]
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Rys.14. Okolicznosci powstania wypadkow drogowych w 2015 .
Zrédfo: kbrrd.gov.pl [18]

Zderzenia tylne zajmujg trzecie miejsce pod wzgledem ilosci
wypadkéw. W 2015 roku w Polsce odnotowano 3985 tego rodzaju
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zdarzen w ruchu drogowym, w ktdrych $mier¢ poniosto 211 os6b.
Dane statystyczne wskazuja, ze nastapit réwniez wzrost ilosci wy-
padkéw spowodowanych niezachowaniem bezpiecznego odstepu
pomiedzy pojazdami ( 2372 wypadki), w ktdrych $mier¢ poniosto 49
os6b. Wedtug danych Komendy Gtéwnej Policji [19] w roku 2015
miato miejsce 27307 wypadkéw z winy kierujacych pojazdami,
ktorych gtéwnymi przyczynami byto: nieprzestrzeganie pierwszen-
stwa przejazdu (7235 wypadkow), niedostosowanie predkosci do
warunkow ruchu (6807 wypadkdw). Z analiz wynika, ze wiekszo$¢
wypadkow powstaje rowniez w zwigzku z przekraczaniem predkosci
jazdy. Rozpatrujgc transporty wojskowe, % wypadkéw z udziatem
pojazdow wojskowych jest na poziomie 0,5%. Biorgc pod uwage
dane statystyczne dotyczace btedow kierujacych w zakresie osza-
cowania bezpiecznej odlegto$ci miedzy pojazdami oraz przekracza-
nie predkosci dopuszczalnej, stanowi to istotny problem w zacho-
waniu i ksztattowaniu bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

PODSUMOWANIE

Coraz wiecej tragicznych doniesien mozna zaobserwowac
w mediach, zwigzanych z udziatem wojskowych pojazdéw. Aby
zmnigjszy¢ niebezpieczenstwo zwigzane z transportem nalezy
rozpocza¢ szerszg edukacje, prowadzi¢ szkolenia z kierowcami,
przeprowadzaC terminowe instruktaze przed wyjazdami, a takze
w sytuacji popetnienia wykroczenia, wycigga¢ wnioski dyscyplinar-
ne, pozbawiajac kierowcow prawa jazdy na okreslony czas.
W przypadku kierowcow panstw sojuszniczych nalezy wzmocni¢
kontrole drogowg tych pojazdéw i reagowac na naruszenia przepi-
sow krajowych. Na konferencjach planistycznych zaznajamia¢
z przepisami krajowymi i respektowaé ich wykonywanie. Dziatanie
elementéw regulacji ruchu w postaci ZW, Policji i jednostek regulacji
ruchu powinno przyczynia¢ sie do zakazu wjazdéw na kontrolowane
trasy, do ktérych jest wymagane zezwolenie na przejazd drogowy
dla kazdego pojazdu lub kolumny nieposiadajgcego takiego zezwo-
lenia. Jednostki te powinny réwniez podejmowaé stosowne dziata-
nia w celu zapobiegania i zmniejszania zattoczenia poprzez odpo-
wiednie blokowanie skrzyzowan w trakcie przemarszu kolumny
wojskowej. Reasumujac, duzy ruch kolumn wojskowych na naszych
drogach sprawia, ze wystepuje coraz wiecej kolizji z udziatem po-
jazdéw wojskowych.

Prawidtowe zaplanowanie oraz organizacja przemieszczenia
wojsk wptywa na bezpieczenstwo przejazdéw kolumn wojskowych.
W realizacji tego zadania biorg udziat organy transportu i ruchu
wojsk tj.: STIRW-CKRW, wydzialy i oddziaty transportu i ruchu
wojsk poszczegoinych struktur organizacyjnych Sit Zbrojnych,
WKTr, komérki HNS oraz elementy mobilne regulacji ruchu
w postaci kompanii regulacji ruchu, ZW oraz Policji. Elementy regu-
lacji ruchu majg za zadanie zwiekszenie bezpieczerstwa w czasie
przejazdéw. Wazna role odgrywa réwniez, prawidtowe oznaczenie
pojazdow poruszajacych sie w kolumnach wojskowych oraz ozna-
kowanie infrastruktury drogowej. W zachowaniu bezpieczenstwa
przemieszczania sit zbrojnych decydujacg role odgrywajg réwniez
organy kontroli (ZW, Policja), ktdrych zadaniem jest kontrolowanie:
przestrzegania przepisdw ruchu drogowego, stanu trzezwosci kieru-
jacych pojazdami, stanu technicznego pojazdoéw, dokumentacii
pojazdow i kierujacych, sprawdzanie tadunkéw na $rodkach trans-
portu. W celu zachowania bezpiecznej odlegtosci i predkosci jazdy
istotng wage nabiera w szczegdlnosci rola kierunkowego, jadacego
pierwszym pojazdem, w celu zapewnienia ptynnosci jazdy oraz
z drugiej strony waznym aspektem w bezpieczenstwie przejazdow
kolumn jest dyscyplina kierujgcych w zakresie bezpiecznej predko-
§ci i odlegtosci od pojazdu poprzedzajacego.
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Znajomo$¢ zasad i procedur przemieszczania jednostek wojsk
wiasnych i sit zbrojnych innych panstw przyczyni sie do zachowania
bezpieczenstwa na drogach.
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jazd drogowy pojazdéw przewozgcych towary niebezpieczne
(Dz. U. Z2016 . poz. 362),

12. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 6 lipca 2010 r. w sprawie kierowania ruchem drogowym
(Dz.U.z 2016 1. poz. 143),

13. Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 6 kwietnia
2017 r. w sprawie sposobu i trybu wydawania zezwolef woj-
skowych na przejazd drogowy oraz Sposobu organizacji
i oznakowania kolumn pojazdéw Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej (Dz. U. z 2017 r. poz. 809),

14. Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 21 listopada
2012r. w sprawie sposobu i trybu wydawania zezwolerh wojsko-
wych na przejazd drogowy oraz Sposobu organizacji
i oznakowania kolumn pojazdéw SZRP (Dz.U poz. 1368 z dnia
6 grudnia 2012r.),

15. Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 29 sierpnia
2017 r. w sprawie kontroli ruchu drogowego i kierowania tym ru-
chem przez wojskowe organy porzadkowe oraz warunkow
itrybu wspétdziatania Zandarmerii Wojskowej z Policjg
w prowadzeniu ewidencji kierowcow naruszajacych przepisy ru-
chu drogowego (Dz. U. z 2017 r. poz. 1730),
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20.
. www.army.mil.pl

. www.zw.wp.mil.pl
. www.federal.pl

21
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Decyzja Nr 352/MON z dnia 6 listopada 2012 r. w sprawie wy-
dawania zezwoleri na przemieszczanie pojazdow Sit Zbrojnych
RP za granice panstwa (Dz. Urz. MON z 2012 r. poz. 442).
Ustawa o drogach publicznych z 21.03.1985 r. (Dz.U. 2017
poz. 2222 z pbzn. zm.).

Raport Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
w zakresie stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dzia-
fah  realizowanych w tym zakresie w 2015 roku,
www.kbrrd.gov.pl

Statystyki Komendy Gtéwnej Policji, www.statystyka.policja.pl.
www.defence24.pl.
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24. www.info-car.pl
25. www.gddkia.gov.pl
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