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ANALIZA ZAPOTRZEBOWANIA NA TRANSPORT MIEJSKI W POLSCE

Trescig niniejszeqo artykutu bedq zagadnienia dotyczqce transportu miejskiego. Zostanie przedstawione znaczenie trans-
portu miejskiego w Polsce w latach 2014-2016 oraz zapotrzebowanie na ften rodzaj przemieszczania w réznych regionach
kraju. Charakterystyce poddane zostanq srodki i infrastruktura transportowa wykorzystywana do zaspokajania potrzeb spote-
czenstwa w zakresie przemieszczania si¢ po miescie i terenach podmiejskich. Ocenie zostanie poddana takze jakos¢ ustug
oferowanych przez przewoznikow miejskich w Krakowie, ich tabor, ceny biletow oraz zamieszczone zostang opinie pasazerow

o tej formie przemieszczania si¢ na krotkie odlegtosci.

WSTEP

Transport miejski w Polsce, w postaci przede wszystkim dro-
gowych i kolejowych $rodkéw przewozowych, mimo stale wzrasta-
jacej liczby rejestrowanych pojazdéw samochodowych, ma istotne
Znaczenie w przemieszczaniu sie 0séb po miescie i terenach pod-
miejskich. Transport miejski umozliwia tanie, bezpieczne i w miare
szybkie przemieszczanie si¢ na nieduze odlegtosci, gtownie tym
osobom, ktore nie dysponujg wkasnymi pojazdami lub uprawnienia-
mi do ich prowadzenia, najcze$ciej dzieciom i miodziezy szkolne;
oraz emerytom i rencistom [1]. Tego typu transport jest bardzo
dostepny dla wszystkich zainteresowanych osdb, takze niepetno-
sprawnych, dla ktérych autobusy, trolejbusy oraz tramwaje wyposa-
Zane sg w urzadzenia utatwiajgce im z nich korzystanie. Uspraw-
nieniem, w korzystaniu z tego typu form przemieszczania, jest
mozliwo$¢ zakupu biletu uprawniajgcego do przejazdu w wielu
miejscach, w kioskach, biletomatach znajdujgcych sie na przystan-
kach i w $rodkach transportu miejskiego oraz przez Internet. Wielu
pasazerow komunikacji miejskiej moze rowniez liczy¢ na roznego
rodzaju znizki podczas zakupu biletu lub na darmowy przejazd, co
jest moZliwe w niektdrych polskich miastach.

Coraz wiecej polskich przewoznikéw miejskich inwestuje duze
$rodki finansowe, takze pozyskane z Unii Europejskiej, na nowo-
czesny, komfortowy i ekologiczny tabor, aby zapewni¢ swoim pasa-
zerom jak najlepsze warunki jazdy. Tworzone sg w wielu miejscach
tzw. buspasy, aby $rodki komunikacji miejskiej poruszaty sie szyb-
ciej, szczegblnie w godzinach duzego natezenia ruchu drogowego.
Wdrazane sg takze Inteligentne Systemy Transportowe (ITS)
usprawniajgce przemieszczanie si¢ wszystkim uczestnikom ruchu
drogowego w miescie z uwzglednieniem priorytetu dla komunikacii
zbiorowej [3]. Te i inne udogodnienia dla korzystajacych z transpor-
tu miejskiego $wiadczg o tym, Ze taka forma podrézowania nie traci
w wielu miejscach naszego kraju na popularnosci i jest stale rozwi-
jana oraz udoskonalana.

1. SRODKI TRANSPORTU MIEJSKIEGO W POLSCE

Transport miejski przeznaczony jest do $wiadczenia ustug po-
legajacych na przemieszczaniu pasazerdw w granicach danego
miasta oraz na terenach podmiejskich. Ustugi te mogg by¢ realizo-
wane za pomocg indywidualnych oraz zbiorowych $Srodkéw trans-
portowych. W komunikacji miejskiej wykorzystuje si¢ najczesciej
$rodki transportu drogowego i szynowego. W niektorych miastach

do realizacji potrzeb transportowych ich mieszkancéw wykorzystuje
sie réwniez $rodki transportu rzecznego, ale sporadycznie.

1.1. Drogowe s$rodki transportu miejskiego

W polskich miastach do przemieszczania oséb na niewielkie
odlegto$ci najczesciej wykorzystywane sq drogowe $rodki transpor-
tu. Powodem ich niewatpliwej popularnosci jest duza dostepnos¢ do
infrastruktury drogowej, poniewaz w kazdym miescie istnieje sie¢
ulic, po ktérych mogq sie poruszac réznego rodzaju pojazdy samo-
chodowe. Srodki transportu drogowego na pewno umozliwiaja
szybkie, tanie i elastyczne przewozy. Plusem pojazdéw wykorzy-
stywanych w komunikacji miejskiej jest to, ze sg coraz bardziej
nowoczesne i ekologiczne, a wiec przyjazne dla srodowiska. Wsréd
drogowych $rodkéw komunikacji miejskiej najliczniejsza grupe
stanowig_autobusy zasilane silnikami spalinowymi lub elektryczny-
mi, stosowane sg réwniez trolejbusy.

Autobusy miejskie przystosowane sg do przewozu co najmnie;
10 os6b wraz z kierowca. W zaleznosci od aktualnego zapotrzebo-
wania mozna wyrdzni¢ autobusy miejskie:

— jednopokiadowe — majg nadwozia o réznej dtugosci, sg wyko-
rzystywane w miastach o mniejszym natezeniu ruchu pasazer-
skiego, badz w ruchu wielkomiejskim w godzinach mniejszego
szczytu,

— dwupoktadowe (pietrowe) — przy tej samej dtugosci i szerokosci
co autobusy jednopoktadowe przewozg wiecej pasazerdw, sto-
sowane sg W ruchu wielkomiejskim w godzinach szczytu,

— czlonowe (przegubowe) — sg zbudowane z 2 czlonéw potgczo-
nych ze sobg przegubowo, stosowane sg w celu uzyskania
maksymalnej zdolno$ci przewozowej w godzinach szczytu.

Rys. 1. Autobus czlonowy stosowany w komunikacji miejskiej [4]

Do rzadziej uzywanych w komunikacji miejskiej drogowych
$rodkéw transportowych zaliczy¢ mozna takze trolejbusy — przysto-
sowane do zasilania za pomocg energii elektrycznej, pobieranej
z sieci trakcyjnej, umieszczonej bezpo$rednio nad trasg pojazdu.
Maja podobng do autobuséw przepustowo$¢. Posiadajg wiele zalet
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w poréwnaniu do autobuséw, tj. brak emisji zanieczyszczen do
otoczenia w miejscu eksploatacji, cicha jazda i brak wibracji, duza
ptynno$C ruchu i hamowania, wigksze przyspieszenie, szybsze
pokonywanie wzniesiefi, mate zuzywanie sie hamulcéw mechanicz-
nych, wieksza niezawodno$¢ i trwato$¢ elektrycznego uktadu nape-
dowego, wieksza trwato$¢ nadwozia spowodowana brakiem wibra-
cji. Wérdd ich wad nalezy z kolei wymieni¢ uzaleznienie trasy kur-
sowania od sieci jezdnej, brak mozliwo$ci wyprzedzania, uniemoz-
liwienie przejazdu w czasie przerwy w dostawie energii, mate pred-
koSci jazdy na trasach z duzq iloScig zakretdw i rozjazdow siecio-
wych.

1.2.  Szynowe $rodki transportu miejskiego

Wsrdd Srodkéw transportowych wykorzystywanych w Polsce
przez przewoznikéw miejskich duzg popularnoscig cieszg sie takze
szynowe pojazdy poruszajace sie po torach lub systemach kolejo-
wych. Pojazdy tego typu mozna podzieli¢ na te, ktére posiadajg
wilasny naped, czyli pojazdy trakcyjne oraz pojazdy bez wtasnego
napedu, czyli wagony. Podstawowym Srodkiem transportu miejskie-
go szynowego w wiekszosci polskich miast sg tramwaje. Przezna-
czone sg one do przemieszczania co najmniej 9 pasazerdw tacznie
z motorniczym. Zasilane sg za pomoca trakcji elektrycznej lub wbu-
dowanego wiasnego silnika, poruszajg sie po szynach znajdujacych
sie w pasie jezdni, ale takze po wydzielonych torowiskach, wtacznie
z odcinkami podziemnymi lub kolizyjnymi.

Rys. 2. Tramwaj wykorzystywany w komunikacji miejskiej [4]

Istotne znaczenie wsrdd Srodkdw szynowych komunikacji miej-
skiej ma metro, czyli rodzaj kolei o napedzie elektrycznym. Metro
charakteryzuje sie duzg zdolnoSci przewozowg, co jest istotne
szczegoblnie dla duzych i zakorkowanych miast, poniewaz przyczy-
nia sie do roztadowania nadmiernego natezenia ruchu drogowego.
Lokalizacja tras metra pod ziemig, nowoczesne systemy sygnaliza-
cji oraz brak skrzyzowan przyczyniajq sie do tego, ze metro umozli-
wia prowadzenie ruchu o duzych predko$ciach i przy$pieszeniach.

Do przemieszczania pasazeréw na niewielkie odlegtosci wyko-
rzystuje sie takze kolej miejskg. Wiele polskich miast wykorzystuje
tego typu Srodki transportowe, poniewaz realizujg swoje ustugi
z duzg czestotliwoscig kursowania, oczywiscie uzalezniong od
zréznicowanego obcigzenia dobowego ruchu. Wagony kolejki miej-
skiej sq dostosowane do potrzeb jej pasazerdw, zardwno w zakresie
komfortu, jak i bezpieczefistwa podréZzowania. Zapewniajg réwniez
szybkie przemieszczanie sie 0s6b z miejsca na miejsce oraz maja,
podobnie jak metro, duzg zdoInos¢ przewozowa,

1.3. Wodne s$rodki transportu miejskiego

W komunikacji miejskiej niektorych polskich miast wykorzystuje
sie wodne $rodki transportowe, tj. tramwaje wodne i promy $rodla-
dowe. Tramwaje wodne sg zazwyczaj matymi statkami wykonuja-
cymi regularne przewozy oséb na statej trasie pomiedzy kilkoma
przystaniami (rys. 3). Takie konstrukcje pozwalajg na bezpieczne,
komfortowe i ekologiczne przemieszczanie sie 0sob, jednak bardziej
w celach turystycznych, poniewaz Srodki transportu wodnego sg
powolne, a ograniczona sie rzeczna uniemozliwia dotarcie do wielu
miejsc w miescie.
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Rys. 3. Tramwaj wodny wykorzystywany w komunikacji miejskiej [4]

Z kolei prom $rodladowy umozliwia potaczenie transportowe
pomiedzy dwoma punktami, np. brzegami rzeki, kanatu oraz jeziora,
ktére oddzielone sg od siebie przeszkodg wodng. Prom rzeczny
moze by¢ wyposazony we wiasny naped, ale moze takze by¢ nape-
dzany za pomoca liny umieszczonej na brzegu.

2. ZNACZENIE TRANSPORTU MIEJSKIEGO W POLSCE

Zapotrzebowanie na ustugi oferowane przez przewoznikéw
miejskich uzaleznione jest w duzej mierze od tego, czy spoteczen-
stwo posiada wiasne indywidualne srodki transportowe, czy tez nie.
Jezeli wiele jest takich os6b w danym mieScie, ktore nie maja, badz
nie mogqg korzysta¢ z wiasnych pojazdéw samochodowych, jest
duzo dzieci i mlodziezy szkolnej, emerytdw i rencistow to popyt na
ustugi przewoznikéw zbiorowych bedzie w takim miejscu duzy
i moze on nawet wzrasta¢. Wplyw na ten wzrost moze mie¢ dobra
jakos¢ oferowanych ustug przez przewoznikdw miejskich, wygodny
i nowoczesny tabor, duza dostepno$¢ do tego typu form przemiesz-
czania takze 0s6b niepetnosprawnych, niska cena biletéw lub nawet
darmowe przejazdy. Aktualnie w Polsce mozna zauwazy¢, ze wzra-
sta liczba rejestrowanych samochoddw osobowych (rys. 4). Moze to
by¢ podyktowane tym, ze przewoznicy miejscy czy miedzymiastowi
nie realizujg potrzeb transportowych niektérych oséb w taki sposéb
lub tak czesto jak tego oczekujg, dlatego muszg zakupi¢ dla siebie
auto. Zakup samochodu w naszym kraju jest dos¢ tatwy, poniewaz
nabywane sg najczesciej uzywane auta a wiec tanie, dodatkowym
plusem jest takze to, Ze mozna je kupi¢ w wielu miejscach, w salo-
nach samochodowych, komisach, przez Internet oraz bezposrednio
do sprzedajacego.
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Rys. 4. Liczba samochodéw osobowych w Polsce [5]

Z informacji przedstawionych na rys. 4 mozna stwierdzi¢, ze popyt
na samochody osobowe w naszym kraju z roku na rok wzrasta,
w 2014 r. zarejestrowano okoto 20 min aut a w 2016 r. o ponad 1,6
min wiecej. Te wyniki dotyczace coraz wigkszej liczby indywidula-
nych $rodkéw transportowych na polskich drogach majg oczywiscie
wplyw na mniejsze zapotrzebowanie na komunikacje miejska.

Na kolejnym wykresie zaprezentowano dane z lat 2014-2016
na temat liczby pasazeréw korzystajacych z komunikacji miejskie]
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w Polsce w celu zaspokojenia swoich indywidualnych potrzeb
transportowych.
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Rys. 8. Liczba pasazeréw transportu migjskiego w Polsce [5]

Na powyzszym wykresie mozna zauwazy¢, ze najwigksze zapo-
trzebowanie na ustugi oferowane przez przewoznikow miejskich
byto w 2016 r. Przewieziono wéwczas 0 94 min pasazerdw wiece;
niz w 2015 r. i 0 55 min pasazeréw wiecej niz w roku 2014. Te
wyniki to oczywiscie $rednia dla catej Polski, jednak obserwujac
sytuacje w poszczegdinych wojewddztwach naszego kraju mozna
zauwazy¢, ze zainteresowanie transportem miejskim jest bardzo
rézne. Na przykladzie czterech wojewddztw z najwigkszg i naj-
mniejszg liczbg przewiezionych pasazerow komunikacjq miejska,
zostaly pokazane te rdznice (rys. 6).

930,2 m2014
1000 71 gpg 7 924,7
: 2015
900 1
2016

800
700 4

600
484,9

mln pasazeréw

500 3969 418
400 |
300 |
200
43,1

25,4 391 > 429

100 | 215 255 ,
y Ty
0

woj. mazowieckie woj. matopolskie woj. opolskie woj. lubuskie

Rys. 6. Zapotrzebowanie na transport miejski w wybranych woje-
wodztwach [5]

Zaprezentowane na rys. 6 informacje pozwalajg na wyciagniecie
wniosku, Ze na przestrzeni ostatnich lat zapotrzebowanie na ustugi
realizowane przez przewoznikow miejskich odmiennie ksztattowaty
sie w réznych cze$ciach naszego kraju. Biorac pod uwage woje-
wodztwo mazowieckie zauwazy¢ mozna, ze w 2016 r. w stosunku
do 2014 wzrosta liczba przewiezionych oséb o0 16 min pasazerow,
natomiast w poréwnaniu tych samych lat Matopolska odnotowata
spadek zapotrzebowania na tego typu ustugi o ponad 66 min pasa-
zeréw. Analizujgc przewozy pasazerdw komunikacjg miejskq
w pozostatych poddanych ocenie wojewddztwach, mozna stwier-
dzi¢, ze w 2016 r. w poréwnaniu do 2015 r. zapotrzebowanie na
takg forme przemieszczania na Opolszczyznie wzrosto, natomiast
w wojewodztwie lubuskim spadto.

Istotnym kryterium pozwalajacym na ocene popytu na transport
miejski w Polsce jest rozw¢j sieci potaczen komunikacyjnych. Na
rys. 7 pokazano liczbe linii autobusowych i tramwajowych komuni-
kacji miejskiej w naszym kraju w latach 2014-2016. Dane przedsta-
wione na tym wykresie informujg o tym, ze w 2015 r. taczna liczba

linii komunikacji miejskiej wzrosta w poréwnaniu do roku 2014
0 ponad 1800 km i zmniejszyta sie w 2016 r. 0 213 km. Mozna
réwniez zauwazy¢, ze znacznie wiecej w kraju istnieje linii autobu-
sowych niz tramwajowych. Kolejnym waznym wnioskiem wynikaja-
cym z ponizszego wykresu jest to, ze w roku 2016 wzrosta o prawie
1500 km liczba linii autobusowych w poréwnaniu do roku 2014,
przybyto réwniez linii tramwajowych w tym okresie o okoto 65 km.
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Rys. 7. Liczba linii transportu miejskiego w Polsce [5]

O popycie na ustugi oferowane przez przedsiebiorstwa komu-
nikacji miejskiej decyduje rowniez ilos¢ Srodkéw transportowych
przeznaczonych do przemieszczania pasazeréw, liczba miejsc jaka
dysponuja, komfort, bezpieczenstwo oraz utatwienia dla oséb nie-
petnosprawnych. Na rys. 8 pokazano liczebno$¢ taboru transportu
miejskiego a na rys. 9 liczbe miejsc w najpopularniejszych srodkach
przeznaczonych do przemieszczania 0séb na niewielkie odlegtosci.
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Rys. 8. Liczba srodkéw transportu migjskiego w Polsce [5]

PowyZzszy wykres, przedstawiajacy dane na temat liczby $Srodkow
transportowych komunikacji miejskiej w Polsce, pozwala na stwier-
dzenie, ze najliczniejszg grupg w taborze tego rodzaju transportu sg,
autobusy miejskie. Co ciekawe, ich ilos¢ w 2016 r. wzrosta w sto-
sunku do 2014 r. 0 459 szt., zwiekszyta sie takze liczba trolejbusdw
0 22, natomiast zmalat tabor tramwajow o 45 egzemplarzy.

Analizujac z kolei informacje wymienione na rys. 9 mozna za-
uwazy¢, ze liczba miejsc dla pasazeréw komunikacji miejskiej
w Polsce stale rosnie, w 2014 r. byto ich 1723 tys., w 2015 r. ich
liczba wzrosta o 61 tys., a w nastepnym roku zwiekszyta sie ponow-
nie o0 15 tys. miejsc. Najwigkszg liczbg miejsc dysponujg autobusy
miejskie, od 2014 r. do 2016 r. stale ronie ich ilos¢. Podobnie
sytuacja wyglada w zakresie przepustowosci w tramwajach, w roku
2014 dysponowaty one okoto 460 tys. miejsc dla pasazerdw,
w 2015 1. ich liczba wzrosta o ponad 21 tys. Najbardziej przepusto-
wosC tramwajow zwiekszyta sie w 2016 r., poniewaz liczba miejsc
w nich wzrosta 0 297 tys. w poréwnaniu do roku poprzedniego.
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Rys. 9. Liczba miejsc dla pasazerdw w Srodkach transportu miej-
skiego w Polsce [5]

3. OCENA TRANSPORTU MIEJSKIEGO W KRAKOWIE

Transport miejski w Krakowie realizowany jest na podstawie
umowy zawartej miedzy wladzami miasta i przewoznikiem MPK
S.A. W umowie wskazany jest takze organizator transportu miej-
skiego — Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu (ZIKiT),
ktory odpowiada za ustalanie cen biletéw, lokalizacje przystankow,
uruchamianie nowych linii oraz utrzymywanie infrastruktury trans-
portu miejskiego w odpowiednim stanie, umozliwiajacym bezpiecz-
ne przemieszczanie pasazerow przez MPK S.A. [4].

W Krakowie transport miejski realizowany jest za pomocg au-
tobuséw miejskich i tramwajow. Liczbe przewiezionych pasazeréw
tymi Srodkami transportowymi w latach 2014-2016 pokazano na
ponizszym wykresie.
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Rys. 10. Liczba pasazerow transportu miejskiego w Krakowie [4]

Z danych przedstawionych na rys. 10 wynika, ze popularno$¢ trans-
portu miejskiego w Krakowie w ostatnim czasie wzrosta. W roku
2014 przetransportowano autobusami miejskimi i tramwajami okoto
351 min pasazerdw, natomiast w 2016 r. 0 24 min osdb wiecej.

Duzy wptyw na zapotrzebowanie na transport miejski ma gesta
sie¢ linii autobusowych i tramwajowych. Przy tworzeniu tras trans-
portu miejskiego powinny by¢ zawsze uwzgledniane potrzeby ko-
munikacyjne mieszkaricéw danego miasta [2]. Jezeli ustalona
w danej miejscowosci sie¢ linii transportu miejskiego bedzie spetnia-
ta oczekiwania 0sdb tam przebywajacych, to przewoznicy miejscy
bedq mieli wielu pasazeréw. | odwrotnie, jezeli miejskie przedsie-
biorstwo komunikacyjne nie zaproponuje swoim pasazerom mozli-
wosci przemieszczania sie do migjsc na jakich tym osobom zalezy,
na ktore jest popyt, to nie bedg one korzystaty z oferty zapropono-
wanej przez tych przewoznikéw. Na rys. 11 zaprezentowano jak
w latach 2014-2016 ksztattowata sie sie¢ linii autobusowej i tramwa-
jowej komunikacji miejskiej w Krakowie.
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Rys. 11. Liczba linii transportu miejskiego w Krakowie [4]

Analizujgc informacje pokazane na powyzszym wykresie mozna
stwierdzi¢, ze 2016 r. w poréwnaniu do 2014 r. polepszyta sie oferta
MPK w Krakowie, w zakresie obstugiwanej liczby linii transportu
miejskiego o 5. Najwiecej tras komunikacji miejskiej obstugujg auto-
busy, w 2016 r. byto ich 159, natomiast w tym samym okresie linii
tramwajowych byto zaledwie 27.

Aby oceni¢ dostepnosé transportu miejskiego dla jego pasaze-
réw na rys. 12 przedstawiono ile autobuséw i tramwajow MPK S.A.
w Krakowie miato w latach 2014-2016.
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Rys. 12. Liczba $rodkéw transportu miejskiego w Krakowie [4]

W taborze MPK Krakéw, jak wynika z danych pokazanych na rys.
12, wiekszo$¢ stanowig autobusy miejskie, ktorych w 2016 r. byto
554, natomiast tramwajow byto 396. Liczba autobuséw miejskich
w Krakowie od 2014 r. zwigkszyta si¢ 0 54 egzemplarze w roku
2016. Zupetnie inaczej wygladata sytuacja szynowych $rodkéw
transportu miejskiego w Krakowie, poniewaz w 2016 r. liczba tram-
wajow zmniejszyta sie 0 5 sztuk w poréwnaniu do roku 2015, nato-
miast 0 10 sztuk w poréwnaniu do roku 2014.

Duzy wptyw na czestotliwo$¢ korzystania pasazerow z komuni-
kacji miejskiej w Krakowie ma bezpieczenstwo w jej Srodkach trans-
portowych. Na rys. 13 przedstawiono wyniki ankiety przeprowadzo-
nej na ten temat wérdd 200 oséb (115 kobiet i 85 mezczyzn) korzy-
stajacych z oferty MPK Krakéw. Mozna zauwazy¢, ze wiekszo$¢
pasazerdw, ktdrzy wzieli udziat w ankiecie, ocenito $rodki transportu
miejskiego jako bezpieczne i tylko 7 osdb (3 kobiety i 4 mezczyzn)
nie podzielito tego zdania. 11 kobiet uznato autobusy i tramwaje
miejskie za bardzo bezpieczne, natomiast takg bardzo dobrg opinie
o $rodkach komunikaciji nalezacych do MPK Krakow miato zaledwie
5 panéw. Mozna zatem stwierdzi¢, ze pasazerowie — kobiety sg
bardziej zadowolone z bezpieczenstwa komunikacji miejskie]
w Krakowie niz pasazerowie — mezczyzni.
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Rys. 13. Opinie pasazeréw o bezpieczenstwie w $rodkach komuni-
kacji miejskiej w Krakowie [4]

Dodatkowym kryterium pozwalajacym na ocene komunikacji
miejskiej w Krakowie byto poréwnanie jej z transportem tego rodzaju
w innym miescie. Do analizy poréwnawczej wybrano miasto £6dz,
poniewaz ma bardzo podobng gestos$¢ zaludnienia — 2366 0s./km?
co Krakow — 2345 os/km2. Pierwszym sposobem poréwnania ustug
oferowanych przez przewoznikéw miejskich w Krakowie i Lodzi byta
liczba tras dostepnych dla pasazeréw, zaréwno dziennych jak
i nocnych. Wyniki tego poréwnania przedstawiono na rys. 14.
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Rys. 14. Liczba linii transportu migjskiego w Krakowie i todzi [4]

Informacje przedstawione na powyzszym wykresie pozwalajg na
istotny wniosek, ze Krakéw mozna oceni¢ lepiej od Lodzi w zakresie
liczby linii autobusowych oraz tramwajowych. W Krakowie jest 0 101
tras autobusowych i o 6 tras tramwajowych wiecej niz w todzi.
Przewoznicy miejscy w Krakowie wypadajg takze lepiej od tych
w todzi w pordwnaniu liczby tras nocnych, poniewaz Krakéw ma
wiecej o 7 linii autobusowych nocnych i o 2 linie tramwajowe nocne
wiecej niz Lodz.

Ocenie poddano takze tabor autobusowy i tramwajowy prze-
znaczony do realizacji potrzeb transportowych mieszkaricow Kra-
kowa i Lodzi oraz liczbe roweréw miejskich, ktére w obu miastach
mozna wypozyczy¢ (rys. 15). Poréwnujac liczbe autobusow miej-
skich w ocenianych aglomeracjach, mozna stwierdzié, ze w Krako-
wie jest ich wiecej o 145 egzemplarzy niz w todzi. Krakéw ma
réwniez wiecej o 10 rowerdw miejskich gotowych do wypozyczenia
niz £odz. Jednak w zakresie liczby szynowych $rodkéw transportu
miejskiego lepiej wypada £6dz niz Krakdw, poniewaz ma o 93
tramwaje wigcej niz dawna stolica Polski.

O popularno$ci komunikacji miejskiej decyduje takze cena bile-
tow. Im nizszy jest koszt przejazdu autobusem lub tramwajem, tym
chetnych na taki rodzaj przemieszczania sie jest wiecej. Na rys. 16
zaprezentowano ceny biletéw normalnych i ulgowych, uprawniaja-
cych do 40-minutowego przejazdu Srodkami komunikacji miejskiej,
w obu ocenianych miastach, czyli Krakowie i Lodzi.
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Rys. 15. Liczba $rodkéw transportu w Krakowie i todzi [4]
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Rys. 16. Cena biletu 40-minutowego w Krakowie i todzi [4]

Oba oceniane w niniejszym artykule miasta: Krakéw i £6dz majq
duzg oferte dotyczacq biletéw uprawniajacych do przejazdu drogo-
wymi oraz szynowymi $rodkami komunikacji miejskiej. Analizujac
ceny biletu 40-minutowego, normalnego i ulgowego, pokazane na
rys. 16, zauwazy¢ nalezy, ze w todzi mozna taniej przemieszczac
sie komunikacjg miejska niz w Krakowie.

PODSUMOWANIE

Z przeprowadzonej w niniejszym artykule analizy zapotrzebo-
wania na transport miejski w naszym kraju wynika, Zze tego typu
przewozy cieszq sie duzg popularnoscig. W 2016 r. przewieziono
Srodkami transportu miejskiego o0 94 min pasazeréw wiecej niz
w roku poprzednim i 0 55 min pasazerdw wigcej niz w roku 2014.
Najwiekszym popytem na ustugi oferowane przez przewoznikdw
miejskich w latach 2014-2016 cechowaly sie Mazowsze i Matopol-
ska, natomiast najmniejszg liczbe przewiezionych w tym okresie
0s6b mozna byto zauwazy¢ w wojewddztwach opolskim i lubuskim.
W ocenianych latach zwigkszyta sie przepustowos¢ wszystkich
rodzajow $rodkéw transportu miejskiego oraz liczba autobusow oraz
trolejbuséw, zmniejszyta sie natomiast liczebno$¢ tramwajow.

Ocene zapotrzebowania na transport miejski opracowano takze
na przyktadzie Krakowa. Przedstawione w tym artykule informacje
pozwalajg na wyciagniecie wniosku, ze od 2014 r. do 2016 r. stale
wzrastata liczba pasazerow komunikacji miejskiej w Krakowie. Tak
duze zainteresowanie tego typu transportem, zaréwno mieszkan-
cow Krakowa jak i przyjezdzajacych do tego miasta turystéw, moze
by¢ spowodowane tym, Ze przedsiebiorstwo MPK spetnia oczeki-
wania swoich pasazerow. W latach 2014-2016 przewoznicy miejscy
w Krakowie, w celu zaspokojenia wzrastajacych potrzeb transpor-
towych swoich pasazerow, zwiekszyli liczbe linii autobusowych o 5
oraz zakupili 54 autobusy miejskie.

62018 AUTOBUSY 985



BIBLIOGRAFIA

1.

2.

Bak-Gajda D., Bak J., Psychologia transportu i bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Wyd. Difin, Warszawa 2010.
Chamier-Gliszczynski N., Modelowanie mobilnosci w aspekcie
planowania transportu migjskiego. Wyd. Uczelniane Politechniki
Koszalirskiej, Koszalin 2017.

Lejda K., Madziel M., Siedlecka S., Zielinska E.: The future of
public transport in light of solutions for sustainable transport de-
velopment. Scientific Journal of Silesian University of Technolo-
gy. Series Transport. Zeszyty Naukowe Politechniki Slaskiej.
Seria Transport Volume 95/2017.

Kussy J., Analiza funkcjonowania transportu miejskiego
w Krakowie. Praca dyplomowa Politechniki Rzeszowskiej (pro-
motor: Edyta Zielinska), Rzeszéw 2018.

GUS. Wyniki dziatalnosci transportowej w latach 2014-2016.

986  AUroBUSY 62018

Analysis of the demand for city transport in Poland

This article focuses on the issues regarding the city
transport. The significance of city transport in Poland from
2014 to 2016 is discussed, including the demand for this type
of travel in various regions of the country. The means of
transport and transport infrastructure used to meet the socie-
ty’s needs in terms of moving about the city and the suburban
areas is characterized. The quality of services offered by the
city’s transport operators in Krakow is also examined as well
as their fleet vehicles and ticket prices. Furthermore, passen-
gers’ opinions about this form of travelling short distances
are included.
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