Sebastian RUDNIK

WYBRANE ZAGADNIENIA ZWIAZANE Z TRANSPOZYCJA DO POLSKIEGO
PORZADKU PRAWNEGO DYREKTYWY 2014/94/UE
Z DNIA 22 PAZDZIERNIKA 2014 R.
W SPRAWIE ROZWOJU INFRASTRUKTURY PALIW ALTERNATYWNYCH

Niniejszy artykul ma na celu przedstawienie Wybranych zagadnien zwiqgzanych z transpozycjg do polskiego porzqdku
prawnego dyrektywy 2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. W pracy przedstawiona zostanie
systematyka dyrektywy 2014/94/UE. Zaprezentowane zostanq takze definicje paliw alternatywnych i pojazdu elektrycznego
funkcjonujgce na gruncie dyrektywy 2014/94/UE oraz sposob ich transpozycji do polskiego porzqdku prawnego w ustawie z
dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

WSTEP

W dniu 18 listopada 2014 r. weszla w zycie dyrektywa Parla-
mentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika
2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (dalej
zwana réwniez ,dyrektywq”).[1] Celem dyrektywy jest ustanowienie
wspdlnych ram dla $rodkéw dotyczacych rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych w Unii Europejskiej w celu zminimalizowania
zaleznoci od ropy naftowej oraz zmniejszenie oddziatywania trans-
portu na $rodowisko. Ponadto, dyrektywa okreslita minimalne wy-
mogi dotyczace rozbudowy infrastruktury paliw alternatywnych
(m. in. punktéw fadowania dla pojazddw elektrycznych oraz punktow
tankowania gazu ziemnego LNG [2] i CNG [3] oraz wodoru, a takze
wspdlnych specyfikacji technicznych dotyczacych takich punktow
tadowania i tankowania paliwa. Dyrektywa ustanowita wymogi
w zakresie informowania uzytkownikow, a takze natozyta na pan-
stwa cztonkowskie Unii Europejskiej obowigzek transpozycji przepi-
sow ww. dyrektywy do krajowych porzadkéw prawnych do dnia
18 listopada 2016 r. (art. 11. ust. 1). Do polskiego porzadku praw-
nego przepisy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infra-
struktury paliw alternatywnych transponuje ustawa z dnia 11 stycz-
nia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. [4]

1. SYSTEMTYKA DYREKTYWY 2014/94/UE

Dyrektywa sktada sie z preambuly zawierajgcej 65 punktow
oraz 13 artykutow. [5]

W Artykule 1 (Przedmiot) wskazano, ze dyrektywa ustanawia
minimalne wymogi dotyczace rozbudowy infrastruktury paliw alter-
natywnych, w tym punktéw tadowania dla pojazdéw elektrycznych
oraz punktéw tankowania gazu ziemnego (LNG i CNG) i wodoru,
ktére majq by¢ wdrazane za pomoca krajowych ram polityki panstw
cztonkowskich oraz wspdlnych specyfikacji technicznych dotycza-
cych takich punktéw tadowania i tankowania paliwa, a takze usta-
nawia wymogi w zakresie informowania uzytkownikéw.

W Artykule 2 (Definicje) okre$lono definicje paliw alternatyw-
nych, pojazdu elektrycznego, punktu tadowania, punktu tadowania
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o normalnej mocy, punktu tadowania o duzej mocy, zasilania ener-

gig elektryczng z ladu, publicznie dostepnego punktu tadowania lub

tankowania paliwa, punktu tankowania paliwa oraz punktu tankowa-
nia LNG.

W Artykule 3 (Krajowe ramy polityki) ustalono zasady opraco-
wywania i realizacji dokumentéw programowych - Krajowych ram
polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, ktore powinny
zawierac co najmniej:

— ocene istniejgcego stanu i przysztego rozwoju rynku
w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu,

— krajowe cele ogoine i szczegdtowe w zakresie rozwoju infra-
struktury paliw alternatywnych,

— $rodki konieczne, aby zapewni¢ osiggniecie krajowych celow
ogblnych i szczegdtowych zawartych w krajowych ramach poli-
tyki,

— $rodki, ktére mogg wspiera¢ rozwdj infrastruktury paliw alterna-
tywnych w ustugach transportu publicznego,

— wskazanie aglomeracji miejskich i innych obszaréw gesto za-
ludnionych, ktére majg by¢ wyposazone w publicznie dostepne
punkty fadowania,

— wskazanie aglomeracji miejskich i innych obszaréw gesto za-
ludnionych, ktére majg by¢ wyposazone w punkty tankowania
CNG,

— ocene potrzeby instalowania punktow
w portach poza siecig bazowg TEN-T [6],

— rozwazenie potrzeby instalowania w portach lotniczych instalacji
do zasilania energig elektryczng samolotow podczas postoju.

W Artykule 4 (Dostarczanie energii elektrycznej na potrzeby
transportu) na panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej zostat nato-
zony obowigzek zapewnienia za pomocg swoich krajowych ram
polityki, aby do dnia 31 grudnia 2020 r. utworzono odpowiednig
liczbe publicznie dostepnych punktéw tadowania, aby umozliwié
poruszanie sie pojazdow elekirycznych przynajmniej w aglomera-
cjach miejskich oraz innych obszarach gesto zaludnionych. Ponad-
to, panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej zostaly zobligowane
do rozwazenia w swoich krajowych ramach polityki potrzeby zasila-
nia energig elektryczng z ladu statkdw zeglugi srddlgdowej i statkow
morskich w portach morskich i $rddladowych. Zasilanie energig
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elektryczng z ladu ma zostaé priorytetowo zapewnione w portach
sieci bazowej TEN-T i w innych portach w terminie do dnia 31 grud-
nia 2025 r., chyba ze nie bedzie odpowiedniego zapotrzebowania,
akoszty inwestycji bedg nieproporcjonalne do korzysci, w tym
korzysci dla $rodowiska.

W Artykule 5 (Dostarczanie wodoru na potrzeby transportu
drogowego) na panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej zostat
natozony obowigzek zapewnienia za pomocg swoich krajowych ram
polityki, aby do dnia 31 grudnia 2020 r. utworzono odpowiednig
liczbe publicznie dostepnych punktéw tadowania, aby umozliwié
poruszanie si¢ pojazdéw silnikowych napedzanych wodorem, w tym
pojazdéw napedzanych ogniwami paliwowymi.

W Artykule 6 (Dostarczanie gazu ziemnego na potrzeby trans-
portu) zostat natozony na pafistwa cztonkowskie Unii Europejskiej
obowigzek zapewnienia za pomocg swoich krajowych ram polityki,
aby w portach morskich oraz $rédlagdowych utworzono odpowiednig
liczbe punktéw tankowania LNG, umozliwiajac poruszanie sie jed-
nostek zeglugi $rodlgdowej lub statkéw morskich napedzanych
LNG, a takze aby zapewni¢ odpowiednig liczbe publicznie dostep-
nych punktéw tankowania CNG.

W Artykule 7 (Informacje dla uzytkownikéw) natozono na pan-
stwa cztonkowskie Unii Europejskiej obowigzek zapewnienia udo-
stepnienia wtasciwych, spéjnych i jasnych informacji dotyczacych
pojazdéw silnikowych, ktére mogq by¢ regularnie tankowane po-
szczegblnymi paliwami wprowadzonymi na rynek lub fadowane w
punktach tadowania. Wskazano, ze informacje takie muszg by¢
dostepne w instrukcjach obstugi pojazdow silnikowych, w punktach
tankowania paliwa i punktach tadowania, na pojazdach silnikowych
oraz w placéwkach handlu pojazdami silnikowymi.

W Artykule 8 (Wykonywanie przekazanych uprawnien) okre-
$lono uprawnienia Komisji Europejskiej do przyjmowania aktow
delegowanych.

W Artykule 9 (Procedura komitetu) wskazano, iz Komisje Euro-
pejskq wspiera komitet, o ktorym mowa w rozporzadzeniu Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) NR 182/2011 z dnia 16 lutego
2011 r. ustanawiajacym przepisy i zasady ogélne dotyczace trybu
kontroli przez panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnief wy-
konawczych przez Komisje. [7]

W Artykule 10 (Sprawozdawczo$¢ i przeglad) postanowiono,
Ze kazde panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej przedktada Komi-
sji Europejskiej sprawozdanie z wykonywania swoich krajowych ram
polityki co trzy lata. Natomiast Komisja Europejska przedstawi
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z oceny krajo-
wych ram polityki i ich spojnosci na szczeblu Unii Europejskiej,
w tym ocene stopnia osiggniecia krajowych celéw ogdlnych i szcze-
gbtowych. Ponadto, wskazano ze do dnia 31 grudnia 2020 r. Komi-
sja Europejska dokona przegladu wykonywania niniejszej dyrektywy
i w odpowiednich przypadkach przedstawi wniosek w sprawie jej
zmian poprzez okre$lenie nowych wspdlnych specyfikacji technicz-
nych dotyczacych infrastruktury paliw alternatywnych wchodzacej
w zakres stosowania dyrektywy.

W Artykule 11 (Transpozycja) na panstwa cztonkowskie Unii
Europejskiej natozono obowigzek wprowadzenia w zycie przepisow
ustawowych, wykonawczych i administracyjnych niezbgdnych
do wykonania dyrektywy do dnia 18 listopada 2016 r.

W Artykule 12 (WejScie w zycie) wskazano, ze dyrektywa
wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienni-
ku Urzedowym Unii Europejskiej, tj. w dniu 18 listopada 2014 r.

W Artykule 13 (Adresaci) okreslono, iz dyrektywa skierowana
jest do panstw cztonkowskich Unii Europejskiej.

2. DEFINICJA PALIW ALTERNATYWNYCH

W Artykule 2 pkt 1 dyrektywy zostata zawarta definicja paliw al-
ternatywnych, ktore zostaty okre$lone jako ,paliwa lub Zrodta ener-
gii, ktére stuzg, przynajmniej czeSciowo, jako substytut
dla pochodzacych z surowej ropy naftowej zrddet energii w trans-
porcie i ktore mogq potencjalnie przyczyni¢ sie do dekarbonizacji
transportu i poprawy ekologicznosci sektora transportu. Obejmujg
one miedzy innymi: — energie elektryczng, — wodér, — biopaliwa
zdefiniowane w art. 2 lit. i) dyrektywy 2009/28/WE, — paliwa synte-
tyczne i parafinowe, — gaz ziemny, w tym biometan, w postaci
gazowej (sprezony gaz ziemny — CNG) i w postaci ciektej (skroplo-
ny gaz ziemny — LNG), oraz — gaz ptynny (LPG)”. Natomiast
w motywach 5-8 preambuty do dyrektywy wskazano, ze przez zro-
dto energii rozumie sie wszystkie alternatywne zrodta energii
dla transportu — takie jak energia elektryczna i wodér — w przy-
padku ktorych energia nie musi by¢ uwalniana w drodze spalania
lub utleniania bez spalania. Za paliwa alternatywne moga by¢ réw-
niez uznane paliwa syntetyczne, zastepujace olej napedowy, ben-
zyne i paliwa lotnicze, ktdre mozna otrzymywac z rdznych materia-
tow wyjSciowych, poprzez przeksztatcenie biomasy, gazu, wegla
lub odpadéw tworzyw sztucznych w paliwa ptynne, metan i eter
dimetylowy (DME), a takze LPG. Podkre$la sie, ze LPG jest pali-
wem alternatywnym pochodzacym z przetwérstwa gazu ziemnego
i rafinacji ropy naftowej, charakteryzujgcym sie mniejszym $ladem
weglowym i znacznie mniejszymi emisjami zanieczyszczen
niz paliwa konwencjonalne.

Uksztattowana w dyrektywie definicja paliw alternatywnych jest
odpowiedzig na dazenie Komisji Europejskiej do zwigkszenia kon-
kurencyjno$ci i bezpieczenstwa energetycznego poprzez efektyw-
niejsze wykorzystywanie zasobdw i energii. Takie zapatrywanie
zostalo wyrazone m. in. w komunikacie z dnia 3 marca 2010 r.
zatytutowanym ,Europa 2020: Strategia na rzecz inteligentnego
i zrownowazonego rozwoju sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu”
[8] oraz w biatej ksiedze Komisji Europejskiej z dnia 28 marca 2011
r. zatytutowanej ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu — dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasoboosz-
czednego systemu transportu”. [9]. W biatej ksiedze wzywa sie
do zmniejszenia zalezno$ci transportu od ropy naftowej. Wskazuje
sie, ze nalezy to osiggnaC za pomoca wielu réznych inicjatyw poli-
tycznych, w tym poprzez rozwdj strategii dotyczacej zréwnowazo-
nych paliw alternatywnych, jak réwniez rozwoj odpowiedniej infra-
struktury. Zaproponowano obnizenie do 2050 r. 0 60% — w stosun-
ku do pozioméw z roku 1990 — emisji gazdw cieplarnianych
z transportu.

W dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE
ustanawia sie jako cel, by udziat paliw odnawialnych w rynku paliw
transportowych wynosit 10%. [10]

Nalezy zauwazy¢, ze paliwa alternatywne wymagajg specjali-
stycznej infrastruktury wykorzystywanej do tadowania (tankowania)
pojazdéw samochodowych zasilanych (napedzanych) takimi pali-
wami. Aby konsumenci byli sktonni do zamiany pojazdéw samocho-
dowych zasilanych konwencjonalnymi paliwami (takimi jak benzyna
czy olej napedowy) na pojazdy zasilane paliwami alternatywnym
musi powsta¢ odpowiednia infrastruktura. Do tej pory taka infra-
struktura nie powstata (co w warunkach rynkowej konkurencji po-
winno by¢ w gestii podmiotéw prowadzacych dziatalno$¢ zwigzang
z paliwami alternatywnymi). W zwigzku z tym konieczne jest stwo-
rzenie odpowiednich instrumentéw prawnych, ktére majg za zadanie
wspiera¢ rozwoj infrastruktury paliw alternatywnych, a jednocze$nie
pobudza¢ popyt konsumentéw na pojazdy zasilane takimi paliwami.
[11]
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Jak to zostato podkre$lone w dyrektywie, Komisja Europejska
ma za zadanie unika¢ rozdrobnienia rynku wewnetrznego spowo-
dowanego nieskoordynowanym wprowadzaniem paliw alternatyw-
nych na rynek. Skoordynowane ramy polityki wszystkich panstw
cztonkowskich powinny zapewni¢ dtugotrwate bezpieczenstwo
konieczne przy prywatnych i publicznych inwestycjach w technolo-
gie zwigzane z pojazdami i paliwami oraz w rozbudowe infrastruktu-
ry. Ma to stuzy¢ dwom celom - zmniejszeniu zalezno$ci od ropy
naftowej oraz ztagodzeniu wptywu transportu na srodowisko.

W Polsce istniejq regulacje prawne, regulujace zasady dziata-
nia konwencjonalnego rynku paliw (i odnoszace sie czesciowo
rowniez do rynku paliw alternatywnych). Tymi regulacjami
sgm. in. ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne
[12], ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie i kontrolowaniu
jakosci paliw [13], a takze ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozo-
rze technicznym [14]. Jednak petna transpozycja do polskiego
porzadku prawnego przepisow dyrektywy 2014/94/UE nastapita
dopiero ustawg z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnoSci
i paliwach alternatywnych. Celem ww. ustawy jest okre$lenie wa-
runkéw rozwoju i zasad rozmieszczenia infrastruktury paliw alterna-
tywnych w transporcie, zasad $wiadczenia ustug w zakresie tado-
wania pojazdow elektrycznych oraz tankowania pojazdéw napedza-
nych gazem ziemnych, okre$lenie obowigzkow informacyjnych
w zakresie paliw alternatywnych, stworzenie zasad funkcjonowania
stref niskoemisyjnych, a takze okreslenie zasad opracowywania
i realizacji Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alter-
natywnych.

Zgodnie z art. 2 pkt 11 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych przez paliwa alterna-
tywne rozumiemy ,paliwa lub energie elektryczng wykorzystywane
do napedu silnikdw pojazdéw samochodowych lub jednostek pfywa-
jacych stanowigce substytut dla paliw pochodzacych z ropy naffowej
lub otrzymywanych w procesach jej przetworstwa, w szczegolnosci
energie elekiryczng, wodér, biopaliwa ciekfe, paliwa syntetyczne
i parafinowe, sprezony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzacy
Z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy
Z biometanu, lub gaz ptynny (LPG)”.

3. DEFINICJA POJAZDU ELEKTRYCZNEGO

Energia elekiryczna jako rodzaj paliwa alternatywnego
ma ogromny potencjat w zwiekszeniu efektywnosci energetycznej
pojazdow i przyczynia sie do ograniczenia emisji dwutlenku wegla
z transportu. Jak wskazuje sie w dyrektywie, energia elektryczna
jest zrédiem energii niezbednym do rozpowszechnienia pojazdow
elektrycznych, w tym pojazdéw kategorii ,L”. Energia elektryczna
moze wplyng¢ na polepszenie jakosci powietrza i obnizenie pozio-
mu hatasu w aglomeracjach miejskich i innych obszarach gesto
zaludnionych. W dyrektywie przewidziano, ze panstwa cztonkowskie
Unii Europejskiej powinny zapewni¢ stworzenie publicznie dostepnej
infrastruktury dostarczania energii elektrycznej dia pojazdéw silni-
kowych. Aby okre$lic odpowiednig liczbe publicznie dostepnych
punktéw fadowania w krajowych ramach polityki, panstwa czton-
kowskie Unii Europejskiej powinny mie¢ mozliwo$¢ wziecia pod
uwage liczby publicznie dostepnych punktéw fadowania na ich
terytorium i ich specyfikacji. Zapewnienie przez parnstwa cztonkow-
skie Unii Europejskiej dostepu uzytkownikom do infrastruktury
umozliwiajacej korzystanie z pojazdéw zasilanych energig elek-
tryczng okre$lane jest terminem elektromobilno$é. W dyrektywie
podkresla sie, ze elektromobilno$¢ ma istotne znaczenie dla osia-
gniecia ambitnych celéw Unii Europejskiej w dziedzinie klimatu
i energii na rok 2020. Dyrektywa 2009/28/WE ustanawia dla wszyst-
kich panstw czionkowskich obowigzkowe cele dotyczace udziatu
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energii ze zrddet odnawialnych, ktére majg zostaé osiggniete
do roku 2020. Te cele w zakresie udziatu energii ze zrédet odna-
wialnych zostaly ustalone na poziomie co najmniej 10 % udziatu
energii ze zrédet odnawialnych wykorzystywanych w sektorze
transportu. Majac na uwadze konieczno$¢ pobudzenia rozwoju
elektromobilnosci w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej,
na potrzeby dyrektywy w Artykule 2 pkt 2 stworzono definicje pojaz-
du elektrycznego przez, ktéry rozumiemy ,pojazd silnikowy wyposa-
zony w zespét napedowy zawierajacy co najmniej jedno nieperyfe-
ryjne urzadzenie elektryczne jako przetwornik energii z elektrycz-
nym fadowalnym ukfadem magazynowania energii, ktéry mozna
fadowac z zewnarz”.

Definicja wykreowana w dyrektywie zostata transponowana
do polskiego porzadku prawnego w art. 2 pkt 12 ustawy z dnia
11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
w ktérym jako pojazd elektryczny okresla sie ,pojazd samochodowy
w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo
o ruchu drogowym [15], wykorzystujacy do napedu wyltgcznie ener-
gie elekiryczng akumulowang przez podfaczenie do zewnetrznego
zrédfa zasilania”. Ww. definicja zawarta w ustawie z dnia
11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
obejmuje wytaczenie pojazdy samochodowe. Polski ustawodawca
majac na uwadze koniecznos¢ uwzglednienia szerokiego zakresu
kategorii pojazdow, ktore mogq by¢ zasilane badz tankowane
za pomocg paliw alternatywnych, wprowadzit ww. ustawg réwniez
inne definicje odnoszace sie do pojazdéw zasilanych energig elek-
tryczna, a mianowicie definicje autobusu zeroemisyjnego (art. 2 pkt
1), pojazdu napedzanego wodorem (art. 2 pkt 15) oraz pojazdu
hybrydowego (art. 2 pkt 13).

Przez autobus zeroemisyjny nalezy rozumie¢ ,autobus w ro-
zumieniu art. 2 pkt 41 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo
o ruchu drogowym, wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng
wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwo-
wych lub wytacznie silnik, ktorego cykl pracy nie prowadzi do emisji
gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem
zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych [...] oraz trolejbus
w rozumieniu art. 2 pkt 83 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo
o ruchu drogowym.” Natomiast pojazd napedzany wodorem jest
to ,pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, wykorzystujgcy
do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalo-
wanych w nim ogniwach paliwowych.” Z kolei pojazdem hybrydo-
wym jest ,pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, o napedzie
spalinowo-elektrycznym, w ktérym energia elektryczna jest akumu-
lowana przez podigczenie do zewnetrznego Zrédfa zasilania.”
W tym miejscu nalezy zauwazyé, Zze pojazd hybrydowy w rozumie-
niu ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilno$ci i paliwach
alternatywnych nie jest pojazdem elektrycznym, z uwagi na brak
catkowitego zasilania energig elektryczng. Niemniej jednak, ko-
nieczne bylo usystematyzowanie pozycji prawnej pojazdéw hybry-
dowych, ktére w chwili obecnej sq w potocznym rozumieniu czesto
utozsamiane wiasnie z pojazdami elektrycznymi.

PODSUMOWANIE

W niniejszym artykule skupiono sie jedynie na ogéinym zarysie
struktury dyrektywy 2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych, a takze na poréwnaniu definicji paliw alterna-
tywnych oraz pojazdu elektrycznego, zardwno w ww. dyrektywie, jak
i w ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych transponujacej do polskiego porzadku prawnego
przepisy ww. dyrektywy. Przede wszystkim nalezy podkreslic, ze



zuwagi na bardzo szeroki zakres obu poje¢, tj. zaréwno definicji
paliw alternatywnych, jak i pojazdu elektrycznego, czy tez sensu
largo pojazdu zasilanego alternatywnymi Zrédtami energii, niewat-
pliwie bardzo trudno jest wypracowaé definicje cechujaca sie
z jednej strony precyzja, a z drugiej strony odnoszaca sie do nieu-
stannie i bardzo szybko rozwijajacej sie dziedziny zycia jaka jest
elektromobilnos¢. Trzeba réwniez zauwazyé, ze w chwili obecne;
zaréwno producenci pojazddw, jak rowniez konstruktorzy poszcze-
gblnych elementéw infrastruktury zapewniajacej elektromobilnosé,
dopiero wypracowywujg platforme porozumienia co do standardow
jakie bede stosowane w catej branzy, w taki sposéb, aby zachowaé
zarowno zasade neutralnosci technologicznej, jak réwniez aby
zapewni¢ najwyzsza efektywno$¢ rozwigzan technologicznych,
a takze jak najnizsze koszty i jak najmniejsze utrudnienia dla uzyt-
kownikéw koncowych — konsumentéw. Niewatpliwie caty sektor
zwigzany z elektromobilno$cig powinien by¢ analizowany pod katem
tego, aby zaréwno prawodawca unijny, jak réwniez ustawodawcy
poszczegdlnych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej mogli
na biezaco dostosowywac rozwdj legislacji dotyczacej elektromobil-
nosci do niezwykle szybko postepujacego rozwoju technologiczne-
go tej branzy.
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Selected Issues Concerning Transposition to the Polish legal
order of the Directive 2014/94/EU of the 22 October 2014
on the deployment of alternative fuels infrastructure

The paper aims to present selected issues of transposi-
tion into the Polish legal order of the Directive 2014/94/EU
on the deployment of alternative fuels infrastructure. The
article presents the systematics of the Directive 2014/94/EU.
The definitions of alternative fuels and electric vehicle func-
tioning on the grounds of the Directive 2014/94/ EU will also
be presented as well as the manner of their transposition into
the Polish legal order in the Act of 11 January 2018 on elec-
tromobility and alternative fuels.
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