Zbigniew Rusak

Autobusy uczestniczace w Bus Euro Tescie na placu Jelaczicza

[agrzeh gospodarzem Bus Euro Testu 2018

0d 1989 r. regularnie, co 2 lata, dziennikarze reprezentujacy
21 redakcji pism autobusowych z catej Europy spotykaja sie
w jednym z wybranych miast, aby wybra¢ autobus, ktéremu
przyznana bedzie prestizowa nagroda International Bus of the
Year. W biezgcym roku testy wybranych autobusow przeprowa-

Burmistrz Zagrzebia witajacy uczestnikéw i juroréw Bus Euro Testu

10

dzono w stolicy Chorwacji - Zagrzebiu. Najlepszy z testowanych
pojazdow otrzyma nagrode, ktéra zostanie wreczona podczas
wrzeSniowych targdw pojazdow uzytkowych IAA Nutzfahrzeuge
w Hanowerze.

W biezgcym roku do wspétzawodnictwa na chorwackich dro-
gach przystgpity 3 niskopodtogowe autobusy miejskie: elektryczny
autobus Heuliez GX Elec, elektryczny autobus przegubowy lrizar
ie-tram oraz Mercedes-Benz Citaro Light Hybrid. Wszystkie 3 auto-
busy zostaly po raz pierwszy zaprezentowane publiczno$ci na tar-
gach Busworld Kortrijk 2017. Cata stawka pojazdow reprezentuje
aktualne trendy wystepujgce na europejskim rynku autobusowym.
Wszystkie z testowanych pojazdow zostaty wyposazone w najnowo-
czeSniejsze rozwiazania techniczne, zarowno w zakresie ekologii,
jak i bezpieczenstwa i efektywnej eksploatadii.

Tegoroczny Bus Euro Test zostat zorganizowany w dniach od
21 do 24 maja przez redaktora Kamion & Bus Bostjana Pause-
ra z Chorwacji oraz Gorana Kekica z Transport & Logistika ze
Stowenii przy Scistej wspotpracy komunalnego przedsigbiorstwa
komunikacji miejskiej ZET Zagrzeb (Zagrebacki Elekticni Tram-
vaj). Baza wypadowa jazd testowych byta zajezdnia Prometne,
zlokalizowana w zachodniej czeSci miasta. Trasa testowa zostata
poprowadzona wzdtuz linii 116, taczgcej obszary podmiejskie Za-
grzebia z punktem przesiadkowym przy petli tramwajowej Prec-
ko. Wszyscy uczestnicy testu i jurorzy zostali przywitani przez
burmistrza Zagrzebia Milana Bandicia.



- wydarzenia IR

Jak juz wspomniano, 2 z testowanych autobuséw to pojazdy
elektryczne. Francuski Heuliez GX Elec to autobus dwuosiowy
o dtugosci 12 m, przystosowany do przewozu 89 pasazerdw,
wyposazony w silnik 0 mocy szczytowej 190 kWh i baterie High-
Energy LNMC o pojemno$ci 300 kWh, umozliwiajace pokonanie
niemal 250 km na jednym tadowaniu. Testowany autobus po-
siada specjalnie zaprojektowane nadwozie Linium, adresowane
do obstugi systemow BRT. Firma Heuliez jest cztonkiem miedzy-
narodowej grupy przemystowej CHN Industrial, do ktérej nalezy
takze Iveco Bus. Heuliez od wielu lat specjalizuje sie w produkcji
autobuséw z napedem alternatywnym. Bramy francuskiej fabryki
opuscito tacznie 2 100 trolejbuséw Ivceo Crystalis i hybrydowych
Iveco Urbanway Hybrid. Tutaj powstat takze koncepcyjny auto-
bus Hynovis. W chwili obecnej fabryka rozszerzyta swoje portfolio
0 3 autobusy elektryczne: midibus GX137LE, testowany GX337
i przegubowy GX437. Chociaz GX Elec oferowane sa rowniez z ba-
teriami HighPower, wymagajacymi budowy dodatkowych stacji
tadowania na trasie, specjalisci z Heulieza sg przekonani, ze
przyszto$é autobusow elektrycznych znajduje sie po stronie po-  Heuliez GX337 Linium E
jazdow zapewniajgcych jak najwiekszy zasieg bez koniecznosci
dotadowania.

Przegubowy Irizar ie-tram o futurystycznej linii nadwozia ofe-
ruje rozwigzania przeznaczone gtéwnie do masowego transportu
0s6b na liniach BRT o obcigzeniach poréwnywalnych z liniami
tramwajowymi. ie-tram, podobnie jak Heuliez, moze by¢ wyposa-
zony w baterie litowo-jonowe HighPower NMC o pojemnosci do
150 kWh (zasieg 60 km) lub HighEnergy NMC o pojemnosci do
525 kWh (zasieg do 250 km). Autobus odznacza sie modutowg
budowg nadwozia, dzieki czemu mozna go zastosowaé od 4 do
8 par drzwi i roznorodne warianty aranzacji wnetrza. Testowany
autobus o dtugosci 18,73 m, wyposazony w baterie o pojemnosci
150 kWh, przystosowany jest do przewozu az 155 pasazerow, co
o0znacza, ze jego pojemnoSc¢ jest poréwnywalna z konwencjonal-
nymi autobusami napedzanymi silnikiem diesla. Jedna z innowa-
¢ji tego pojazdu jest uzycie zhomologowanych elektronicznych
lusterek zewnetrznych, bazujgcych na kamerach video. Irizar,
znany z autobusow turystycznych i miedzymiastowych, wchodzi
ostro na rynek autobuséw miejskich. Jego oferta produkcyjna
obejmuje autobusy elektryczne i2e o dtugosciach 10,7, 12
i 18 m oraz autobusy BRT ie-tram o dtugoSciach 12,3 1 18,7 m.
Obecnie w nowo otwartej fabryce w Adunie budowanych jest 180
autobusow z napedem elektrycznym. Docelowo zdolno$é produk-
cyjna tej fabryki szacowana jest na 1 000 autobuséw rocznie.

Obok autobusow elektrycznych w Zagrzebiu testowano takze
autobus hybrydowy. Zewnetrznie hybrydowe Citaro w zaden spo-
s6b nie rézni sie od wersji z silnikiem diesla. Jedynie wprawne
oko moze zobaczy¢ matg obudowe, zamontowang w tylnej cze-
§ci dachu, kryjgca superkondensatory. Maty silnik elektryczny
0 mocy 14 kW, wspomagajacy prace silnika spalinowego, zamon-
towano pomiedzy skrzynig biegdw a tylng osig. Atutem oferowa-
nego rozwigzania jest mozliwosé jego zabudowy we wszystkich
modelach Citaro, zaréwno napedzanych silnikiem diesla, jak
i CNG. Caty pakiet, obejmujacy, oprécz silnika elektrycznego,
nowg oS napedowa i przektadnie kierowniczg, podwyzsza cene
pojazdu jedynie 0 10 500 euro, oferujac mniejsze zuzycie paliwa
0 8%. W ciggu pierwszych miesiecy 2018 r. do rak klientow trafito
500 autobusdw tego typu.

Chociaz w Europie méwi sie o autobusach elektrycznych od
wielu lat, w dalszym ciggu operatorzy transportu publicznego
potrzebowaé bedg autobuséw napedzanych silnikiem wysoko- — FEEEEEEE :
preznym, ktore w gtownej mierze wykorzystywane beda na ciggle  Mercedes-Benz Citaro Light Hybrid
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rozrastajacych sie obszarach podmiejskich. Mimo réznego ro-
dzaju zachet niemozliwe jest zelektryfikowanie catej europejskiej
floty autobusowej do roku 2025 lub 2030, do czego politycy UE
i kilka rzagdow, w tym polski, nieustannie dgza, pomimo pytania,
czy bedzie dostepna w wystarczajacej ilosci ,czysta” energia
elektryczna. Dlatego tak wazne jest wprowadzanie w ramach
zréwnowazonego rozwoju kolejnych innowacji w klasycznych au-
tobusach, jak to czyni koncern z Stuttgartu.

Tegoroczne testy trwaty 4 dni i rozpoczety sie od technicznych
pomiaréw przyspieszenia i testbw hamowania, zuzycia energii
i hatasu. Celem byto uzyskanie jak najwigkszej ilosci informacji
na temat mozliwo$ci pojazdéw. Nastepnie podczas dwudniowych
testow drogowych na trasie, pordwnywalnej z normalng linig
autobusowa, jurorzy mieli mozliwo$é przetestowania pojazdu
w typowym ruchu miejskim. Wtasciwosci trakcyjne, zwrotnosc,
widok z miejsca kierowcy, dostep do komponentéw podczas
czynnos$ci obstugowych, komfort dla pasazerow, dostepnosé dla
0s6b poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich, umiejscowie-
nie poreczy, sprzatanie pojazdu, mozliwo$¢ narazenia wnetrza
na akty wandalizmu, jako§¢ montazu i rodzaj zastosowanych
foteli pasazerskich... - to tylko niektére elementy podlegajace
ocenie. Podczas ogdlnego spotkania jury w ostatnim dniu testu
autobusowego Euro Bus zostanie wybrany autobus roku 2019.

udziat w Bus Euro Test w 2018 1.
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Il wydarzenia I

Przekazanie trofeum odbedzie sie we wrzesniu w IAA Nutzfah-
rzeuge w Hanowerze.

Interantional Minibus, Bus and Coach of the Year to nieza-
lezna, demokratyczna organizacja non-profit, utworzona przez
grupe czotowych magazynéw branzowych z catej Europy, ktore
w publikowanych artykutach, opisujacych rozwigzania w przemy-
$le autobusowym, uwzgledniajg szacunek dla Srodowiska, zrow-
nowazony rozwdj oraz efektywno$é ekonomiczng. 21 cztonkow
jury bierze udziat w pracach na zasadzie dobrowolnosci i dziata
w oparciu o bardzo rygorystyczne zasady zachowania bezstron-
noSci. W sktad jury, oprécz czasopisma ,Autobusy - Technika,
Eksploatacja, Systemy Transportowe”, wchodza takze: ,OPV Oster-
reichischer Personenverkehr” z Austrii, ,Transporama” z Belgii,
,Kamioni, Avtobussi” z Butgarii, ,Kamion & Bus” z Chorwacji,
,Danske Busvorgnmand” z Danii, ,Auto, tekniikka ja kuljetus”
z Finlandii, ,Bus & Car Connexion Transports Territoires” z Fran-
cji, ,Omnibusrevue” z Niemiec, ,Bus & Coach Buyer” z Wielkigj
Brytanii, ,Camion Truck & Bus Magazin” z Wegier, ,Fleet Manage-
ment Magazine” z Irlandii, ,Tuttotrasporti” z Wtoch, ,Touringcar
& Bus” z Holandii, ,Buss-Magasinet” z Norwegii, ,Tranzit” z Rumu-
nii, ,Autobuses & Autocares” z Hiszpanii, ,Res och Trafikforum”
ze Szwecji, ,TIR transNews” z Szwajcarii, ,Transport & Logistika”
ze Stowenii oraz ,Transport a Logistika” z Czech.

Zbigniew Rusak (drugi z prawej), redaktor naczelny czasopisma ,Autobusy - Technika, Eksploatacja, Systemy Transportowe”, wérdd juroréw biorgcych




