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CEL STOSOWANIA PRIORYTETOW
DLA WYBRANYCH SRODKOW KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ

W artykule omowiony zostal cel stosowania priorytetow dla wybranych srodkow komunikacji zbiorowej na przykiadzie
rozwigzan komunikacyjnych w Polskich miastach. W artykule dokonano przeglgdu systemoéw oraz wskazano zasadnosé ich

stosowania w okreslonych warunkach komunikacyjnych.

WSTEP

Na przetomie ostatnich kilkunastu lat na $wiecie widoczny jest
wzrost liczby posiadanych i uzytkowanych pojazdéw osobowych w
przeliczeniu na jednego mieszkanca. Ma to szczegdlne znaczenie w
duzych aglomeracjach miejskich, gdzie przepustowos$¢ ulic jest
znacznie ograniczona i zmniejsza si¢ z kazdym rokiem poprzez
pojawianie sie kolejnych aut. Wymusza to koniecznos¢ szukania i
stosowania rozwigzan, ktore mogtyby zmniejszy¢ zattoczenie miej-
skich ulic. Do takich rozwigzan mozemy zaliczy¢ samo ograniczenie
wjazdu w poszczeg6lne czesci miasta, ale réwniez zmniejszenie
miejsc parkingowych, czy tez wprowadzenie stref ptatnego parko-
wania. Takie rozwigzania ukierunkowane sg na to, by zmusi¢
mieszkancdw duzych miast do korzystania z komunikacji zbiorowe.
Ogranicza to, bowiem przestrzen zajmowang przez pojazdy osobo-
we w ruchu miejskim, co pozwala zwigkszy¢ przepustowo$¢ ulic.
W celu zachecenia mieszkaricow do korzystania z takiego rozwia-
zania stosowane jest uprzywilejowanie niektérych srodkéw komuni-
kacji zbiorowej jak tramwaje, trolejbusy, autobusy, co pozwala
znacznie skroci¢ czas przejazdu i zmniejszy¢ koszty transportu,
a tym samym zmniejszy¢ zanieczyszczenie $rodowiska.[2]

Wprowadzenie priorytetu co do zasady ma skraca¢ czas
jego przejazdu oraz zachowa¢ punktualno$¢ innych uczestnikow
ruchu, co jest bardzo istotne, chociazby dla pasazeréw komunikacii
miejskiej. [5]

1. UPRZYWILEJOWANIE POJAZDOW PODCZAS
PRZEJAZDU PRZEZ SYGNALIZACJE SWIETLNA -
STOSOWANE ROZWIAZANIA

W duzych miastach w Polsce jak i na $wiecie za nadzér oraz
sterowanie pracg poszczegdinych skrzyzowan odpowiadaja Syste-
my Sterowania Ruchem. Systemy te posiadajg Centra Sterowania
Ruchem, ktére przy wykorzystaniu serwerdw oraz infrastruktury
sieciowej potaczone sg z obszarowymi sterownikami odpowiadaja-
cymi za prace kolejnych lokalnych sterownikéw w poszczeg6inych
obszarach. W przypadku wystgpienia braku komunikacji z Centrum
Sterowania Ruchem, kazdy z lokalnych sterownikéw odpowiedzial-
ny za prace konkretnego skrzyzowania, korzysta z wewnetrznego
wiasnego programu. Tak rozbudowane Systemy Sterowania Ru-
chem wystepujg w Polsce migdzy innymi w takich miastach jak
Krakéw, gdzie nadzorujg prace okoto 80 skrzyzowan, Warszawa,
czy £6dz, gdzie odpowiadajg za jednoczesne sterowanie ponad 100
skrzyzowan.[1] Rysunek 1 obrazuje zasade dziatania systemu.
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Rys. 1 System Sterowania Ruchem [4]

Taka budowa systemu umozliwia monitorowanie biezacej pracy
sygnalizacji, raportowanie awaryjnych stanéw, prowadzenie pomia-
row natezen ruchu. Pozwala w dowolnym czasie na zmiang pro-
gramu pracy wybranego sterownika, dob6r odpowiedniego planu
pracy dla sygnalizacji oraz nadanie dla wybranego pojazdu prioryte-
tu przejazdu lub wyszczegdlnionej grupy pojazdow. Awarie syste-
mu, ktére wystepujg podczas jego pracy, zostajq archiwizowane, co
umozliwia ich pdzniejsza analize w celu uniknigcia w przysztoSci
podobnych zaburzen w pracy.

W obszarze Inteligentnego Systemu Transportowego funkcjo-
nuje System Nadzoru Ruchu Tramwajowego, ktdry wprowadza dla
tramwaju priorytet przejazdu przez skrzyzowanie. Rozwigzanie to
moze zostac, rowniez wykorzystane do przejazdu pojazdéw uprzy-
wilejowanych, ktére niosq pomoc w zakresie ratowania zycia
i zdrowia. System ten skfada sie z komputeréw zainstalowanych w
tramwajach, ktore réwniez wyposazono w lokalizator GPS oraz
analogowy modut przesytajacy dane do detektoréw umieszczonych
na skrzyzowaniach. System Nadzoru Ruchu ponadto skiada
sie z serweréw koordynujacych jego prace, stacji dyspozytorskiej
oraz tablic informacyjnych, co obrazuje rysunek 2.
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Rys. 2. System Nadzoru Ruchu Tramwajowego [4]

Zainstalowane w tramwajach komputery sktadajg si¢ z radia
GPRS umozliwiajacego komunikacje z serwerami, odbiornika GPS
do okreslania pozycji tramwaju, kart pamieci z zapisanymi danymi
dotyczacymi rozktadéw jazdy oraz analogowego radia, ktére bezpo-
$rednio umozliwia taczno$¢ ze sterownikami kolejnych skrzyzowar.
Dzigki takim rozwigzaniom motorniczy ma petng wiedze w zakresie
planowanej linii, jakg bedzie sie przemieszczat, wszystkich przy-
stankach, na ktérych zatrzymywaé sie powinien, rozktadzie jazdy i
ewentualnych od niego odchytkach czasowych. Rysunki 3 a), b), ¢)
przedstawiajq tramwaj wyposazony w wymienione elementy.
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Rys. 3 Komunikacja tramwaju z ITS; a) Tramwaj wyposazony w
radio GPRS (na dachu tramwaju widoczna antena radia), b) Kokpit
tframwaju wyposazonego w komputer stuzacy do komunikacji z
centralg ITS, c) Lokalizator GPS. [opracowanie wiasne]

Tramwaj wyposazony w takie elementy przy dojezdzaniu do
skrzyzowania wykorzystujgc radio analogowe wysyla telegram do
lokalnego sterownika odpowiedzialnego za prace poszczegoinego
skrzyzowania, w nastepstwie czego sterownik dla kierunku przejaz-
du przydziela mu $wiatlo zielone. Tramwaj po opuszczeniu tego
skrzyzowania wysyta ponownie do sterownika kolejny telegram
zawierajacy taka informacje, wowczas sterownik wprowadza skrzy-
zowanie w tryb normalnej pracy.[3] Skrzyzowanie wyposazone w
sygnalizacje $wieting z umieszczonymi detektorami przekazujacymi
bezposrednio do sterownika informacje przedstawia rysunek 4.

a)

-

Rys. 4. Sygnalizacja $wietina na skrzyzowaniu wyposazona w
detektory a), b) [opracowanie wtasne]

W przypadku pojawienia sie odchytek czasowych od rozktadu
jazdy, dane te wySwietlane zostajq na tablicach informacyjnych oraz
zapisywane sg w centrum sterowania dla p6zniejszej weryfikacji i
korekty bteddw.
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Prowadzone na przetomie ostatnich kilku lat pomiary czaséw
przejazdu tramwajéw wykazaly, ze wprowadzenie Obszarowego
Systemu Sterowania Ruchem skraca czas ich przejazdu o okofo
15%. Jednak nalezy pamieta¢, ze zastosowanie priorytetu (pierw-
szenstwa przejazdu) dla tramwajow wydluza czas swobodnego
przejazdu pozostatych uczestnikdw ruchu.

PODSUMOWANIE

W oparciu o przeprowadzone w artykule, analize stosowanych
dotychczas rozwigzan mozna sformutowac nastepujace wnioski:

— zastosowanie rozwigzan uprzywilejowania w ruchu powinno by¢
poprzedzone wnikliwg analizg, aby nie osiagna¢ efektu odwrot-
nego do zamierzonego, bowiem zte rozwigzania mogg wprowa-
dzi¢ niepotrzebny chaos na drodze, a tym samym zmniejszy¢
ptynno$¢ ruchu pojazdow;

— wprowadzenie priorytetu ma za zadanie zmniejszaC czas prze-
jazdu pojazdu komunikaciji zbiorowej przy zachowaniu punktu-
alnosci przejazdu innych uczestnikdw ruch, co jest niezmiernie
istotne dla chociazby pasazeréw poruszajacych sie komunikacjq
publiczng;

— priorytety w ruchu majg bezposrednie przetozenie na trzy ob-
szary 1j.: ekonomiczny (czas podrdzy, koszty eksploatacii), spo-
teczny (zmiany w przyzwyczajeniach mieszkancéw, zwiekszenie
bezpieczenstwa w ruchu) oraz srodowiskowy (zmniejszenie za-
nieczyszczenia i poziomu hatasu). Dobrze rozwinieta transpor-
towa infrastruktura wzmacnia zatem spdjno$¢ ekonomiczna,
spoteczng i przestrzenng. Poprawia bezpieczenstwo uczestni-
kéw ruchu oraz efektywnos¢ sektora transportowego przez two-
rzenie zrownowazonego, spojnego i przyjaznego uzytkownikowi
transportowego systemu w wymiarze lokalnym oraz globalnym;

— struktury stosowanych rozwigzan sterowania sygnalizacjg
Swieting wchodzacg w sktad Systemu Nadzoru Ruchu majg
bezposredni wptyw na niezawodno$¢ systemu oraz bezpie-
czenhstwo ruchu;

— lokalizacja poruszajacego sie pojazdu komunikacji zbiorowej
okre$lana przy wykorzystaniu systemu GPS jest elementem
kluczowym do wygenerowania przez Inteligentny System
Transportowy sygnatu nadrzednosci do sterownikéw skrzyzo-
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wan znajdujacych sie na trasie przejazdu, co umozliwia powsta-
nie ,,zielonej linii”.
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Purpose of using priorities
for selected means collective communication

The article discusses the purpose of applying priorities
for selected public transport resources on the example of
transport solutions in Polish cities. The article reviews sys-
tems and indicates the validity of their application in certain
communication conditions
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