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WPLYW PROJEKTOW REALIZOWANYCH PRZEZ PKP POLSKIE LINIE
KOLEJOWE S.A. UJETYCH W KRAJOWYM PROGRAMIE KOLEJOWYM
DO ROKU 2023 NA INFRASTRUKTURE TRANSPORTU W POLSCE

Krajowy Program Kolejowy (KPK) do roku 2023 zaklada realizacje inwestycji o tgcznej wartosci 66 mld zi. W ramach tych
inwestycji zaktada sie finalizacje 220 projektow. Projekty te obejmujg wykonanie prac na 9000 km torow. Prace te pozwolg na
stworzenie lepszego polgczenia pomiedzy poszczegdlnymi wojewddztwami i regionami, umozliwig szybsze i wygodniejsze poru-
szanie sig w rejonie aglomeracji. Poprawa stanu infrastruktury kolejowej zapewni wyzszy komfort obstugi pasazerow na stacjach
i przystankach. Dzigki unowoczesnieniu stanu drog kolejowych, mozliwe bedzie rowniez ograniczenie szkodliwego wplywu in-
frastruktury na srodowisko oraz zapewnienie wyzszego poziomu bezpieczenstwa. W artykule omowiono aktualny statut KPK
oraz przedstawiono najwazniejsze projekty przewidziane do realizacji w ramach tego przedsigwzigcia. Ponadto przeanalizowano
w jaki sposob byly prowadzone podobne inwestycje realizowane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach wczesniej-
szych perspektyw. Autorzy omowili jaki wplyw bedq mieé realizacje tych projektow na globalng infrastrukture transportu w

Polsce.

WSTEP

Wieloletni program usprawnienia infrastruktury kolejowej w Pol-
sce, na ktéry sktadajq sie Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych
(WPIK) oraz zastepujacy go Krajowy Program Kolejowy (KPK) roz-
poczat sie w roku 2011, jego zakoriczenie planowane jest zgodnie z
przyjetq Strategiq Rozwoju Transportu do 2020 z perspektywg do
2030 roku. Projekty zawarte w obu programach obejmujg inwestycje
na liniach kolejowych ktérych Zrédtem finansowania sg $rodki uzy-
skane w ramach perspektyw finansowania Unii Europejskiej jak row-
niez Srodki krajowe. Celem obu projektow jest modernizacja oraz bu-
dowa linii i stacji kolejowych wraz z budowlami inzynierskimi, urza-
dzeniami zasilania, zabezpieczenia ruchu, tacznosci i sygnalizacji.
Programy te dajg olbrzymig mozliwos¢ rozbudowy, modernizacii
i unowocze$niania potaczen kolejowych na terenie catego kraju. Stan
duzej cze$¢ polskiej sieci linii kolejowych byt tak zty, Zze nie pozwalat
na prowadzenie ruchu z duzq predkoscig — niektére fragmenty linii
byty cato$ciowo zamkniete, co bylo gtéwna przyczyng spadku zainte-
resowania podréznych tym rodzajem transportu. Po zakoriczeniu
prac realizowanych w ramach WPIK oraz KPK transport kolejowy
moze sta¢ sie duzo bardziej konkurencyjny rozwigzaniem.

1. POPRZEDNIA PERSPEKTYWA

Lata 2011-2015 to czas realizacji WPIK . Celem nadrzednym
programu byto uzyskanie poziomu jako$ci ustug $wiadczonych przez
PKP PLK S.A. w petni dostosowanego do oczekiwan i potrzeb prze-
woznikow oraz ich klientow. [1] Wsrdd celow szczegbtowych znalazly
sie przede wszystkim: modernizacja oraz budowa linii i stacji kolejo-
wych wraz z urzagdzeniami zasilania, zabezpieczenia ruchu, sygnali-
zacji i tacznosci oraz budowlami inzynierskimi. Realizacja poszcze-
gblnych zadan miata zapewni¢ m.in.: podniesienie przepustowosci
modernizowanych linii kolejowych (gtéwnie dzieki zwiekszeniu do-
puszczalnej predkosci i nacisku osi), poprawe bezpieczenstwa ruchu
kolejowego (budowe nowoczesnych systeméw zarzadzania ruchem
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oraz likwidacje skrzyzowan jednopoziomowych), a takze zapewnie-
nie interoperacyjnosci budowanej i modernizowanej infrastruktury ko-
lejowe;j. [2]

Niewatpliwie wydane miliardy ztotych na modernizacje oraz bu-
dowe infrastruktury kolejowej w ramach WPIK wptynety na poprawe
stanu technicznego linii kolejowych. Nie wszystkie jednak cele zo-
staty zrealizowane. WPIK ulegt zmianie az pieciokrotnie w przeciggu
4 lat (2012-2015). W zmianach tych uwzgledniono m.in. wydtuzenie
realizacji programu i ograniczenie planowanego zaangazowania
$rodkéw budzetu panstwa oraz dziatanie nakierowane na zwigksze-
nie wykorzystania przez Polske dostepnych $rodkéw europejskich.
Wedtug raportu NIK gtéwng przyczyna braku petnej realizacji zatozen
WPIK byt brak jego dostosowania do mozliwosci Spétki. [2]

Najwieksza liczba projektow w ramach WPIK realizowana byta
w latach 2013-2014 (118-119 projektdw). Ich finansowanie odbywato
sie w wiekszosci ze srodkéw grupy POIiS, RPO i Budzetu, mniejsza
cze$¢ z Budzetu Kolejowego oraz TEN-T. Najwigksze wykonanie fi-
nansowe przypadto na rok 2014 (ok. 40%). Wykonanie programu za
rok 2015 wyniosto 80% planu. Lacznie do korica roku 2015r. wydano
7216 803 tys. zt [3]

WPIK pomimo braku realizacji wszystkich zatozen przyniést zna-
czacq poprawe jakosci transportu kolejowego. W ramach programu
zmodernizowano 3318 km linii kolejowych, przebudowano 2635
skrzyzowan w tym 500 skrzyzowan dwupoziomowych, co wptyneto
na zwiekszenie bezpieczenstwa na przejazdach (ilos¢ wypadkéw na
przejazdach zmniejszyta sie o ok. 60% [4]). Na 923 km linii kolejo-
wych podniesiono predko$¢ do 160km/h (m. in. Modernizacja linii ko-
lejowej E 65/C-E 65 na odcinku Warszawa - Gdynia), a na 180 km do
200 km/h (Projekt i zabudowa systemu ETCS na odcinku linii kolejo-
wej E 65, CMK, Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie). Dzieki moderni-
zacji i wymianie urzadzen sterowania ruchem kolejowym zwiekszyta
sie przepustowo$c¢ linii (np. linia nr 18, Solec Kujawski — Bydgoszcz
tegnowo). Uruchomiono réwniez linie kolejowe stanowigce transport
na lotniska (Krakéw Gtéwny - Krakéw Lotnisko (Krakéw Airport), Le-
gionowo/Sulejowek Mitosna przez centrum Warszawy - Lotnisko



Chopina, Szczecin/Kotobrzeg — Port Lotniczy Szczecin Goleniéw, Lu-
blin Gtéwny - Port Lotniczy Swidnik, Olsztyn - Regionalny Port Lotni-
czy Olsztyn — Mazury w Szymanach). Ponadto usprawniono ruch na
liniach zwigzanych z obstugg turystyki (np. linia 213 Reda —Hel), do-
stosowano znaczg czes¢ infrastruktury kolejowej do potrzeb oséb z
ograniczong mozliwoscig poruszania (windy, pochylnie, piyty pero-
nowe z wypustkami) oraz zwigkszono komfort podréznych poprzez
m.in. dostosowanie perondéw do obecnych wymogéw, wyposazenie
perondéw w elementy matej architektury (wiaty, tawki, kosze) i infor-
macji pasazerskiej (tablice informacyjne, SDIP) oraz budowe nowych
przystankow osobowych (Krakéw Zakliki, Krakéw Mtyndwka, Krakow
Krzyzéwka, Krakéw Olszanica, Krakéw Uniwersytet Rolniczy, War-
szawa Ursus Niedzwiadek, topuchowo Osiedle, Przebedowo). [3]

Do najwazniejszych inwestycji jakie prowadzono w ramach
WPIK nalezy zaliczy¢ m. in. ,Modernizacje linii kolejowej E 65/C-E
65 na odcinku Warszawa — Gdynia” oraz ,Modernizacja linii kolejowe;
E 30/C-E 30, etap II", ,Modernizacje linii kolejowej nr 8", ,Moderniza-
cje linii kolejowej Warszawa - £6dz, etap II” czy ,Modernizacje linii
kolejowej E 59 na odcinku Wroctaw — Poznan, etap II. [3]

2. STATUS KPK

Krajowy Program Kolejowy [KPK] wszedt w zycie uchwatg Rady
Ministrow dnia 15 wrze$nia 2015r. Z uwagi na brak realizacji wszyst-
kich zadan zaplanowanych w ramach WPIK do korica 2015 roku,
cze$¢ z nich zostata przeznaczona do wykonania i sfinansowania w
ramach KPK (np. Modernizacja linii kolejowej E30, etap II). Jako cel
gtéwny KPK uznano wzmocnienie roli transportu kolejowego w zinte-
growanym, krajowym systemie transportowym poprzez stworzenie
nowoczesnej i spjnej sieci linii kolejowych. Ponadto okreslono cele
szczegbtowe jakimi sg wzmocnienie efektywno$ci, zwiekszenie bez-
pieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego, poprawe jakoSci
w przewozach pasazerskich i towarowych. [5]

Sprawozdanie za rok 2016 [6] wskazuje na zakoAczenie 75 pro-
jektow o tacznej wartosci 2,85 mld zt od poczatku wprowadzenia KPK
(wrzesien 2015r.). W ramach programu w 2016 roku zmodernizo-
wano 421,8 km toréw gtéwnych zasadniczych, 479 km sieci trakcyj-
nej, wyremontowano 352 obiekty inzynieryjne, 213 przejazdéw dro-
gowo-kolejowych oraz 109 perondw, a takze wymieniono 549 rozjaz-
déw. W odniesieniu do pierwotnego Szczegdtowego Planu Realizacii
KPK (2015r.), wykonanie za rok 2016 osiggneto poziom 70% (wy-
dano blisko 5 mid z4). [6]

Do najwazniejszych inwestycji prowadzonych w roku 2016 zali-
€Zono:

— modemizacje linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa-Biaty-
stok-granica z Litwa, etap |, odcinek Warszawa Rembertéw-Zie-
lonka-Ttuszcz (Sadowne) Faza Il (POIiS 5.1-4);

— modernizacje linii kolejowej E30/C-E30 odcinek Krakdw-Rze-
széw etap I, Il Faza (POIiS 5.1-7);

— modernizacje linii kolejowej E59 na odcinku Wroctaw-Poznan
etap Il odcinek Czempin-Poznan Faza Il (POIiS 5.1-2);

— modernizacje linii kolejowej nr 8, odcinek Warszawa Okecie - Ra-
dom (LOT A, B, F) Faza Il (POIi$ 5.1-3);

— modernizacje linii kolejowej E 30, odcinek Zabrze — Katowice —
Krakoéw, etap Ilb (CEF 14-20);

— projekt poprawy dostepu kolejowego do Portu Gdarnsk (most,
dwutorowa linia kolejowa) - Faza Il (POIi$ 5.1-8);

— udroznienie Lodzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap |, odci-
nek £6dz Widzew — L6dz Fabryczna (POIIS 7.1-24.2);

— modernizacje linii kolejowej nr 4 - Centralna Magistrala Kolejowa;

— modernizacje linii kolejowej E 65/C-E 65 na odcinku Warszawa -
Gdynia -  wzakresie  warstwy  nadrzednej  LCS,

lll Efektywnos$é transportu |

ERTMS/ETCS/GSM-R, DSAT oraz zasilania uktadu trakcyjnego
- Faza Il (POIiS 5.1-1);

— prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa —
Dorohusk na odcinku Warszawa — Otwock — Deblin — Lublin, etap
| (POIiS 5.1-11.1);

— budowe facznicy kolejowej Krakéw Zabtocie — Krakéw Krze-
mionki (POIi$ 5.2-2).

Inwestycje te stanowity ponad 50% warto$ci planu inwestycyjnego na

2016 rok, z czego kazda z nich przekraczata warto$¢ wydatkowania

100 min za rok 2016. [7].

Miniony 2017 rok to najbardziej dynamiczny okres pod wzgle-
dem uruchamiania inwestycji. Od stycznia do pazdziernika wartos¢
procentowa inwestycji PKP bedacych w realizacji zwiekszyta sie z 8,3
mid zt do 24,5 mld zt, natomiast warto$¢ przetargéw spadta z 23,4
mid zt do 9,5 mid zt. [8].
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Rys. 1. Poréwnanie statutu KPK na poczatku i korcu roku 2017. Zr6-
dfo: Opracowanie wiasne na podstawie [8].

taczna warto$¢ umoéw podpisanych w 2017 r. wyniosta 16,7 mid
zt. [8].

3. NAJWAZNIEJSZE BIEZACE PALNOWANE
REALIZACJE

Najaktualniejsze dane dotyczace statutu KPK pochodzg z lutego
2018r. Z tych danych wynika, iz w nieco ponad rok ilo$¢ inwestycii
realizowanych zwiekszyta sie o blisko 50%.
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Rys. 2. Biezacy statut KPK. Zrédto: Opracowanie wiasne na podsta-
wie [9]
Do najwazniejszych inwestycji KPK, ktore aktualnie sq realizo-
wane mozemy zaliczy¢:
1. Rail Baltica — czyli korytarz transportowy E75. Po modernizacji
pociagi pasazerskie poruszac sie bedg z predkoscig 160 km/h,
a towarowe 120 km/h. Przejazd pomigdzy Warszawa a Biatym-
stokiem mozliwy bedzie w mniej niz 2 godziny. Inwestycja po-
dzielona zostata na 3 odcinki:
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a) Warszawa — Sadowne (66 km). Jego modernizacja trwata
w latach 2013-2017. Inwestycja objeta m.in. 4 stacje, 14
przystankéw osobowych, ponad 60 km torow, obiekty inzy-
nieryjne (w tym 8 mostoéw) oraz 24 przejazdy kolejowo-dro-
gowe. Warto§¢ dofinansowania UE  (POIiS) -
208 630 800,00 EUR

b)  Sadowne — Czyzew (36 km). Prace rozpoczeto w potowie
2017r. Odcinek obejmuje 2 stacje i 4 przystanki kolejowe,
9 skrzyzowan dwupoziomowych, 11 przejazdow kolejowo-
drogowych oraz 3 mosty. Powstanie m.in. nowy most nad
rzeka Bug oraz drugi tor na szlaku Prostyn Bug — Matkinia.
Warto$¢ dofinansowania UE (CEF) - 179 200 409 EUR.

c) Czyzew - Bialystok (70 km). Odcinek znajduije sie w fazie
projektowej. Planowany zakres prac obejmuje m.in. 4 sta-
cje, 15 przystankéw osobowych, 18 przejazdéw kolejowo-
drogowych, 10 skrzyzowan dwupoziomowych i 8 mostéw
kolejowych (w tym most na rzece Narew). Wartos¢ dofinan-
sowania UE (CEF) - 283 249 774 EUR. [9]

2. Linia kolejowa E30 - czyli potaczenie Zgorzelec/Bielawa — Me-
dyka. Projekt zaktada podniesienie predkosci pociggéw osobo-
wych do 160 km/h oraz towarowych do 120 km/h, a takze zwiek-
szenie naciskow osiowych do 221 kN. Inwestycja zostata po-
dzielona na kilka mnigjszych. W jej sktad wchodzg miedzy in-
nymi:

a) odcinek Krakéw — Rzeszéw — podzielony na 2 fazy. Pierw-
sza z nich zostata zrealizowana w ramach WPIK (2007-
2013). Faza druga obejmuje lata 2014-2020. Dofinansowa-
nie UE faza Il (POIiS) — 110 760 000,00 EUR;

b) odcinek Krakow Gtéwny Towarowy — Rudzice — umowa za-
warta w kwietniu 2017. Kontrakt obejmuje 4 stacje, 6 przy-
stankdw osobowych, dobudowe dwéch toréw w centrum
miasta Krakowa (Krakow Gtéwny — Krakéw Plaszow), jed-
nego na odcinku Krakéw Ptaszéw — Krakéw Biezan6w, bu-
dowe dwdch mostéw na Wisle, 2 lokalne centra sterowania
oraz 850 m linii kolejowej na estakadzie. Dofinansowanie z
UE (CEF) 361 428 600,00 EUR;

c) odcinek Zabrze — Katowice — Krakdw — aktualnie prace pro-
wadzone sg w ramach 3 kontraktéw na odcinkach: Ja-
worzno Szczakowa — Trzebinia, Trzebinia — Krzeszowice,
Krzeszowice — Krakéw Gtéwny Towarowy. Umowy na po-
szczegblne kontrakty zostaty podpisane na przetomie 2016
i 2017 r. Dofinansowanie UE (CEF) - 410,2 min EURO.

d) odcinek Kedzierzyn Kozle — Opole Zachodnie. Umowa na
realizacje zadania w formule ,projektuj i buduj” zawarta zo-
stata w drugiej potowie 2017 r. Dofinansowanie ze $rodkow
UE (CEF) - 90 015 600,00 EUR. [9]

3. Warszawa - Poznan - czyli linia kolejowa E20. Inwestycja ta
stanowi kontynuacje rozpoczetej rewitalizacji w latach 90. Mo-
dernizacja obejmuje odcinek Sochaczew — Swarzedz. Realiza-
cja inwestycji to przede wszystkim ponad 650km nowej sieci
trakcyjnej oraz nowe izmodernizowane podstacje trakcyjne.
Wymienione zostanie réwniez 160 km nawierzchni torowej oraz
blisko 270 kompletéw rozjazdéw. Dodatkowo zaplanowano
wzmocnienie podtoza, modernizacje urzadzen SRK oraz bu-
dowe lokalnych centéw sterowania. Inwestycja zostata podzie-
lona na 3 kontrakty:

a) LCS Konin odcinek Bartogi - Swarzedz;

b) LCS Kutno odcinek Zychlin - Bartogi;

¢) LCStowicz odcinek Sochaczew — Zychlin i Placencja - Lo-
wicz Gtowny.

Umowy na wskazane kontrakty zostaty zawarte na wiosne 2017

r. Realizacja nie przyczyni sie do spektakularnego skrocenia czasu
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podrézy, a uregulowania poboréw pradu podczas przejazdéw pocig-
gow klasy Pendolino. Warto$¢ dofinansowania UE (CEF) - 347 816
102 EUR. [9]

4. ANALIZA WPLYWU NAJWAZNIEJSZYCH REALIZACJI
NA INFRASTRUKTURE TRANSPORTU W POLSCE

Dla pokazania jak wazng role na ogdlng infrastrukture transportu
w Polsce majq zrealizowane oraz bedace w realizacji projekty w ar-
tykule autorzy poréwnali mozliwosci transportowe na czterech odcin-
kach:
Warszawa - Biatystok
Warszawa Poznan
Krakéw — Rzeszow

a
b
c
d) Zabrze - Katowice — Krakow

)
)
)
)

Rys. 3. Poréwnywane odcinki. Zrédfo: Opracowanie wlasne

Tab. 1. Poréwnanie moZzliwosci transportowych w czterech koryta-
rzach transportowych [5]

. . Czas po- . .| Czas po- Czas po-
Odcinek | Pociag drozy Samochdd drozy Samolot drozy
Warszawa “ILinia E75 21[h] Droga S8 2:30[h] | Brak bezposre_dmego

Biatystok potgczenia
Warszz?wa “|Linia E20 2:40 [h] | Autostrada | 3:20 [h] Lot 1[h]
Poznan A2
Krakow — —|,. . 1:45[h] | Autostrada | 1:45[h] | Brak bezposredniego
. Linia E30 ;
Rzeszéw A4 potaczenia
Zabrze - Ka- 01:05[h] 1:05 [h] A
towice — Kra-| Linia E30 Autostrada Brak bezposre_dmego
Kow A4 potaczenia

Z przedstawionej powyzej tabeli jasno wyniki, ze podréz kolejg
jest bardzo konkurencyjny $rodkiem transportu. Czas podrozy pomie-
dzy najwazniejszymi miastami jest zblizony w stosunku do transportu
samochodowego. Szczegoing uwage nalezy zwrdci¢ réwniez na to
Ze spacje kolejowe w znaczacej wiekszo$ci znajdujq sie w centrach
miast co jest duzym utatwieniem szczegoélnie dla podréznych podré-
zujgeych sie w celach biznesowych dla ktorych liczy sig¢ niezawod-
no$¢ i wygoda podrézy. Na odcinkach o matych odlegtosciach trans-
port lotniczy nie znajduje zastosowania.

PODSUMOWANIE

Najwiekszym zagrozeniem zwigzanym z niezrealizowaniem pla-
nowych projektéw jest brak odpowiedniego ich dostosowania do
mozliwosci spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.. Duzy wplyw na



realizacje planu ma prawidtowe przygotowanie prac przez firm bu-
dowlanych wykonujace te prace jak réwniez mozliwosci produkcyjne
dostawcdw kolejnych komponentéw infrastruktury kolejowej. Takie
niewtasciwe podejscie do realizacji przyjetych zdan byto gtéwna przy-
czyna nieukonczenia WPIK. Duzym utrudnieniem w realizacji przyje-
tego planu sg ciagte modyfikacje w liScie podstawowej wprowadzane
przez rzad. Dla cze$ci przedsiewziec rozpoczeto juz dziatania w celu
uruchomienia studiéw wykonalnosci, dla cze$ci projektdw rozpisano
przetargi, wykonano studia dla remontéw poszczegélnych odcinkéw,
co wigzato sie z ogromnym wktadem finansowym po czym projekty
te zostaty usuniete z listy. Nalezy zda¢ sobie sprawe réwniez z tego,
iz ze wzgledu na tak wysoki wzrost zapotrzebowania na materiaty do
budowy infrastruktury pojawia sie problem z ich dostepnosci ma
rynku. Kazdy producent ma ograniczone moce przerobowe co czesto
stanowi przyczyne opdznien w realizacji poszczeg6lnych projektow.

Nieukonczenie projektéw wigza¢ sie bedzie z koniecznosci
zwrdcenia czesci finansowania uzyskanych ze $rodkéw Unii Europej-
skiej co bytoby olbrzymig stratg dla catego kraju. Po doktadnej anali-
zie przyjetych planéw nalezy zastanowic sie czy mozliwa bedzie ich
realizacja czy przyjete plany nie sg zbyt dalekosiezne.
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The influence of the projects led by PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. that are included in the national railway
program until the year 2023 on the transport infrastructure
in Poland

The National Railway Programme (NRP) until the year
2023 assumes the execution of investments worth PLN 66 bil-
lion in total, and it is assumed that 220 projects will be com-
pleted within the scope of these investments. The projects in-
clude work on 9,000 km of tracks. The rehabilitation work will
enable PLK to create better connections between various voi-
vodships and regions, along with faster and more comfortable
travelling within agglomerations. The improvement of the rail-
way infrastructure condition will ensure higher comfort of cus-
tomer service at railway stations and train stops. Thanks to the
modernization of the tracks, it will also be possible to limit the
harmful impact of the infrastructure on the environment and
to ensure a higher level of safety. The authors discuss the cur-
rent stage of NRP and present the most important projects to
be done as part of this enterprise. Additionally, the way in
which similar investments were accomplished by PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. as part of earlier initiatives was analysed.
The authors discuss the influence of the execution of these pro-
jects on the global transport infrastructure in Poland.
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