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ANALIZA TRENDOW | ROZWOJU POLSKIEGO RYNKU
POJAZDOW UZYWANYCH

W artykule przedstawiono tendencje zmian polskiego rynku aut uzywanych na przestrzeni lat 2008 - 2018. Obserwacje
i dane prezentowane w materiale pozyskano ze stowarzyszen oraz kancelarii rzeczoznawcow weryfikujgcych stan pojazdow uzy-
wanych przed zakupem. Artykut obejmuje struktury wiekowe, segmentowe oraz cenowe pojazdow osobowych wplywajgcych na
wspolczesny rynek aut uzywanych. W materiale przedstawiono takze giowne problemy obrotu autami osobowymi w Polsce oraz

zmieniajgce si¢ trendy potrzeb konsumenta.

WSTEP - STRUKTURA RYNKU

Na przestrzeni dwoch ostatnich dekad mozna zaobserwowac
ciagly proces zmiany struktury Polskiego rynku sprzedazy samocho-
déw osobowych. Ostatnie lata przyniosty pozytywna dla kondycji Pol-
skiego transportu tendencje ,odmtadzania” sie pojazdéw. Od nie-
malze trzech lat Polscy kierowcy przetamali bariere $redniego wieku
rejestrowanych pojazddw czyli dziesieciu lat. Obecnie $redni wiek aut
kupowanych w Polsce wynosi okofo 8,4 lat. Wzrost ilosci mtodszych
pojazdow to naturalna konsekwencja wzrostu zainteresowania Pol-
skich kierowcow nowymi pojazdami. W roku 2017 w Polsce zostat
odnotowany rekord sprzedazy nowych samochodéw na poziomie
483. 000 sztuk co stanowi wzrost az o0 16,9% w poréwnaniu do
2016 r. Znaczny wptyw na taki stan rzeczy ma rosnaca ilo$¢ funkcjo-
nujacych w kraju dziatalno$ci gospodarczych, ktorych wiasciciele po-
przez réznego rodzaju narzedzia finansowania decydujg sie na na-
bycie nowego pojazdu (rys.2). Sprzedaz pojazdéw nowych w 86%
transakcji odbywa sie przy uzyciu form kredytowania lub wynajmu
dtugoterminowego. Wérdd klientéw indywidualnych cieszg sie prze-
waznie pojazdy niskobudzetowe (rys.1):

Miejsce Model Sprzedaz (szt.)
1 Toyota Yaris 6088
2 Skoda Fabia 6008
3 Opel Astra 5022
4 Fiat Tipo 4333
5 Dacia Duster 4179

Rys.1 Pierwsza pigtka najpopularniejszych nowych pojazdéw wybie-
ranych w 2017 przez kierowcow indywidualnych [1]

2017 r. zarejestrowano w Polsce 16,8 tys. samochodéw osobo-
wych z napedem hybrydowym (silnik spalinowy plus elektryczny) —
wzrost 0 67 proc. Do tego nalezy doda¢ 1030 aut z napedem elek-
trycznym lub hybrydowym plug-in (baterie¢ mozna tadowac¢ z gniazdka
230 V).Ze statystyk sprzedazy widac, ze maleje zainteresowanie sa-
mochodami osobowych z silnikami Diesla (udziat w sprzedazy 27,6
proc.), a rosnie z silnikami benzynowymi - 66,5 proc.
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Miejsce Model Sprzedaz (szt.)
1 Skoda Octavia 15180

2 Skoda Fabia 12906

3 VW Golf 10164

4 Opel Astra 9937

5 Ford Focus 9412

Rys.2 Pierwsza pigtka najpopularniejszych nowych pojazdéw wybie-
ranych w 2017 przez kierowcdw flotowych [1]

Sprzedaz pojazdéw uzywanych w roku 2017 zakonczyta sie na
poziomie 869 000 aut, co w tym przypadku stanowi spadek wzgle-
dem ubiegtego roku, w ktérym to odnotowano sam import samocho-
déw osobowych powyzej jednego miliona pojazdéw (rys.3).
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Rys. 3 Wykres importu pojazdéw uzywanych do Polski z zakresu
lat 2008 - 2016

Co ciekawe, o ile jeszcze kilka lat temu na 1 nowe auto przypa-
dato ponad 2-2,5 samochodu uzywanego z importu, o tyle w 2017 .
proporcje te spadly ponizej tego poziomu. Na 486,4 tys. nowych aut
z salonéw przypadato juz ,tylko” 869,4 tys. sprowadzonych do Polski
samochodéw uzywanych. Az 90,2% z nich, czyli 784,3 tys., miato po-
nad 4 lata, a jedynie 85 tys. byto w wieku do 4 lat.

Zmiana na rynku aut uzywanych w Polsce to takze zmiana sa-
mej struktury rynku. Wzrost prywatnych firm importujacych pojazdy,
bezpo$rednio przetozyto sie na proporcje ogtoszen od sprzedawcow
prywatnych oferujgcych pojazdy zarejestrowane juz w kraju, a autami
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importowanymi z zagranicy oferowanymi przez firmy. Od kilku juz lat
z drobnymi przesunieciami procentowymi utrzymuje sie tendencja
podziatu 30% to oferty indywidualnych, a 70% to oferty firm zajmuja-
cych sie profesjonalnie sprzedaza samochodéw. Omawiajac zmiany
na rynku sprzedazy pojazdéw, nalezy takze wspomniec¢, iz na jego
zmiang i strukture bezposredni wptyw ma rozwdj technologii komuni-
kacji. Wspdtczesny rynek aftermarketowy w znacznej mierze opiera
sie na internetowych portalach ogtoszeniowych i aukcyjnych, co jesz-
cze dla sprzedawcdw w latach dziewieédziesigtych bazujacych na
handlu na gietdach samochodowych i komisach byto niemozliwe.

1. PROBLEMY RYNKU POJAZDOW UZYWANYCH

Od wielu lat flagowym wrecz problemem rynku samochodow
uzywanych zaréwno w Polsce, jak i innych krajach wschodniej Eu-
ropy jest brak spojnego systemu pozwalajacego na transfer danych
o0 kondycji technicznej importowanego pojazdu oraz jego przebiegu.
Ten drugi jest najczestszg przyczyng oszustw i niespojnosci w pol-
skich ogtoszeniach sprzedazy (rys.4). Brak w Polsce jednoznacznych
regulacji prawnych zakazujacych korekcji wskazan drogomierza
sprzyja oszustwom umozliwiajacym zatajenie rzeczywistego prze-
biegu pojazdu celem podniesienia jego wartosci podczas odsprze-
dazy. Mimo coraz silniej rozwinigtych systemdéw elektronicznych w
wspétczesnych pojazdach nadal nieautoryzowanemu warsztatowi
danej marki trudno jest doszuka¢ sie parametrow $wiadczacych o
elektronicznej korekcie wskazan drogomierza.

Niezgodnos¢ ogtoszen
Z rzeczywistoscia

H Korekta
drogomierza

- 15%

H Pojazd po
wypadkowy

i Pojazd
niesprawny
technicznie

Rys.4 Wykres przyczyn niezgodnosci ogtoszen z rzeczywistoscig [1]

Kolejny problem reguralnie powtarzajacy sie w niespdjnosciach
w tresci ogtoszen wzgledem rzeczywistosci zaobserwowany przez
ekspertow firmy motoraporter.com jest zatajanie przez sprzedajacyh
powypadkowej przesziosci pojazdu. Stan ten dotyczy blisko 40%
ofert (dane motoraporter.com) . Réznica wynikajaca z stawek za
roboto-godzing w zaktadach blacharsko-lakierniczych zagranicznych
a Polskich oraz zdecydowanie nizzsze ceny czesci zamiennych
pozwala liczy¢ sprzedawca na pokazny zysk. Konsekwencjq tych
dziatan jest wprowadzanie na rynek pojazdow, ktdre w wiekszosci
przypadkéw przez zagranicznytch ubezpieczycieli sklasyfikowane
zostaty jako pojazdy ze szkodg catkowitg, czyli w ktorych uszkodzone
zostaly elementy konstrukcyjne wptywajace bezposrednio na
przyszte bezpieczenstwo eksploatacji. Przewaznie koszt odbudwy
takiego pojazdu zgodnie z wiasciwg dla niego technologig i przy
uzyciu nowych bezpiecznych czesci jest drozszy niz jego ogdlna
warto$¢. Ponizej jeden z przyktaddw ekspertyz przeprowadzonych
prze firm¢ motoraporter.com, w ktérym to aucie odbudowa pojazdu

w Polsce dobyta sie na czesciach uzywanych wigczajac w to
komponenty systemu SRS — poduszki powietrzne (rys.5).

Rys. 5 Obraz pojazdu przed i po kolizji odbudowény dla celéw
odsprzedazy [1]

Trzecim, lecz bagatelizowanym przez konsumentéw problemem
wystepujacym na rynku aut uzywanych to niezgodno$c¢
w dokumentacji pojazdu. Najcze$ciej powtarzajacym sie zjawiskiem
wedtug ekspertéw firm sprawdzajacych stan samochodéw
uzywanych przed zakupem to préby zanizenia kwot transakcyjnych
na dokumentach sprzedazy. Taki stan rzeczy wynika z checi
zanizenia naleznego dla skarbu panstwa podatku. Nieswiadomi
konsumenci godzac si¢ na procered zanizenia faktur, szkodzg sami
sobie, po pierwsze biorac udziat w przestepstwie podatkowym, po
drugie narazajac sie na ograniczenie zakresu dziatania prawa
rekojmi.

NAJPOPULARNIEJSZE KRAJE POCHODZENIA MAREK UZYWANYCH
SAMOCHODOW OSOBOWYCH | DOSTAWCZYCH*
POCHODZACYCHZ IMPORTU W 2017 ROKU
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Rys.6 Wykres obrazujacy kraj pochodzenia pojazdéw importowanych
do Polski w 2017 roku [3]

Jak wida¢ na rysunku nr 6. gtownym krajem skad pochodzg
importowane do Polski pojazdy od wielu lat s Niemcy. Fakt ten jest
o tyle interesujgcy od strony formalnej, iz kraj ten ma catkowicie
odmienny system przekazywania wtasnosci, czyli proces sprzedazy
pojazdu polega na przkazaniu dokumentacji pojazdu nowemu
wiascicelowi bez tworzenia dokumentacji typu umowa kupna -
sprzedazy. W wyniku takich rézni¢ w procedurach pomiedzy krajami
bardzo czeto dokumenty nabycia sa falszowane, a samochdd
nielegalnie wprowadzony na Polski rynek.

Kolejnym bardzo istotnym dla komfortu zakupu oraz
poprawno$ci funkcjonowania rynku aut uzywanych elementem jest
zatajenie przez sprzedajgcego stanu technicznego pojazdu czyli jego
niesprawno$¢ badz tez naprawa niskobudzetowa tymczasowa.
Rozwigzania takie sg bardzo istotne poniewaz wsprost
proporcjonalnie wplywaja na poziom bezpieczenstwa na polskich
drogach. Przyktagdem takich dziatan jest montaz uzywanych starych
opon, niespetniajacych zadnych norm bezpieczenstwa, szlifowanie i
przetaczanie tarcz hamulcowych, zamiast ich wymiany czy tez
usprawnianie pojazdu poprzez demontaz katalizatora lub filtra
czastek statych. Tu jednakze wspomnie¢ nalezy o zmianach
wprowadzonych w trzecim kwartale 2017 roku jakimi sg nowe
zarzadzenia dotyczace dziatania ogélnopolskiego systemu CEPIK2.0
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majgcego za zadanie wyelminowaé podczas przegladow
technicznych niezaleznie czy reguralnych czy pierwszych w kraju
naprawy tymczasowe.

2. BAZY DANYCH

Elementem bardzo silnie przyczyniajacym sie do zmiany obrazu
polskiego rynku sprzedazy aut uzywanych jest wdrozenie interneto-
wych baz danych zawierajacych informacje o szkodach komunikacyj-
nych pojazdu odnotowanych przez ubezpieczyciela na terenie catej
Europy oraz Kanady i USA. Ustuga taka jest ptatna jednakze stata
sie bardzo skutecznym narzedziem w walce z nieuczciwymi sprze-
dawcami. Do platform tego typu nalezy miedzy innymi ustuga na-
zwana w Polsce AutoDna. Podstawowy raport jest przydatny przy
sprawdzeniu pojazdu uzywanego. Dane w nim zawarte stano-
wig podstawowe zestawienie informacji niezbednych do poznania
jego historii. Wszystkie informacje zawarte w raporcie sg nieodzow-
nym elementem sprawdzenia auta tj.: weryfikacja bazy aut skradzio-
nych, historia sprzedazy pojazdu, czyli historyczne ceny auta, dekla-
rowany przebieg oraz w miare dostepnos$ci archiwalne zdjecia. Naji-
stotniejszymi danymi sg kwoty odnotowanych na pojezdzie szkod ko-
munikacyjnych oraz ich opis co do zakresu napraw np.: odpalenie
poduszek powietrznych. Oto jeden z przyktadow zestawienia ogto-
szenia widniejacego w portalu ogtoszeniowym otomoto.pl (rys.7). Sa-
mochéd w ogtoszeniu oficjalnie oferowany jako bezwypadkowy.

2017.01-30

ODNOTOWANO WYPADEX

20170130 ZGLOSZONO USZKODZENIE
ok FRANCIA

Ko
Praycayns:
Kiota: 8536.04 EUR

20130722 ZGROSZONO USZKOOZENIE
Kok FRANCIA

Praycyns KOUZIA
Kivota: 88163 EUR

20130722 ODNOTOWANO WYPADEX:

Rys. 7 Zestawienie ogtoszenia pojazdu z rzeczywistg historig ubez-
pieczyciela [4]

W rzeczywistosci pojazd miat trzy kolizje na terenie Francji, przy
czym ostatnia catkowita, wycofujaca pojazd z mozliwosci funkcjono-
wania na terenie tego kraju. Niestety, wedtug Polskiego prawa autor
ogtoszenia jest bezkarny dopdki kto$ nie da sie oszuka¢ i zakupi po-
wyzszy pojazd. W réznych krajach rzady organizujg systemy reje-
stracji przebiegu pojazdéw oraz ich usterek wystepujacych w trakcie
przegladow technicznych. Polskie ministerstwo infrastruktury wzo-
rem np.: Dani czy Szwecji rozszerzyto funkcjonalno$¢ systemu CE-
PIK. Gtéwnym zadaniem Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow
jest zabezpieczenie intereséw panstwa i obywateli w zakresie bez-
pieczenstwa ruchu drogowego oraz bezpieczenstwa pojazdéw i ich
wiascicieli, a w szczegolnosci poprawa bezpieczenstwa cywilnopraw-
nego obrotu pojazdami oraz ograniczenie i eliminacja kradziezy po-
jazdow, dokumentéw oraz réznego rodzaju oszustw celnych czy
ubezpieczeniowych (wytudzenie).
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CEPIK ma rowniez zwigkszy¢ efektywno$¢ pracy Policji, a takze
usprawnié prace organéw administracji publicznej w zakresie reje-
stracji pojazdow i wydawania praw jazdy. Ma by¢ réwniez w petni
kompatybilny z rozwigzaniami funkcjonujacymi w krajach Unii Euro-
pejskiej. Dostep do platformy CEPIK jest bezptatne. Wadg systemu
jest fakt, iz dotyczy ona pojazdéw jedynie zarejestrowanych w kraju,
a baza przebiegu pojazdow nie jest zintegrowana z systemami innych
Krakow. Dopdki utrzyma sie taki stan, problem ,cofania licznikéw”
niezostanie rozwigzany.

3. PROGNOZA

Jak wynika z raportu firmy Motoraporter Sp. z.0.0, Polacy
w 2017 kupowali nieco starsze samochody uzywane niz w 2016 roku.
Sredni wiek aut kupowanych w Polsce wzrést z 8,3 do 8,4 roku. W
ramach obserwacji tylko Wegrzy w 2017 roku kupowali starsze sa-
mochody uzywane niz Polacy (Srednia wieku wynosita tam 10,54).
Natomiast $redni przebieg samochodéw sprzedawanych w Polsce
spadt z 122 892 km do 120 134 km i co wazne - byt najnizszy wérdd
wszystkich krajow Grupy. Ceny aut sprzedawanych w Polsce wzrosty
z kolei z 25 647 ztotych w 2016 roku do 26 821 ztotych w 2017 roku.
Tansze samochody niz w Polsce kupowano jedynie na We-
grzech. Preferencije polskich klientow, jesli chodzi o ulubione marki i
modele aut uzywanych ulegty jedynie nieznacznym zmianom na
przestrzeni ostatnich dwéch lat. Od 2016 roku kréluje w Polsce Ford.
W 2017 roku na trzecig pozycje w zestawieniu spadt z zajmowanego
uprzednio drugiego miejsca Volkswagen, ktéry w 2016 roku zostat
wyprzedzony przez Opla. Jesli chodzi o ulubione modele, od 2016
roku wyobraznig Polakéw rzadzg niepodzielnie trzy modele - Ford
Focus, Opel Astra i Skoda Octavia. Polscy klienci sg bardzo konse-
kwentni, jesli chodzi o preferowane marki i modele samochoddw uzy-
wanych. Jak przewidywali analitycy najwiekszych dileréw w roku
ubiegtym, przejecie Opla przez PSA nie wptyneto na spadek zainte-
resowania tg marka, co wiecej - Opel awansowat na drugie miejsce
w zestawieniu najchetniej wybieranych marek.

Najpopularniejszym typem silnika w Polsce w 2017 roku byt sil-
nik benzynowy, a jego przewaga nad dieslem ciggle ro$nie. W 2016
roku silnik benzynowy wybierato 62,58 proc. klientéw, a w 2017 roku
byto to juz 67,87 proc (rys.8). Istotne zmiany mozna zaobserwowaé
w decyzjach zakupowych polskich klientdw jesli chodzi o kwestie ulu-
bionego typu nadwozia oraz popularno$ci aut z automatyczng skrzy-
nig biegéw czy 4x4.

UDZIALY POJEMNOSCI SILNIKOW UZYWANYCH SAMOCHODOW
0SOBOWYCH* POCHODZACYCH Z IMPORTU W 2017 ROKU
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Rys.8 Podziaf rynku pojazdéw uzywanych wzgledem rejestrowanych
pojemnosci silnika

W 2017 roku zaobserwowano az 43,13 proc. wzrost sprzedazy
SUV-6w w Polsce. Ten typ nadwozia byt trzecim najczesciej wybie-
ranym przez Polakéw (awansowat z pozyciji 5. Zajmowanej w 2016
roku). Ponadto, w 2017 roku az o 56,7 proc. wzrosta sprzedaz aut
uzywanych z napgdem 4x4, a automatyczne skrzynie biegéw wybie-
rano 61 proc. cze$ciej niz w roku poprzednim.
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Dziesie¢ marek i modeli aut uzywanych najchetniej kupowanych
przez Polakow w latach 2016 — 2017 (rys.9)

2016 2017 2016 2017
1 Ford 10,2% | Ford 9,8% | Focus 4,0% | Focus 4.3%
2 VW 9,1% | Opel 8,9% | Astra 3,8% | Astra 3,9%
3 Opel 9,0% | VW 8,1% | Octavia |2,9%|Octavia |2,7%
4 Skoda 7,1% | Renault |7,2% |Passat |2,8% | Golf 2,6%
5 Renault | 7,0%|Skoda |7,1% | Golf 2,5% | Fabia 2,3%
6 Toyota 6,1% | Toyota [5,8% |Mondeo [2,5%|Passat [2,1%
7 Fiat 4,4% | Peugeot | 4,8% | Fabia 2,4% | Mondeo |2,0%
8 Peugeot| 4,0%| Fiat 4,3% |Megane |2,0%|Megane [1,7%
9 Hyundai| 3,8%|Nissan |4,2% |A4 1,9% | Clio 1,7%
10 Citroen | 3,8%|Kia 4,2% | Avensis |1,6%| Yaris 1,7%

Rys.9 Najpopularniejsze marki i modele pojazddw rejestrowanych w
Polsce

Jak pokazuja dane historyczne najwiekszy wptyw na import majg
przepisy podatkowe, ale takze same zapowiedzi wprowadzenia
zmian w przepisach. Obowigzujace od 2017 roku nowe wytyczne dla
urzedéw skarbowych rozszerzajace zakres gromadzonych danych
raczej nie powinny mie¢ bezpo$redniego wplywu na poziom importu
w 2018 roku. W nowym wzorze deklaracji uszczegétowiono informa-
cje dotyczace sprowadzanego pojazdu poprzez dodanie pol: stan po-
jazdu (nowy/uzywany), marka, model pojazdu, rok produkcji, numer
VIN nadwozia, podwozia lub ramy, moc silnika, pojemno$¢ silnika,
przebieg, rodzaj skrzyni biegébw (manualna/automatyczna), sposéb
napedu (olej napedowy/benzynalenergia elektryczna/gaz do na-
pedu/inne), stan techniczny (nieuszkodzony/uszkodzony z opinig bie-
gtego, uszkodzony bez opinii biegtego).
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Analysis of trend and development of the polish market used
vehicles

The article presents the trend of changes in the Polish
market of used cars over the years 2008 - 2018. Observations
and the data presented in the material was obtained from as-
sociations and the office of experts verifying the condition of
used vehicles before the purchase. The article covers the age,
segment and price structures of passenger vehicles influencing
the current market of used cars. The material also presents the
main problems of passenger car sales in Poland and the
changing trends of consumer needs.

Autorzy:

Dr inz. Pawet Olszowiec - Uniwersytet Technologiczno -
Humanistyczny w Radomiu, Wydziat Transportu i Elektrotechniki,
p.olszowiec@uthrad.pl

prof. dr hab. inz. Mirostaw Luft — Uniwersytet Technologiczno -
Humanistyczny w Radomiu, Wydziat Transportu i Elektrotechniki,
m.luft@uthrad.pl

prof. dr hab. inz. Zbigniew Lukasik - Uniwersytet Technologiczno -
Humanistyczny w Radomiu, Wydziat Transportu i Elektrotechniki z.lu-
kasik@uthrad.pl

JEL: L62 DOI: 10.24136/atest.2018.148
Data zgtoszenia: 2018.05.23 Data akceptaciji: 2018.06.15

62018 AUTOBUSY 643



