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WYMIAR EKONOMICZNY WPLYWU REGULACJI UNIUNYCH
NA KOSZTY NAPRAW SAMOCHODOW 0SOBOWYCH W POLSCE

W artykule zaprezentowano rozwazania dotyczgce wphwu regulacji unijnych w postaci porozumien wertykalnych w sekto-
rze pojazdow samochodowych spod zakazu porozumien ograniczajqcych konkurencje na koszty napraw samochodow osobo-
wych w Polsce. Rozwazania uzupetniono o autorskie symulacje kosztow napraw, obejmujgce zastosowanie poszczegolnych
kategorii czesci zamiennych w procesach naprawy wyselekcjonowanych samochodéw osobowych z czterech wybranych seg-
menzow rynkowych. Zamierzeniem artykutu jest zwrdcenie uwagi na istote podjetej problematyki badawczej poprzez wykaza-
nie, jakie rozbieznosci cenowe wystepujq pomiedzy danymi kategoriami czesci zamiennych, co w przysziosci moze ulatwic
odpowied? na pytanie. Zastosowanie, ktorej kategorii czesci zamiennych prowadzi do najwyzszej redukcji kosztow naprawy
pojazdu. Adresatami zaprezentowanych wynikéw badan sq zarowno warsztaty naprawcze, uzytkownicy prywatni jak i towarzy-

stwa ubezpieczeniowe.

WSTEP

W zwigzku z faktem, iz Polska zobowigzana byta do zblizania
swego ustawodawstwa do prawa obowigzujacego w Unii Europej-
skiej w dniu 8 pazdziernika 2010 roku weszto w zycie Rozporzadze-
nie Rady Ministrow w sprawie wytaczenia okre$lonych porozumien
wertykalnych w sektorze pojazdéw samochodowych spod zakazu
porozumien ograniczajacych konkurencie. Na wstepie rozwazan
nalezy nadmieni¢, iz zaréwno instytucja prawna wytaczenia grupo-
wego spod zakazu porozumien ograniczajacych konkurencje, jak i
niniejsze Rozporzadzenie wzorowane byly na prawodawstwie
wspdlnotowym, tj. Rozporzadzeniu z dnia 27 maja 2010 r. w spra-
wie stosowania art. 101 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Euro-
pejskiej do kategorii porozumien wertykalnych i praktyk uzgodnio-
nych w sektorze pojazddw silnikowych.

Cho¢ Rozporzadzenie nie miato na celu doprowadzenia do
harmonizacji cen czesci zamiennych, to jednak zawierato szereg
przepiséw utatwiajgcych konsumentom korzystanie z praw wynika-
jacych z jednolitego rynku, stwarzajac tym samym mozliwo$¢ na-
prawy pojazdu w dogodnym dla siebie migjscu i czasie, przy zasto-
sowaniu, az czterech wybranych kategorii czesci zamiennych6].

Chociaz od czasu prowadzenia wspominanych regulacji praw-
nych mineto przeszto osiem lat to w dostepnej literaturze przedmiotu
brak jest badan odnoszacych sie bezposrednio do problematyki
wyboru poszczegélnych kategorii cze$ci zamiennych w procesach
napraw samochoddw osobowych w ujeciu stricte ekonomicznym.

Obserwacje rynku motoryzacyjnego poczynione przez autora
wskazuja, ze problematyka analizy kosztéw napraw samochodéw
osobowych uwzgledniajacych wymogi wytaczen sektorowych sta-
nowi wcigz istotny problem badawczy w szczegdlnoci w aspekcie
wzrostu popytu rynkowego na czesci zamienne potgczonego z
pogarszajacq sie sytuacjq parku motoryzacyjnego w Polsce[8].

Przedstawione powyZzej podejscie stato sie podstawg do przy-
jecia metodyki postepowania nakierowanej na probe zwymiarowa-
nia oceny i wplywu wprowadzenia wyzej omowionych regulacji
unijnych na koszty napraw samochodéw osobowych, poprzez za-
prezentowanie i oméwienie wynikow symulacji kosztowych obejmu-
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jacych zastosowanie, az czterech kategorii czeSci zamiennych
takich jak:

— Oryginalne cze$ci zamienne,

—  Oryginalne cze$ci zamienne pozostate,

—  Czesci zamienne nieoryginalne tzw. zamienniki,

— CzeSci zamienne o porownywalnej jakosci.

Celem artykutu jest odpowiedz na pytanie zastosowanie, ktorej
kategorii czesci zamiennych prowadzi do najwyzszej redukcji kosz-
tow naprawy. Adresatami zaprezentowanych wynikéw badan sg
zaréwno warsztaty naprawcze, uzytkownicy prywatni jak i towarzy-
stwa ubezpieczeniowe.

1. KATEGORIE CZESCI ZAMIENNYCH ZGODNYCH
Z REGULACJAMI UNIJNYMI | ICH ZASADY
STOSOWANIA W PROCESIE NAPRAWY

Do czasu wejcia w zycie regulacji prawnych dotyczacych wy-
taczen sektorowych zadnej przepis nie zawierat jednoznacznej
definicji ,czesci oryginalnej” [4]. Pojecie ,czes$¢ oryginalna” funkcjo-
nowato w oparciu 0 powszechne zwyczaje i nawyki i byto rezerwo-
wane wytacznie dla tych elementéw pojazdu, ktore kupowane byty
w autoryzowanej sieci producenta samochodu. Tylko takie czesci
mogty byC sprzedawane i montowane w autoryzowanych stacjach
obstugi, a uzycie innych oznaczato utrate gwarancji. W miedzynaro-
dowym zargonie motoryzacyjnym okreslano je symbolem ,OE" -
ang. Original Equipment. Zdaniem producentéw pojazdéw silniko-
wych wszelkie inne czesci na rynku byly ,czesciami nieoryginalny-
mi”, a ich stosowanie byto dopuszczalne jedynie poza autoryzowang
siecig danej marki samochoddw. Ten ,nieoryginalny” zakres rynku
okresla sie w zargonie motoryzacyjnym after-market. Na polskim
rynku motoryzacyjnym dla nieoryginalnych czesci, zwtaszcza tzw.
niemarkowych, zwykto sie uzywa¢ okreslen ,zamiennik” lub ,po-
drébka”. Jednak podziat na ,oryginaty” i ,nieoryginaty” nie tylko nie
byt dostatecznie umocowany prawnie, ale takze nie byt tak jedno-
znaczny, jak mogtoby sie wydawac[9]. Problem wynika z faktu, ze
producenci samochodéw wytwarzajq zaledwie ok. 20% zakresu
czesci uzywanych do ich montazu, pozostate 80% zlecajg do wy-
produkowania zewnetrznym wyspecjalizowanym firmom motoryza-
cyjnym[7]. Wytworcy ci czasem majq zagwarantowane w umowach
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prawo do rownolegtej sprzedazy tych samych produktéw we wita-
snych sieciach dystrybucyjnych i wtedy réwnocze$nie pojawiajg sie
one na rynku w opakowaniu wytwércy. Proceder ten mozna zaob-
serwowa¢ na przyktadzie reflektoréw, ktérych producenci od lat
umieszczajg na nich swoje loga i w rezultacie sg dobrze rozpozna-
wani na rynku jak np. Bosch, Hella, Magneti-Marelli (Carello), Va-
leo[4].

Biorac pod uwage definicje i uregulowania prawne dotyczace
zasad stosowania czeSci zamiennych, oraz interpretacje, jakie
Komisja Europejska przedstawita w oficjalnych dokumentach, przy-
jeto podziat czesci zamiennych na cztery zasadnicze kategorie:

— ,Oryginalne cze$ci zamienne” dostarczone przez producenta
pojazdu (ang. original spare part supplied by supplier of new
motor vehicles). W branzowej literaturze i internecie najczesciej
oznakowane jako OE (oraz jako O, Q1). Czesci takie posiadajq
oryginalne opakowanie producenta pojazdu opatrzone jego lo-
giem. Chociaz 4/5 og6tu takich czesci producenci pojazdéw
zamawiajg u zewnetrznych dostawcéw, to jednak odpowiadajg
wtedy za ich jako$¢, specyfikacje techniczng i technologiczng,
dystrybucje itd. Dlatego prawodawca zgadza sig, by producenci
aut mogli wymagac, by stosowano te wtasnie kategorie czesci,
gdy naprawa pojazdu dokonywana jest u dealera danej marki.

— ,Oryginalne czesci zamienne pozostate” (ang. ,original spare
parts” from a third undertaking). W literaturze przedmiotu i w in-
ternecie oznaczane najczesciej jako OEM (oraz jako Q, Q2)
(ang. ,Original Equipment Manufacturer”). Rozporzadzenie roz-
szerzyto pojecie ,oryginalnych czesci zamiennych” na wszelkie
komponenty, ktére majq takg samg jako$¢ i produkowane sg
wedtug tych samych specyfikacji jak czesci dystrybuowane
przez samych producentéw aut. Dotyczy to przede wszystkim
czesci pochodzacych wprost od tzw. ,dostawcoéw na pierwszy
montaz” (jak Bosch, Delphi, Hella, Magneti-Marelli, Pikington,
Valeo itp.).

— ,Czesci zamienne nieoryginalne — zamienniki”. Oznaczane
najczesciej jako AM (oraz jako Z, Q3) (ang. After Market). Te
grupe mozna zdefiniowaé, jako wszelkie takie czesci, ktérych
GVO nie zaliczyto ani do ,czesci oryginalnych”, ani do ,czesci o
porownywalnej jakosci” .

— ,Czesci zamienne o poréwnywalnej jakosci” (ang. ,spear parts
of match quality”). W literaturze brak ugruntowanego oznacze-
nia, w tabelach zaproponowano wigc oznaczenie OEQ (oraz ja-
ko P, Q4) (ang.”Original Equipment Quality”). Rozporzadzenie
wyodrebnito sposroéd ogotu ,zamiennikow” te nowg kategorie
czesci, ktdre odpowiadajg pod wzgledem jakosci elementom
dystrybuowanym przez producentéw aut, ale bez obowigzku
stosowania identycznych specyfikacji technicznych i technolo-
gicznych przy ich wytwarzaniu (a wiec np. materiat, z ktdrego
zostat wykonany dany element, nie musi by¢ ten sam).

Ta ostatnia kategoria wydaje sie szczegolnie istotna dla ogotu
rynku motoryzacyjnego. O ile bowiem rzadziej lub czeSciej, mniej
czy bardziej oficjalnie, niektorzy dealerzy zwykli byli stosowac np.
reflektor wyjmowany z pudetka Valeo zamiast takiego samego,
drozszego reflektora wyjmowanego z ,pudetka” General Motors, 0
tyle oficjalna zgoda Komisji Europejskiej na stosowanie pod pew-
nymi warunkami w autoryzowanych stacjach naprawy czesci nieo-
ryginainych jest pewnego rodzaju rewolucja. Czes¢ dealeréw w
krajach Unii Europejskiej z tej mozliwosci skorzystata, inni jeszcze
ostroznie przygladajq sie rozwojowi sytuacji. W Polsce popularno$c¢
,czesci pordwnywalnej jakosci” wéréd dealerdw jest jeszcze niestety
niewielka, podobnie jak wiedza na temat zasad ich stosowania i
rodzaju niezbednej dokumentacji. Chociaz bytoby wskazane, aby
poszczegdlne kategorie czeSci zamiennych otrzymaty jednolite
oznakowanie, to nie wydaje si¢, aby cata europejska motoryzacja,

czy chocby rynki motoryzacyjne poszczegoinych panstw Unii Euro-
pejskiej wypracowaty taki system[6].

Zasady stosowania poszczegdlnych kategorii czesci zamien-
nych w zaleznosci, kto finansuje naprawe pojazdu przedstawiono
tabeli 1.

Tab. 1. Zasady stosowania poszczegblnych kategorii cze$ci za-
miennych zgodnych z requlacjami unijjnymi

Rodzaj naprawy Kto wykonuje naprawe
ASO Warsztat niezalezny
Auto na gwarancji, naprawa
gwarancyjna (finansuje koncern (0) Niedopuszczalne
samochodowy)
Auto na gwarancji, ale na-
prawa nie gwarancyjna, lub (0,Q,P) (0,Q,P)
przeglad serwisowy (finansuje
uzytkownik auta)
Auto po gwarancji (0,Q,P,Z,) (0,Q,P2)

Podsumowujac rozwazania w zakresie kategorii cze$ci zamien-
nych zgodnych z rozporzadzeniem unijnym dla warsztatu napraw-
czego najczesciej wazniejsza jest informacja o faktycznej jakosci
cze$ci zamiennych. Ale i tak warsztat powinien starannie sprawdzaé
dokumentacje i kwalifikacje prawng czesci z chwilg, gdy podejmuje
sie naprawy (odptatnej) samochodu na gwarancji, bowiem uzycie
niewfasciwej czesci moze narazi¢ klienta na utrate gwarancii i ten -
jesli nie wyrazit wczesniej odpowiedniej zgody - moze dochodzié od
warsztatu odszkodowania za poniesione straty.

2. EKONOMICZNY WYMIAR WPLYWU REGULACJI
UNIJNYCH NA KOSZTY NAPRAW SAMOCHODOW
OSOBOWYCH

Ztozono$¢ prac blacharsko-lakiericzych, specyfikacja stoso-
wanych materiatéw oraz zréznicowana technologia naprawy pojaz-
déw samochodowych wymagaty podejscia alternatywnego. Dlatego
tez autor w swoich symulacjach, w celu ukazania istotnych zalezno-
§ci, postuzyt sie z gory przyjetymi wzorcami zachowan. Tym samym
przedmiotem dalszych rozwazan nie bedzie kwalifikacja i analiza
poszczegolnych kosztéw sktadajacych sie na catkowity koszt na-
prawy pojazdu a przedstawione zostang wylacznie sumaryczne
rachunki kosztéw napraw wybranych pojazdow z scisle wyselekcjo-
nowanych segmentéw rynkowych. Ponadto na potrzeby niniejszych
badan przyjeto w uproszczeniu, ze koszt naprawy stanowi sume
kosztow ustugi oraz cen zastosowanych do naprawy czesci za-
miennych.

Na samym wstepie w celu zachowania poprawnosci logiczne; i
warto$ci metodologicznej badan przyjeto, ze:

— Zakres badan obejmowat samochody osobowe z segmentow
rynkowych od A do D. Do analizy wybrano cztery modele pojaz-
dow o okreslonych cechach i przeznaczeniu. Wyselekcjonowa-
ne pojazdy charakteryzowaly sie znacza popularmoscig wérod
klientéw i najwiekszq liczbg sprzedanych egzemplarzy w roku
2017 na polskim rynku[1].

— Kazdy wyselekcjonowany pojazd podlegat indywidualnemu
procesowi naprawy przewidzianemu przez konkretnego produ-
centa.

— W celu oszacowania kosztéw napraw postuzono sie specjali-
stycznym programem eksperckim o nazwie D.A.T, wspierajac
symulacje metodg kosztorysowa, gdyz obecnie jest to jedyna
metoda stosowana w praktyce szacowania kosztow napraw
samochodow osobowych w Polsce[3].

— Uwzgledniajac znaczny zakres uszkodzen pojazddw z kolizjach
drogowych przyjeto, Ze analiza kosztéw dotyczy¢ bedzie na-
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prawy obejmujacej wymiang takich cze$ci i podzespotow pojaz-
du, jak: oktadzina zderzaka, reflektor przedni lewy, btotnik
przedni lewy, krata wlotu powietrza, wzmocnienie czotowe, po-
krywa komory silnika.

— Dla celéw porownawczych w kazdym przypadku postuzono si¢
cenami rynkowymi nowych czesci zamiennych z grudnia 2017
roku.

— W celu zobrazowania wspominanych zaleznosci koszty napraw
przeanalizowano w czterech zasadniczych wariantach: naprawa
przy zastosowaniu czesci: oryginalnych, oryginalnych pozosta-
tych, nieoryginalnych, oraz cze$ci poréwnywalnej jakosci.

— W przypadku symulacji kosztow we wszystkich wariantach
czedci przyjeto Srednie stawki robocizny blacharsko-lakiernicze;
stosowane w wojewddztwie zachodniopomorskim.
Przedstawione zatozenia staly si¢ podstawg do przyjecia wa-

runkéw i metodyki postepowania nakierowanej na zwymiarowanie

pozyciji i istoty wptywu regulacji unijnych na koszty naprawy poprzez
analize cen wybranych kategorii cze$ci zamiennych na przyktadzie
poszczegdlnych pojazdéw osobowych z wybranych segmentow
rynkowych. Z punktu widzenia poprawnosci eksploracji oraz mozli-
wosci uchwycenia potrzebnych danych, wyniki symulacji koszto-
wych zaprezentowano w formie tabel od 1. do 4

21. SegmentA

Tab.1 Zestawienie kosztéw naprawy samochoddw z segmentu A
w zalezno$ci od przyjetych do wyceny kategorii czesci zamiennych

Z powyzszej symulacji zbiorczej kosztéw napraw w klasie B
wynika, iz w przypadku Skody Fabii i Fiata Punto najnizsze koszty
naprawy wystepujg w przypadku zastosowania czesci zamiennych o
porownywalnej jakosci. Najwyzsze koszty naprawy stwierdzono w
odniesieniu do modelu Hyundai 120 we wszystkich wariantach
wyboru czesci zamiennych. Natomiast najnizsze koszty naprawy
zaobserwowano zarowno w przypadku czesci oryginainych jak i
oryginalnych pozostatych w odniesieniu do modelu Skoda Fabia.
Przy wariancie uzycia czesci zamienne nieoryginalne najtafisza jest
naprawa Fiata Punto, a w wariancie czgsci oryginalne pozostate
Skody Fabii.

2.3. SegmentC

Tab.3. Zestawienie kosztdw naprawy samochoddw z segmentu C
w zaleznosci od przyjetych do wyceny kategorii cze$ci zamiennych

(w zi)
Rodzaj czgsm/ marka Skodg Ford Tquta VW Golf
pojazdu Octavia Focus Auris
649117 zt 6 292,85 8486,07zt | 7240,85
Czesci oryginalne zt zt

Czesci zamienne 3120,60 zt 303425 | 422631zt | 3504,71
nieoryginalne — zamien- zt zt
niki

2737,64 zt 3089,15 | 445338z | 4951,93

CzesSci zamienne

. S zt zt
0 poréwnywalnej jakosci
- . 3 505,30 zt 3732,01 478812z | 495193
Czesci oryginalne 2 A

pozostate

(w zt)
Rodzaj czesci/ marka

pojazdu Kia Picanto | Fiat500 |Opel Adam|Skoda Citigo
Czesci oryginalne 395426zt | 466376t |5396,24 zt | 2 925,72 zt
CzesSci zamienne
nieoryginalne - za- 294199zt | 2330,99z [3109,03zt| 1865,76 zt
mienniki
CzesSci zamienne
o poréwnywalnej 2956,59 zt | 2650,58 zt |3 883,59 zt| 1925,64 zt
jakosci
iz dlenplelhe 2988262 | 3149122 |3923,722t| 264851z
pozostate

Z powyzszej symulacji zbiorczej kosztéw napraw w klasie A
wynika, ze najwyzsze koszty naprawy zaobserwowano w przypadku
zastosowania czesci oryginalnych. Analiza danych wskazuje, ze
najkorzystniejszym wariantem ze wzgledéw ekonomicznych wydaje
sie zatem zastosowanie w procesie naprawy czesci zamiennych
nieoryginainych w przypadku wszystkich analizowanych modeli
pojazdéw z tego segmentu. Analiza danych dotyczacych poszcze-
gblnych marek wskazuje, ze najwyzsze koszty naprawy zaobser-
wowano w odniesieniu do modelu Opel Adam we wszystkich wa-
riantach wyboru czesci zamiennych. Natomiast najnizsze symula-
cyjne koszty naprawy, ( cho¢ nie we wszystkich wariantach) stwier-
dzono w przypadku Skody Citigo.

2.2. SegmentB

Tab 2. Zestawienie kosztdw naprawy samochodow z segmentu B
w zalezno$ci od przyjetych do wyceny kategorii czesci zamiennych

Z powyzszej symulacji zbiorczej kosztéw napraw w klasie C
wynika, iz w przypadku Skody Octavii i Forda Focusa oszacowanie
kosztow w wariancie cze$ci oryginalne pozostate umozliwia napra-
we pojazdu przy zastosowaniu czesci o pordwnywalnej jakoSci i
czesci nieoryginalnych. Najwyzsze koszty naprawy zaohserwowano
w modelu Toyota Auris w wariancie naprawy przy zastosowaniu
czesci oryginalnych. Natomiast najnizsze koszty naprawy w tym
samym wariancie montazu czesci zaobserwowano w stosunku do
Forda Focusa. Przy zastosowaniu czesci oryginalnych pozostatych
najnizsze koszty stwierdzono w przypadku Skody Octavia, a naj-
wyzsze Vw Golfa. Taka sama zalezno$¢ wystepuje w przypadku
czesci oryginalnych pozostatych.

2.4. SegmentD

Tab.4. Zestawienie kosztdw naprawy samochodow z segmentu D
w zalezno$ci od przyjetych do wyceny kategorii czesci zamiennych

(w z{)
Rodzaj czesci/ marka Ford Volkswagen Opel Toyota
pojazdu Mondeo Passat Insignia Avensis
7932,12 9529,75 zt 9971,10 | 994825z
Czesci oryginalne zt zt
Czesci zamienne 3761,07 4 412,06 zt 468578 | 475286z
nieoryginalne — zt zt
zamienniki
Cze$ci zamienne 3914,08 323342z 4819,31 5293,22 zt
0 poréwnywalnej zt zt
jakosci
Czesci onvai 4217,29 4 535,18 zt 5 536,01 5293,22 zt
zesci oryginalne 2 2t
pozostate

(w zl)
Rodzaj czesci/ marka pojaz- Skoda Tquta Fiat Punto | Hyundai | 20
du Fabia Yaris

Czesci oryginalne 4.821,28 zt | 7500,40 zt | 4 978,65 zt | 7 552,58 zt
_ Czescizamienne | ) 747 04 51| 3941,792t | 27401721 | 410996 1

nieoryginalne — zamienniki
Czescizamienne | ) 334751 | 4 466,64 21 | 2661,0321 | 502457 1

o0 porownywalnej jakosci

Czesci oryginalne pozostate | 3 654,42 zt | 5950,98 zt | 3674,62zt | 6 049,71 zt
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Z powyzszej symulacji zbiorczej kosztéw napraw w klasie D
wynika, iz oszacowanie kosztow w wariancie czesci oryginalne
pozostate, umoZliwia naprawe pojazdu przy zastosowaniu czesci




zamiennych nieoryginalnych i o pordwnanej jakosci w przypadku
wszystkich analizowanych modeli. Ponadto na uwage zastuguje
fakt, ze w przypadku Toyoty Avensis koszty naprawy przy zastoso-
waniu czesci zamiennych o pordwnywalnej jakosci i czesci oryginal-
nych pozostatych sg na takim samym poziomie kosztowym. W tym
segmencie najwyzsze koszty naprawy stwierdzono w przypadku
Toyoty Avensis. Natomiast najnizsze koszty naprawy zaobserwo-
wano w odniesieniu do Forda Mondeo prawie we wszystkich wa-
riantach. W przypadku czesci zamiennych o poréwnywalnej jakosci |
najnizszy koszt naprawy stwierdzono w przypadku modelu VW
Passat.

PODSUMOWANIE

Bez watpienia jednym z fundamentalnym celéw wprowadzenia
wylaczen sektorowych na rynku motoryzacyjnym byto ograniczenie
decyzyjnosci i wptyw producenta danej marki pojazdéw na strukture
funkcjonowania rynku produkcji i sprzedazy czesci zamiennych. Obser-
wacje rynku motoryzacyjnego poczynione przez innych autoréw
zajmujacych sie tg tematykg wskazuja, ze obecnie zyskowno$¢ z
produkcji samochoddw wynosi 1%, natomiast ze sprzedazy oscyluje
na poziomie 3%. Jezeli doda¢ do tego zyski uzyskiwane ze sprze-
dazy cze$ci zamiennych w sieciach dealerskich, ksztattujgce sie na
poziomie 9%, to producent samochoddw przejmujac wszystkie te
ogniwa moze podnies¢ zyskowno$¢ z dziatalnosci do 13%[2].
Omawiane zmiany legislacyjne w zakresie stosowania czesci za-
miennych w Polsce i Unii Europejskiej umozliwity potencjalnym
uzytkownikom pojazdow zastosowanie w procesach naprawy innych
kategorii czeSci zamiennych niz czesci oryginalne[5]. Zwazywszy na
tg okolicznos¢ szczegdinej wagi nabrata problematyka oszacowania
kosztow napraw samochodéw osobowych przy zastosowaniu in-
nych kategorii cze$ci zamiennych. Zaréwno dla samych uzytkowni-
kow pojazddéw jak i warsztatdw naprawczych oraz towarzystw ubez-
pieczeniowych. Jak wskazuje dostepna literatura przedmiotu, kosz-
ty napraw oraz ceny materiatow uzytych w trakcie naprawy sg wza-
jemnie powiazane, co oznacza, ze niskie ceny czesci zamiennych
nierzadko decydujg o niskich kosztach eksploatacii, cho¢ nie mozna
zapomina¢ o réwnie waznym czynniku, jakim jest czasochtonnos¢
dokonywania napraw[8]. Warunek ten wynika z koniecznosci zasto-
sowania innej technologii przewidzianej przez kazdego producenta
pojazdu[10]. Nie zmienia to jednak faktu, ze wprowadzenie regulacji
unijnych doprowadzito redukcji kosztdéw napraw i to zaréwno przy-
padku gdy naprawa pojazdu refundowana bedzie przez towarzy-
stwo ubezpieczeniowe jak i samego uzytkownika pojazdu.

Analizujac natomiast przedstawione w tabelach wyniki symula-
cji rachunkow kosztow wyselekcjonowanych pojazdow z segmentdw
A-D stwierdzono, Ze:

— Wystepuja znaczne dysproporcje zaréwno cenach czesci za-
miennych jak i kosztach napraw w zalezno$ci od zastosowa-
nych kategorii czesci,

—  Wybor wariantu cze$ci oryginalne w procesie naprawy stanowi
najbardziej kosztochtonne rozwigzanie.

— Im wyzszy analizowany segment rynkowy pojazdéw, tym wyz-
sze koszty naprawy danego pojazdu.

— Nie we wszystkich analizowanych przypadkach wybor wariantu
czesci nieoryginalne jest najtanszym rozwigzaniem pod wzgle-
dem ekonomicznym,

— W przypadku niektorych marek pojazdow koszt naprawy przy
zastosowaniu czesci oryginalnych pozostaty ksztattuje sie na
takim samym poziomie jak cze$ci zamiennych o porownywalne;
jakosci.

Resumujgc zaprezentowanie przez autora rozwazania doty-
czace wymiaru ekonomicznego wptywu regulaciji unijnych na koszty
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napraw samochodéw osobowych w Polsce nie wyczerpujg w pelni
istoty zagadnienia. Stanowia jedynie prébe zasygnalizowania zto-
zonoSci badanej problematyki dotyczacej wptywu wprowadzenia
regulacji unijnych w postaci porozumier wertykalnych w sektorze
pojazdéw samochodowych spod zakazu porozumien ograniczaja-
cych konkurencje i z catg pewno$cig wymagajq dalszych badan i
analiz.
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Economic dimension of the influence of union regulations
on cost passenger car repairs in Poland

The article presents considerations regarding the impact
of EU regulations in the form of vertical agreements in the
motor vehicle sector from the prohibition of agreements re-
stricting competition to the costs of passenger car repairs in
Poland. The considerations were supplemented with proprie-
tary repairs of repair costs, covering the use of individual
categories of spare parts in the processes of repairing select-
ed passenger cars from four selected market segments. The
intention of the article is to draw attention to the essence of
the research issues undertaken by showing which price dis-
crepancies occur between the given spare parts, which in the
future may facilitate the answer to the question: application,
which category of spare parts leads to the highest reduction
of vehicle repair costs. The addressees of the presented re-
search results are both repair workshops, private users and
insurance companies.
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