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ORGANIZACJA SYSTEMU BADAN TECHNICZNYCH
POJAZDOW WE WLOSZECH

W artykule oméwiona zostala organizacja systemu badarn technicznych we Wiloszech, ktorej waznym elementem jest nad-
zor realizowany za pomocq bezposredniej statystycznej analizy przy wykorzystaniu Systemu Informatycznego dzialajgcego
on-line. System okresowych badan pojazdow jest tak zaprojektowany, ze tworzy spojng catos¢ i wymusza wysokq jakos¢ badan
technicznych a jego elementy moglyby byé wykorzystane i poprawié jakosé dziatania systemu badarn w Polsce.

WSTEP

Okresowe badania techniczne sa obowigzkowe w catej Unii
Europejskiej, a ich cel to poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go i ochrona $rodowiska naturalnego.

Obecnie we wszystkich krajach cztonkowskich trwajg prace
zwigzane z wdrazaniem do krajowych porzadkéw prawnych posta-
nowien Dyrektywy 2014/45 [2].

Wtochy majg ciekawg historie okresowych badan technicznych
pojazdéw, system badan technicznych w latach 90-tych zeszlego
wieku zorganizowany byt w sposéb bardzo liberalny, czego przykta-
dem moze by¢ fakt, ze czestotliwo$¢ badan wynosita dziesig¢ lat, w
praktyce oznaczato to, ze pojazd byt badany raz w ciggu catego
swojego ,zycia technicznego®. W owym czasie wyposazenie stacii
kontroli pojazdow (SKP) sktadato sie wytacznie z analizatora spalin,
pozostate elementy pojazdu badane byly w sposéb organoleptycz-
ny. Wejscie w zycie Dyrektywy 96/96 [1] spowodowato koniecznos¢
modernizacji systemu.

Z poczatkiem naszego wieku we Wioszech kilkukrotnie miaty
miejsce zmiany organizacji systemu badan, ktérych celem byto
dostosowanie wymagan do przepiséw Unijnych i wymuszenie wy-
sokiej jakosci prowadzonych badan technicznych pojazdéw.

Ostatnia duza zmiana systemu we Wioszech weszta w zycie z
dniem 1 stycznia 2016 r.

1. CHARAKTERYSTYKA ORGANIZACJI SYSTEMU
BADAN TECHNICZNYCH WE WLOSZECH

Obecnie we Wioszech jest uprawnionych do prowadzenia
okresowych badan technicznych pojazdéw 8216 SKP w tym 5617
przeprowadza réwniez badania jednosladéw (motocykle i motoro-
wery). Dziatalno$¢ gospodarczg w zakresie badan technicznych
pojazdow do 3,5 tony mogq prowadzi¢ prywatne firmy, podczas gdy
w przypadku pojazdéw o masie catkowitej powyzej 3,5 tony badania
te przeprowadzane sg w panstwowych SKP kontrolowanych bezpo-
$rednio przez Ministerstwo Transportu. Wiochy skfadajg sie dwu-
dziestu regiondw, ktére z kolei dzielg sie na prowincje, ktdrych jest
nieco powyzej stu. W kazdej z prowincji funkcjonuje co najmniej
jedna SKP nalezaca do Ministerstwa Transportu. W prowincjach o
duzej liczbie ludno$ci dziatajg dwie, trzy takie SKP. Dopuszcza sie
réwniez przeprowadzanie badan pojazdéw powyzej 3,5 tony w
prywatnej SKP, przy czym badania te przeprowadzajg inspektorzy
Ministerstwa Transportu.
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Przepisy stanowig réwniez, ze w przypadku badan pojazdow
powyzej 3,5 tony w ciggu dnia roboczego w dwéch sesjach wyko-
nywane sg najwyzej badania trzydziestu pojazdow, przeprowadza je
co najmniej dwéch diagnostdw zatrudnionych przez Ministerstwo
Transportu. Dla pojazdéw o masie maksymalnej do 3,5 tony okre-
sowe badanie techniczne nie moze trwa¢ krocej niz dwadzie$cia
minut, wymaog ten jest egzekwowany w ten sposoéb, ze nie mozna
zapisa¢ kolejnego badania przed uptywem tego czasu. Jest to jedno
z narzedzi stuzacych dyscyplinowaniu i utrzymaniu wtaciwej jako-
$ci wykonywanych badan.

Czestotliwo$¢ przeprowadzanych urzedowych badan technicz-
nych we Wioszech jest bardziej korzystna dla uzytkownika wtasci-
ciela pojazdu niz w Polsce i wynosi odpowiednio dla samochoddéw
osobowych: cztery lata nastepnie dwa lata, nastepnie dwa lata i
dalej corocznie, dla autobuséw i pojazdéw powyzej 3,5 tony bada-
nia wykonywane sg corocznie.

Ciagniki rolnicze i przyczepy rolnicze badane sa wytacznie w
SKP nalezacych do Ministerstwa Transportu.

Za nadzor i jako$¢ przeprowadzanych badan technicznych po-
jazdéw odpowiada Ministerstwo Transportu Wioch. Nadzér prowa-
dzony jest na biezaco, bez ograniczen czasowych.

We Wioszech nie ma zadnej regulacii, ktéra ograniczataby w
jakis sposéb dostep do rynku, nie ma zadnego mechanizmu limitu-
jacego powstawanie nowych SKP. Nie ma réwniez wymogu, zeby
SKP zatrudniata wiecej niz jednego diagnoste.

Oplata za okresowe badanie techniczne samochodu osobowe-
go wynosi 67 Euro z czego 10 Euro zasila budzet Ministerstwa
Transportu, pienigdze te przeznaczone sg na pokrycie dziatalnosci
zwigzanej z nadzorem i szkoleniem diagnostow, 45 Euro zasila
budzet SKP, pozostata kwota to podatki.

2. PROCES IDENTYFIKACJI POJAZDU |
ARCHIWIZACJA WYNIKOW BADAN

Badanie techniczne pojazdu rozpoczyna sie kazdorazowo od
wyrazenia zgody wiasciciela, uzytkownika pojazdu na udostepnienie
wrazliwych danych osobowych, poprzez podpisanie o$wiadczenia i
od przekazania dowodu rejestracyjnego i wniesienia optaty. Na-
stepnie diagnosta przesyta do bazy centralnej ewidenciji pojazdéw
prowadzonej przez Ministerstwo Transportu Wioch zapytanie doty-
czace danych pojazdu przedstawionego do badania. Po otrzymaniu
odpowiedzi i udostepnieniu informacji o przedmiotowym pojezdzie,
dane te zostajg przestane siecig do komputera sterujgcego urza-
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dzeniami kontrolno pomiarowymi, diagnosta odbiera kluczyki od
klienta i rozpoczyna wtasciwy proces badania.

Nalezy tu zauwazy¢, ze w trakcie badania technicznego mamy
do czynienia z wynikiem badania jako cato$ci: negatywny, pozytyw-
ny oraz wykryte usterki oraz caty zestaw wynikéw pochodzacych z
urzadzen kontrolno pomiarowych otrzymywanych w procesie tech-
nologicznym badania.

Rys. 1. Ekran programu z wynikiem og6lnym badania technicznego
pojazdu

Rys. 2. Widok ekranu urzadzen wykorzystanych do badari

Podczas okresowego badania technicznego pojazdu we Wio-
szech poza archiwizowaniem catkowitego wyniku badania i wykry-
tych usterek, ktére w wiekszosci krajéow sg wystarczajace do moni-
torowania jakoSci badan technicznych i prowadzenia analiz staty-
stycznych prowadzi sie archiwizacje wynikow pomiaréw z wybra-
nych urzadzen kontrolno pomiarowych takich jak urzadzenia rolko-
we, analizator spalin, dymomierz, urzadzenia do pomiaru ustawienia
i SwiattoSci Swiatet i miernik poziomu dzwieku. Ponadto archiwizo-
wane sg wyniki pomiaréw organoleptycznych na przyktad gteboko$é
bieznika opony, rozmiar opony. W systemie informatycznym dia-
gnosta potwierdza wykonanie kolejnych czynnosci wchodzacych w
zakres badania. Wyniki pomiaréw z urzadzen w formie zabezpie-
czonej sg przechowywane w lokalnej bazie danych w danej SKP.
Nie sg one wysytane do Ministerstwa Transportu, ale organ nadzoru
ma do nich bezposredni dostep poprzez sie¢ informatyczna.

3. PROCES OKRESOWEGO BADANIA TECHNICZNEGO
POJAZDU

Po wjezdzie na stanowisko kontrolne, proces okresowego ba-
dania technicznego mozna podzieli¢ na nastepujace czynnosci:

1. Wykonywane jest zdjecie pojazdu z tylng tablicg rejestracyjna.
Wyniki pomiaréw z urzadzen zostang zapisane pod warunkiem,
ze weryfikacja zdjecia i numeru rejestracyjnego pochodzacego z
centralnej bazy wykaze ich zgodno$¢, w przypadku niezgodno-
§ci kontynuowanie badania jest niemozliwe.

2. Wykonywane sg badania skuteczno$ci hamowania.

3. Przeprowadzana jest ocena emisji zanieczyszczen gazowych.

4. Weryfikacja ustawienia $wiatet mijania i Swiatlosci $wiatet dro-
gowych (nie weryfikuje sie ustawienia $wiatet przeciwmgtowych
przednich)

5. Pomiar hatasu miernikiem poziomu dzwieku (podczas pracy
silnika na biegu jatowym) jest obowigzkowy inaczej niz w Pol-
sce.

6. Weryfikacja bieznika i rozmiaru opon z okresleniem i zapisa-
niem w systemie konkretnych wartosci.

7. Pozostate czynnoSci organoleptyczne zbiezne z zakresem
Zalacznika nr 1 Dyrektywy 2014/45 [2]

Po wykonaniu powyzszego zakresu badania diagnosta okre$la
wynik badania wraz wykrytymi usterkami zapisuje je w lokalnym
systemie i dane te przesytane sq do Ministerstwa. Wyniki badan z
urzadzen zabezpieczone pozostaja w bazie lokalnej SKP.

Po zatwierdzeniu wyniku przez Ministerstwo drukowane jest
za$wiadczenie z przeprowadzonego badania technicznego (Zatacz-
nik nr 1), oraz wklejka do umieszczenia w dowodzie rejestracyjnym
(Zatacznik nr 2) zawierajaca numer rejestracyjny pojazdu, kod SKP
przeprowadzajacej badanie, date przeprowadzanego badania tech-
nicznego oraz jego wynik.

Zaswiadczenie poza czescig identyfikacja zawiera wyniki po-
miaréw z poszczegdlnych urzadzen kontrolno pomiarowych oraz
liste czynnoSci organoleptycznych wraz z oceng, wykonywanych
przez diagnoste. Na zaswiadczeniu rejestruje si¢ rowniez czas
wykonywania pomiaru, a $cislej rzecz biorgc odznacza punkt rozpo-
czecia pomiaru i jego zakoriczenia. Zaswiadczenie zawiera ponadto
spis urzadzen kontrolno pomiarowych uzytych do przeprowadzenia
badania wraz z ich petng charakterystyka;

1. Marka

2. Typ

3. Numer dopuszczajacy urzadzenie do uzytkowania.

4. Najblizszy termin wykonania sprawdzenia (kalibracji).

W przypadku wyniku pozytywnego procedura badania kofczy
sie, i kluczyki oraz dokumenty wraz z wklejong wklejkg przekazywa-
ne sq wiascicielowi pojazdu.

W przypadku wyniku negatywnego procedura postepowania
zalezy od rodzaju wykrytych usterek. W przypadku wykrycia usterek
istotnych wiaciciel ma trzydzie$ci dni na usunigcie usterek i napra-
we. Fakt ich usuniecia potwierdzi¢ moze wytacznie SKP w ktérej
pojazd byt badany pierwotnie lub SKP nalezaca do Ministerstwa
Transportu. Dla przypadku wykrycia usterek zagrazajacych bezpie-
czenstwu, pojazd jest unieruchomiony, naprawa moze odby¢ sie w
warsztacie przy SKP lub pojazd moze byé odtransportowany do
wybranego przez wiasciciela pojazdu warsztatu badz serwisu.

4. URZADZENIA KONTROLNO POMIAROWE

Urzadzenia kontrolno pomiarowe dopuszczone sg do uzytko-
wania w SKP po uzyskaniu $wiadectwa homologacji, co zapewnia
petng wiedze wtadz o wyposazeniu, ktére jest uzytkowane przez
SKP i daje pewnos¢, ze spetniaja one wymagania i sg dedykowane
do pracy w warunkach SKP i gwarantujgq wiarygodnos¢ wynikdw
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pomiaru. Dokument ten wydawany jest przez Ministerstwo Trans-
portu. Kazde urzadzenie podlega corocznemu sprawdzeniu wyko-
nywanemu przez producenta urzadzenia lub jedng z dwéch upo-
waznionych przez Ministerstwo firm posiadajacych akredytacie w
tym obszarze. Wszystkie sprawdzenia odnotowywane sg w ksigzce
kalibracji urzadzen, prowadzonej dla kazdego urzadzenia odrebnie
Rys. 3. Miernik poziomu dzwieku poza uzyskaniem corocznej kali-
bracji podlega codziennej procedurze kalibracji stanowiskowe;j.

PODSUMOWANIE

Niektore elementy systemu oraz narzedzia nadzoru przedsta-
wione powyzej zawarte sg w Dyrektywie 2014/45 [2] jako obligato-
ryjne. Rowniez w Polsce, wdrazajac postanowienia Dyrektywy,
jestesmy zmuszeni do ich wprowadzenia i stosowania.

Przedstawiony wioski system badan technicznych pojazdéw
jest spojny i zapewnia odpowiednig jako$¢ prowadzonych okreso-
wych badan technicznych. Jego podstawowym elementem, podob-
nie jak w wielu innych krajach czlonkowskich Unii Europejskiej, jest
system informatyczny. Zapisywane w systemie informacje moga by¢
przedmiotem analizy i dalszego postepowania i juz sama mozliwos¢
przeprowadzenia takiej analizy dyscyplinuje jako$¢ pracy diagnosty.
Nadzér nad wyposazeniem kontrolno pomiarowym nalezy réwniez
oceni¢ wysoko, sprawdzenia i kalibracie urzadzen odbywajg sie
systematycznie i zapewniajq wysoka wiarygodno$¢ uzyskiwanych
wynikéw pomiaréw, a jednoczesnie system jest zréwnowazony i
konkurencyjny, co prowadzi do zachowania kosztéw dziatalnosci na
wiasciwym poziomie.

Polski system badan technicznych posiada wady, niedocia-
gniecia systemowe, do ktérych mozna zaliczy¢ rozproszenie orga-
néw nadzoru (przeszto 400 podmiotéw w skali kraju — co skutkuje
brakiem przeptywu informacji, oraz brakiem jednolitego podejscia w
ztozonych przypadkach), oraz brak Srodkdw na prowadzenie nadzo-
ru z prawdziwego zdarzenia przy uzyciu narzedzi, ktére w Europie
sq stosowane od dawna, a w nieodlegtej perspektywie zgodnie z
postanowieniami Dyrektywy 2014/45 [2] stang sie obowigzkowe.
Jestesmy w trakcie przygotowywania do wdrozenia systemu infor-
matycznego CEPIK 2.0, ktdrego elementy z czasem mogtyby sta¢
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sie bardzo sprawnym narzedziem do monitorowania i egzekwowa-
nia jakosci badan technicznych. Ponadto planowane sg réwniez
zmiany, ktore wdrazajac Dyrektywe spowodujg, ze polski system
badan i ich jako$¢ bedzie na europejskim poziomie. Wybrane roz-
wigzania systemowe z krajow cztonkowskich takich jak na przyktad
Holandia, czy Wiochy byty inspiracjg do rekomendowania zmian w
polskim prawie.

Stara prawda, ze nalezy korzysta¢ z dobrych sprawdzonych
rozwigzan dostosowujac je do krajowych realiéw znalazta zastoso-
wanie podczas prac nad projektami aktéw prawnych wdrazajacych
Dyrektywe 2014/45.
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Periodic technical inspection system in Italy

Paper present organization of the system of Periodic
Technical Inspection in Italy. Supervision is an important
element of the system. It is based on direct statistic analysis
of data of results and deficiencies from running online IT
system. The periodic technical inspection system is coherent
and enforces good quality of inspections and its elements
could provide an inspiration to improve Polish PTI system.
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Rys. 3. Ksigzka kalibracji urzagdzenia rolkowego
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