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ANALIZA WYPADKOWOSCI NA LUBELSZCZYZNIE | PODKARPACIU

W artykule ocenie poddano dwa wojewddztwa Polski Potudniowo-Wschodniej, lubelskie i podkarpackie, w zakresie liczby
wypadkow, poszkodowanych w nich 0sob oraz sprawcow, ktorzy doprowadzili do ich powstania. Wymieniono takze najczestsze
przyczyny zaistnienia tego typu niekorzystnych zdarzen drogowych, tj. nadmierna predkosé¢, czy warunki atmosferyczne.
W celu lepszej oceny bezpieczenstwa na drogach Lubelszczyzny i Podkarpacia porownano wypadkowos¢ w tych wojewodz-
twach ze Srednig krajowq. Przedstawiono takze dziatania zmierzajgce do poprawy bezpieczeristwa na polskich drogach.

WSTEP

W Polsce kazdego roku dochodzi do wielu wypadkéw drogo-
wych, w ktérych jest duzo poszkodowanych: rannych i zabitych.
Liczba wypadkéw oraz poszkodowanych w nich oséb w 2016 r.
wzrosta w stosunku do roku poprzedniego, mimo wielu akcji spo-
tecznych, ktorych celem bylo uswiadamianie spoteczenstwu jak
wazne jest przestrzeganie podstawowych zasad ruchu drogowego.
Oczywiscie w wielu regionach naszego kraju informacje dotyczace
wypadkowosci znacznie sie od siebie rdéznig, co w niniejszym arty-
kule mozna bedzie zobaczy¢ na przyktadzie danych z Lubelszczy-
zny i Podkarpacia.

Wsrdd czynnikow wptywajacych na ograniczenie wypadkowo-
sci w Polsce, jak i w wybranych do oceny BRD wojewodztwach,
mozna wymieni¢ inwestycje zwigzane z rozbudowg i modernizacjq
infrastruktury drogowej. W Polsce na ten cel w ciggu ostatnich lat
wydano wiele $rodkéw finansowych, takze tych pozyskanych z Unii
Europejskiej. Podziat tych Srodkéw finansowych na poprawe stanu
technicznego drdg byt inny dla poszczegdinych wojewddztw w kraju,
co takze mogto przyczyni¢ sie do réznic w wypadkowosci. Istotny
wptyw na wypadkowo$¢ majg przede wszystkim kierowcy, ich spo-
sob jazdy, przestrzeganie obowigzujacych przepisdw ruchu drogo-
wego oraz dostosowanie predkosci do warunkéw panujacych na
drodze [1,3]. Waznym problemem, szczegolnie w biedniejszych
wojewodztwach kraju, jest stan techniczny eksploatowanych pojaz-
déw, gtéwnie starszych, czesto nienadajacych sie juz do bezpiecz-
nego uzytkowania.

1. WYPADKI | KOLIZJE DROGOWE

Do waznych poje¢ zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu dro-
gowego zaliczy¢ nalezy przestepstwa drogowe. Polegajg one na
nieprzestrzeganiu obowigzujacych w ruchu lagdowym zasad, co
w konsekwencji moze doprowadzi¢ do powstania wypadku lub
kolizji drogowej. Skutkiem wypadku drogowego moze by¢ $mier¢,
uszkodzenie ciata lub uszczerbek na zdrowiu kierowcy lub innej
osoby poszkodowanej albo szkoda na mieniu, ktore nalezy do
sprawcy wypadku lub innego uczestnika tego zdarzenia drogowego.
Z kolei kolizjg jest zdarzenie, ktérego skutki sq mniej powazne niz te
zwigzane z wypadkiem drogowym. Kolizja jest okre$lana jako nagte
zaktdcenie ruchu drogowego. W wyniku zaistnienia kolizji ruch jej
uczestnikdw nie moze by¢ kontynuowany. Podstawowe dziatania
osob w przypadku wystapienia wypadku i kolizji drogowej zostaty
wymienione w tabeli 1 [2].
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Tab. 1. Dziatania zwigzane z wypadkiem i kolizjq drogowg

Wypadek drogowy

Kolizja drogowa

Nalezy zapewni¢ bezpieczenstwo sobie,
jako osobie uczestniczacej w zdarzeniu,
zaparkowa¢ pojazd najlepiej przed miej-
scem zdarzenia, wigczy¢ Swiatta awaryjne.

Nalezy usung¢ uszkodzone pojazdy z
jezdni, aby nie stwarzaty dodatkowego
niebezpieczenistwa, tamowania ruchu.

Nalezy zatozy¢ odziez odblaskowg Iub
przyczepi¢ do ubrania elementy odbla-
skowe, niezwlocznie zawiadomi¢ o zda-
rzeniu Policje i stuzby ratunkowe.

Nalezy, gdy usuniecie pojazdéw nie jest
mozliwe, miejsce zdarzenia odpowied-
nio zabezpieczy¢.

Nalezy ustawi¢ tréjkaty ostrzegawcze,
wigczy¢ $wiatta awaryjne, wylaczy¢ zapton
w pojazdach uszkodzonych, zamknaé
doptyw paliwa w pojazdach z silnikiem
Diesla, czy motocyklach.

Uczestnicy takiego zdarzenia nie maja
obowigzku wzywania Policji.

Nalezy oceni¢ stan poszkodowanych,
udzielic im pomocy, wyciagna¢ ranne
osoby z pojazdu w przypadku ryzyka
zapalenia pojazdu, najechania na uszko-
dzony pojazd przez inne auto, kiedy
konieczna jest reanimacja poszkodowa-
nego, czekac na specjalistyczng pomoc.

Uczestnicy kolizji spisujq o$wiadczenie
opisujace zdarzenie, podpisuja je, podaja
nazwiska osob, ktére byly $wiadkami
zdarzenia.

2. WYPADKI | POSZKODOWANE W NICH OSOBY

Do oceny bezpieczenstwa ruchu drogowego wybrano w niniej-

szym artykule dwa wojewodztwa: lubelskie i podkarpackie, ktore
sgsiadujq ze soba, znajdujg sie w potudniowo-wschodniej czesci
kraju i majg podobng liczbe powiatéw. Na rys. 1 poréwnano liczbe
wypadkow, ktdre wydarzyty si¢ w latach 2015-2016 na Lubelsz-
czyznie i Podkarpaciu. Dodatkowo liczbe wypadkéw, ktére wydarzy-
ty sie w tych obu wojewddztwach poréwnano ze $rednig wartoscig
w tym zakresie wyliczong dla catej Polski.
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Rys. 1. Liczba wypadkow drogowych w latach 2015-2016 [4]
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Z danych przedstawionych na rys. 1 wynika, ze wypadkowos$¢ na
Lubelszczyznie i Podkarpaciu byta nizsza niz $rednia w tym zakre-
sie dla catego kraju. Mozna takze stwierdzic¢, ze tylko w wojewodz-
twie podkarpackim liczba wypadkow w 2016 r. zmniejszyta sie
w stosunku do roku poprzedniego, ale i tak wypadkowos$¢ na Pod-
karpaciu, gdzie jest mniej mieszkafncow i zarejestrowanych samo-
choddw, byta wyzsza niz na Lubelszczyznie.

Waznym kryterium, pozwalajagcym na ocene bezpieczenistwa
ruchu drogowego w obu ocenianych wojewodztwach, jest liczba
poszkodowanych oséb w wypadkach drogowych. Na rys. 2 i 3
przedstawiono informacje dotyczace poszkodowanych w wypad-
kach na Lubelszczyznie i Podkarpaciu w latach 2015 i 2016 oraz
poréwnano te wyniki ze Srednig krajowa.
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Rys. 2. Liczba rannych w wypadkach w latach 2015-2016 [4]

Oceniajac informacje przedstawione na rys. 2 nalezy zauwazy¢, ze
na Lubelszczyznie w latach 2015-2016 byto znacznie mniej poszko-
dowanych w wypadkach drogowych niz w wojewddztwie podkar-
packim. Roznica ta wyniosta 1219 oséb. Niestety mozna takze
stwierdzi¢, ze w roku 2016 tylko w wojewddztwie podkarpackim
liczba rannych w wypadkach zmniejszyta sig 0 101 oséb w stosunku
do 2015 r., rannych na Lubelszczyznie byto w 2016 r. wigcej o 48
0s6b niz w roku poprzednim, a $rednia dla Polski w tym zakresie
wzrosta o 58 poszkodowanych.
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Rys. 3. Liczba zabitych w wypadkach w latach 2015-2016 [4]

Zaprezentowane na powyzszym wykresie dane pozwalajg okresli¢,
ze w 2016 r. byto o 37 ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych
na Podkarpaciu mniej niz na Lubelszczyznie, mimo tego, ze wypad-
kowos$¢ byta tam znacznie wigksza. Z rys. 3 wynika réwniez, ze
tylko w wojewodztwie lubelskim w 2016 r. zmniejszyta sie liczba
zabitych w wypadkach w poréwnaniu z rokiem 2015. Zatem na
Lubelszczyznie w 2016 r. byto mniej o 10 ofiar $miertelnych niz roku
poprzednim.

3. SPRAWCY WYPADKOW DROGOWYCH

W Polsce sprawcami wypadkow drogowych najczesciej sg kie-
rowcy, spowodowali oni w 2016 r. az 29081 niekorzystnych zdarzen
tego typu. Wsréd sprawcéw wypadkéw drogowych czesto mozna
wymieni¢ kierowcow nietrzezwych. Takich kierowcéw - nietrzez-
wych sprawcéw wypadkow drogowych w 2016 r. na Lubelszczyznie
byto prawie 11%, troche mniej w wojewddztwie podkarpackim ok.
8%, natomiast $rednia dla catego kraju wyniosta ok. 9%. Najgor-
szym wynikiem w tym temacie charakteryzowato sie wojewodztwo
warminsko-mazurskie, w ktérym ponad 13% wypadkéw drogowych
spowodowali nietrzezwi kierowcy [4].

W Polsce duzo wypadkéw powodujg réwniez mtodzi, czesto
niedoswiadczeni kierowcy w wieku 18-24 lata. W 2016 r. spowodo-
wali oni $rednio 17% wypadkow drogowych, na Lubelszczyznie
miodzi kierowcy przyczynili sie do zaistnienia prawie 19% wypad-
kow a w wojewodztwie podkarpackim doprowadzili oni do ok. 20%
tego typu zdarzen. Najwiecej wypadkéw w 2016 r. mtodzi kierowcy
spowodowali w wojewodztwie podlaskim [4].

Na rys. 4 przedstawiono informacje na temat liczby wypadkéw
spowodowanych przez kierowcow nietrzezwych i miodych na Lu-
belszczyznie i Podkarpaciu w 2016 r.
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Rys. 4. Kierowcy - sprawcy wypadkow drogowych w 2016 r. [4]

Z rys. 4 wynika, ze zaréwno kierowcy nietrzezwi jak i mtodzi majq
znaczny wpltyw na wypadkowo$¢ w ocenianych wojewodztwach
Polski Potudniowo-Wschodniej. Biorac pod uwage nietrzezwych
kierowcow — sprawcdw wypadkéw na Lubelszczyznie i Podkarpaciu,
byto ich znacznie mniej niz wskazuje na to $rednia krajowa. Mozna
niestety tez zauwazy¢, ze mtodzi kierowcy w wojewddztwie podkar-
packim spowodowali wigcej wypadkdw niz ta sama grupa wiekowa
na LubelszczyZnie oraz wynik uzyskany na Podkarpaciu jest wyzszy
niz $rednia krajowa w tym zakresie.

Sprawcami wypadkow w Polsce sg takze piesi, ktérzy przyczy-
nili sie do wystapienia w 2016 r. 2449 tego typu zdarzen drogowych.
Liczbe wypadkéw spowodowanych przez pieszych w 2016 r. na
Lubelszczyznie oraz na Podkarpaciu zaprezentowano na rys. 5.
Przedstawione na tym rysunku dane z 2016 r. pozwalajg na wycia-
gniecie nastepujacych wnioskow:

— wypadkowo$¢ spowodowana przez pieszych na Lubelszczyznie
i Podkarpaciu jest nizsza od $redniej krajowej, poniewaz w woj.
lubelskim byto 108 wypadkéw, w podkarpackim 145, a w Polsce
$rednia wskazywata na 153 wypadki,

— mniej rannych o 48 w wypadkach spowodowanych przez pie-
szych bylo w wojewddztwie lubelskim niz na Podkarpaciu,

— mimo wiekszej liczby wypadkéw spowodowanych przez pie-
szych na Podkarpaciu niz na Lubelszczyznie, ofiar $miertelnych
byto wiecej w wojewddztwie lubelskim.
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Rys. 5. Piesi - sprawcy wypadkdow drogowych w 2016 . [4]

W Polsce sprawcami wypadkéw drogowych byli réwniez obco-
krajowcy, ktérzy przyjezdzajg do naszego kraju w celach turystycz-
nych lub zawodowych. Najczesciej sprawcami wypadkéw i kolizji
drogowych w naszym kraju w 2016 r. byli Ukrairicy (186 wypadkdw,
4005 kolizji), Niemcy (68 wypadkéw, 1445 kolizji) i Litwini (27 wy-
padkow, 773 kolizje) [4]. Na rys. 6 zaprezentowano wyniki dotycza-
ce wypadkowos$ci w 2016 r. na Lubelszczyznie i Podkarpaciu, na
ktora wptyw mieli zagraniczni kierowcy.
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Rys. 6. Cudzoziemcy - sprawcy wypadkow drogowych w 2016 r. [4]

Wyniki pokazane na powyzszym wykresie pozwalajg na stwierdze-
nie, ze na Lubelszczyznie duzym problemem sg zagraniczni kierow-
cy — sprawcy wypadkéw drogowych. W 2016 r. cudzoziemcy
w wojewddztwie lubelskim spowodowali 0 16 wypadkéw wiecej niz
na Podkarpaciu oraz o 14 wypadkéw wiecej niz $rednia krajowa
w tym zakresie. Niestety takze ofiar $miertelnych w wypadkach,
ktore wydarzyly sie na Lubelszczyznie, w wyniku niewtasciwego
zachowania zagranicznych kierowcow, byto wigcej niz w wojewddz-
twie podkarpackim o 9 i reszcie kraju $rednio o 8 zabitych 0séb.

4. PRZYCZYNY WYPADKOW DROGOWYCH

Wypadkowos¢ w Polsce, podobnie jak na Lubelszczyznie oraz
Podkarpaciu, uzalezniona moze by¢ od wielu czynnikow. Istotne
znaczenie W bezpiecznym przemieszczaniu si¢ z miejsca na miej-
sce ma zachowanie sie kierowcy. W 2016 r. w wojewddztwie lubel-
skim nadmierna predkos¢ jazdy byta przyczyng ponad 24% wypad-
kéw, a na Podkarpaciu prawie 20%. Najwiecej wypadkow z tego
powodu miato miejsce w wojewodztwie warminisko-mazurskim, bo
az 31% [4].

Na rys. 7 wymieniono najczestsze przyczyny spowodowania
wypadku przez kierowce w 2016 r. Jak wynika z danych zaprezen-
towanych na tym rysunku, najczestsza przyczyng wypadkéw powo-
dowanych przez kierowcéw jest niedostosowanie predkosci do
warunkéw panujgcych na drodze, nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu oraz nieudzielenie pierwszefstwa pieszemu. Biorac pod
uwage nadmierng predko$¢ jako przyczyne wypadkéw — Lubelsz-
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czyzna wypadfa lepiej od Podkarpacia o 32 tego typu zdarzenia
drogowe. Mniej 0 156 wypadkéw byto takze w wojewddztwie lubel-
skim z powodu nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu niz na Pod-
karpaciu. W wojewodztwie podkarpackim w 2016 r. byto mniej o 26
wypadkéw niz na Lubelszczyznie z powodu nieudzielenie pierw-
szefstwa pieszemu oraz mniej 0 3 wypadki z powodu nieprawidto-
wego wyprzedzania.
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Rys. 7. Przyczyny wypadkdw drogowych w 2016 r. [4]

Na kolejnym wykresie przedstawiono wptyw dobrych warunkow
atmosferycznych oraz opadéw deszczu, $niegu, o$lepiajacego
stofica i zachmurzenia na wypadkowo$¢ na Lubelszczyznie i Pod-
karpaciu. Wyniki otrzymane dla ocenianego w artykule regionu
Polski Potudniowo-Wschodniej poréwnano ze $rednig krajowg
w tym zakresie.
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Rys. 8. Wplyw warunkéw atmosferycznych na liczbe wypadkéw
drogowych w 2016 r. [4]

Z informacji pokazanych na rys. 8 wynika, ze najbardziej niebez-
piecznie na polskich drogach jest podczas fadnej pogody, czyli
wtedy gdy panujg dobre warunki do przemieszczania sie. W 2016 r.
na Lubelszczyznie podczas dobrych warunkéw pogodowych wyda-
rzyto sie 780 wypadkéw, na Podkarpaciu 1051 wypadkéw, nato-
miast Srednia dla kraju w tym temacie wynosita 0 221 wypadkéw
wiecej niz w wojewddztwie podkarpackim. Duzy wplyw na wypad-
kowos¢ miato takze zachmurzenie, w wojewddztwie lubelskim wy-
darzyto sie w takich warunkach 311 wypadkéw a na Podkarpaciu
364, co i tak byto mniej od Sredniej krajowej o 132 wypadki. Row-
niez biorac pod uwage opady deszczu na LubelszczyZznie bylo
bezpieczniej niz na Podkarpaciu, bo w wojewddztwie podkarpackim
z tego powodu byto o 51 wypadkoéw wigcej niz w wojewodztwie
lubelskim.

Na bezpieczefstwo na polskich drogach wptyw ma takze po-
ziom ich oS$wietlenia. Na rys. 9 zaprezentowano wplyw $wiatta
dziennego lub jego braku na wypadkowos¢ w wojewodztwach:
lubelskim i podkarpackim. Uzyskane wyniki poréwnano ze $rednig
krajowg w tym temacie. Z informacji przedstawionych na rys. 9
mozna wyciggna¢ nastepujace wnioski:
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— wypadkowo$¢ w czasie jazdy dziennej jest duzo wyzsza niz
noca, takie wyniki mozna zauwazy¢ w ocenianym regionie Pol-
ski Potudniowo-Wschodniej, potwierdza to réwniez $rednia dla
catego kraju,

— wypadkowos$¢ w ciggu dnia na Lubelszczyznie jest nizsza niz
w wojewodztwie podkarpackim o 361 tego typu zdarzen,

— wyzsza wypadkowo$¢ w wojewddztwie lubelskim miata miejsce
w nocy na drodze oSwietlonej, poniewaz w 2016 r. wydarzyto
sie w takich warunkach o 156 wypadkéw wiecej niz na Podkar-
paciu,

— wigcej wypadkéw wydarzyto sie na Lubelszczyznie niz w woje-
wodztwie podkarpackim o zmroku i o $wicie, réznica wynosita
30 tego typu zdarzen drogowych.
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Rys. 9. Wplyw $wiatta dziennego i jego braku na wypadkowo$c
w2016 r. [4]

Ostatnim czynnikiem wptywajacym na wypadkowos¢, ktory wy-
brano do oceny bezpieczerstwa na drogach Lubelszczyzny i Pod-
karpacia w 2016 r. byt dziefi tygodnia. Wyniki tej analizy przedsta-
wiono na rys. 10.
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Rys. 10. Wptyw dnia tygodnia na wypadkowo$c w 2016 . [4]

Powyzszy wykres i wyniki na nim pokazane pozwalaja na nastepu-
jacy wniosek, ze najwigksza wypadkowo$¢ ma miejsce w pigtek.
Taka sytuacje mozna zauwazyé na Lubelszczyznie oraz wskazuje
na to $rednia dla Polski. Z kolei najbezpieczniejszym dniem tygo-
dnia, z najmniejszg liczbg wypadkdw w wojewodztwie podkarpackim
byta niedziela podobnie jak wygladato to dla reszty kraju.

5. PROGRAMY POPRAWY BEZPIECZENSTWA RUCHU
DOGOWEGO W POLSCE

W celu ograniczenia wypadkowosci na polskich drogach opra-
cowano Narodowy Program Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego
2013-2020. Obejmuje on oprécz zmniejszenia liczby wypadkéw
0 50%, redukcje liczby zabitych na drogach, obnizenie liczby osob
ciezko rannych o 40%, ograniczanie nadmiernej predkosci, polep-
szenie bezpieczenstwa pieszych, rowerzystéw i motocyklistow [2,5].

W$rod dziatan zmierzajacych do poprawy bezpieczerstwa ru-
chu drogowego wymieni¢ nalezy takze programy Komend Woje-
wadzkich Policji, tj. [4]:

,Pasy” — program ujawniajacy wykroczenia zwigzane z naru-

szeniem obowigzku uzywania paséw bezpieczerstwa przez kie-

rujacych i pasazeréw, szczegdlnie dzieci.

— ,Trzezwos¢”, ,Alkohol i Narkotyki’, ,Trzezwy Poranek” — pro-
gramy majace na celu eliminowanie z ruchu kierujacych pod
wptywem alkoholu lub innych $rodkdw odurzajacych.

— ,Predko$¢” — program majacy na celu wykrycie przypadkow
przekraczania dozwolonej predkosci jazdy.

— ,Niechronieni” - program majacy na celu pokazanie wykroczen
popetnianych przez niechronionych uczestnikéw ruchu drogo-
wego lub w stosunku do nich.

— ,Truck’, ,Bus” — programy obejmujace m.in. sprawdzenie stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach prowadzonego
transportu os6b i rzeczy, przeglad stanu technicznego pojaz-
déw, nadzér pojazdéw przewozacych towary niebezpieczne.

— ,Bezpieczne Wakacje”, ,Bezpieczna Droga Do Szkoty”, ,Znicz’
— programy obejmujace kontrole autokaréw na gtéwnych cig-
gach komunikacyjnych jak réwniez w rejonie miejsc zbiorowego
wypoczynku, ze szczegdlnym uwzglednieniem weekendowych
wyjazdow.

— Profilaktyka i Edukacja” — program obejmujacy organizacje
szkolen, konkursow, spotkan w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

PODSUMOWANIE

Zapewnienie bezpieczenstwa uczestnikom ruchu drogowego
w Polsce jest istotnym problemem, poniewaz wypadkowo$é
w naszym kraju w 2016 r. wzrosta w stosunku do roku ubiegtego,
wiecej réwniez odnotowano w tego typu zdarzeniach poszkodowa-
nych 0sob zaréwno cigzko rannych jak i ofiar $miertelnych. Dziato
sie tak mimo uruchomienia wielu programéw majacych na celu
poprawe sytuacji na polskich drogach, zwiekszenie Swiadomosci
uzytkownikéw drég o zagrozeniach wynikajacych z nieprzestrzega-
nia obowigzujacych zasad ruchu, {j. niedostosowanie predkosci do
warunkéw drogowych, nieprzestrzeganie pierwszefstwa przejazdu,
i pierwszenstwa pieszych oraz jazda pod wptywem alkoholu i innych
$rodkéw odurzajacych.

Z przeprowadzonej w artykule analizy wypadkowo$ci w woje-
wodztwach Polski Potudniowo-Wschodniej wynika, ze sg to w wiek-
szosci rozpatrywanych przypadkdw, miejsca znacznie bezpieczniej-
sze od innych regionéw naszego kraju. Tylko w poréwnaniu liczby
ofiar $miertelnych w wypadkach spowodowanych przez cudzoziem-
cow Lubelszczyzna miata gorszy wynik od wszystkich pozostatych
wojewoddztw. Co istotne, w 2016 r. na Lubelszczyznie i Podkarpaciu
byto mniej poszkodowanych osob: rannych i zabitych w wypadkach
niz wskazuje na to $rednia z catej Polski. Oceniajac bezpieczenstwo
ruchu drogowego w obu analizowanych wojewddztwach mozna
stwierdzi¢, ze na Lubelszczyznie jest nizsza wypadkowo$¢ niz na
Podkarpaciu, mimo wigkszej liczby mieszkancéw, powierzchni, drég
i zarejestrowanych pojazdéw.
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Analysis of the road accident rate

in Lubelszczyzna and Podkarpacie
The article assesses two provinces of the south-eastern
Poland, i.e. Lublin Province and Podkarpackie, taking into

account the number of accidents, persons injured and the
persons who caused the accident. In addition, the most com-
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mon causes of such negative traffic incidents, i.e. speeding or
weather conditions, are listed. For better evaluation of the
safety on the roads of Lubelszczyzna and Podkarpacie, the
road accident rate in the said provinces was compared with
the national average. Also, the actions taken to improve the
traffic safety on Polish roads were presented.
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