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W artykule oméwione zostaly problemy dotyczqce infrastruktury transportu drogowego Polski péinocno-wschodniej, prze-
de wszystkim wojewddztw. mazowieckiego, warminsko-mazurskiego i podlaskiego, na przykiadzie miedzynarodowego koryta-
rza transportowego Via Baltica. Przedstawiono argumenty, ze powstajgca W tym korytarzu infrastruktura drogowa jest klu-
czowym czynnikiem bezpieczeristwa i rozwoju gospodarczego pétnocno-wschodniej Polski oraz strategicznym elementem bez-
pieczenistwa naszych sojusznikéw z NATO i Unii Europejskiej: Litwy, Lotwy i Estonii.

WSTEP

Drogowy ruch pasazerski i towarowy w Polsce dynamicznie na-
rasta z kazdym rokiem. Wynika to przede wszystkim z: zamozno$ci
naszego spofeczenstwa, atrakcyjno$ci turystycznej naszego kraju,
rozwoju handlu zagranicznego, intensyfikacji inwestycji i kontaktow
biznesowych oraz szybkosci i wygody podrozy [4]. Istniejgca sie¢
drogowa oraz potaczen komunikacyjnych, zaréwno w ruchu krajo-
wym, jak réwniez w miedzynarodowym, od lat napotyka jednak
wiele trudno$ci w dalszym rozwoju, pomimo oddania do eksploatacji
w 2017 r. 356 km nowych drog ekspresowych i autostrad oraz
modernizacji drog wojewddzkich i powiatowych [1]. Szczegodlnie
dotyczy to tranzytowej infrastruktury drogowej. Wzrost liczby pojaz-
déw w Polsce caly czas postepuje a rynek motoryzacyjny pozostaje
w dalszym ciggu nienasycony [8, 9]. Dodatkowo wystepuije tu zjawi-
sko kongestii wspdtczesnych miast, ktdre nie moga poradzi¢ sobie z
narastajagcym ruchem miejskim [7]. Stad rysuje sie pilna potrzeba
budowy nowych drog na terytorium Polski, zwltaszcza na wcigz
niedoinwestowanym wschodzie naszego kraju.

W artykule skupiono si¢ na rozbudowywanej drodze taczacej
Unie Europejskg i Polske z panistwami battyckimi, ktérgq nazwano
Via Baltica. Twierdzimy, Zze szybka rozbudowa i modernizacja tej
drogi do parametrow magistralnej drogi autostradowej wptynie w
istotny sposdb na dotychczasowy przewéz fadunkdw i pasazerow w
relacji miedzynarodowej Polska — panstwa battyckie (Litwa, Lotwa i
Estonia). Poprawi sie w istotny sposéb dostep obywateli tych pan-
stw do stolicy Polski Warszawy (jako hubu przesiadkowego), bedg
mialy takze istotny wptyw o charakterze regionalnym dla mieszkan-
cow wojewodztw podlaskiego, warminsko-mazurskiego i wschodnie;
czesci wojewddztwa mazowieckiego [2]. Twierdzimy tym samym,
ze naktady poniesione na budowe tej drogi szybko sie zwréca.

Celem tego artykutu jest przywotanie argumentéw za pilng
potrzebg rozbudowy trasy Via Baltica. Struktura tego materiatu to
jeden punkt (sktadajacy sie z czterech podpunktdw), dotyczacy
charakterystyki inwestycji drogowych na trasie Via Baltica (S61)
podzielonej na cztery odcinki: pierwszy podpunkt dotyczy odcinka
Ostrow Mazowiecka — tomza; drugi opisuje obwodnice Lomzy,
trzeci podpunkt charakteryzuje modernizacje odcinka drogowego
tomza - Szczuczyn; w koncu czwartym fragmentem omawianej
trasy jest odcinek obwodnicy Suwatk. Cato$¢ konczy stosowne
zakonczenie z wnioskami i propozycjami.

Baza dla czynionych analiz s zebrane informacje statystyczne
z dostepnych zrédet i raportow. Gtowng metoda badawcza jest
obserwacja, wnioskowanie oraz rachunek efektywnosci ekonomicz-
nej inwestycji drogowej przeprowadzony dla opisywanych odcinkéw
drég w ITS [2, 6]. Prezentowane informacje nalezy traktowaé¢ jako
zarys podjetego problemu i przyczynek do szerszej dyskusji w tym
obszarze wiedzy.

1. VIABALTICA

Via Baltica to popularna nazwa drogi miedzynarodowej E67,
z Warszawy do Tallinna w Estonii, biegngca z Polski przez Litwe
i totwe do Estonii. Petni ona role najwazniejszego potaczenia dro-
gowego pomiedzy krajami battyckimi i Polska. Via Baltica wraz
z potgczeniem kolejowym Rail Baltica jest elementem | Paneuropej-
skiego Korytarza Transportowego.

Pod koniec kwietnia 2017 r. w Ostrowi Mazowieckiej dwczesny
wiceminister infrastruktury Jerzy Szmit podpisat dokumenty o roz-
poczeciu przetargéw na budowe 36,5 km drogi ekspresowej S61 z
Ostrowi Mazowieckiej do tomzy. Ogtoszenie o przetargach na
zaprojektowanie i budowe dwdch odcinkéw S61 migdzy Ostrowig a
tomza GDDKIA opublikowata na poczatku maja 2017 r. Na zapro-
jektowanie i budowe drogi wykonawca bedzie miat maksimum 37
miesiecy, ale moze ten termin skroci¢ o pdt roku. Inwestycja ma sie
rozpocza¢ w 2018 r. i zakonczy¢ po trzech latach w 2021 r. Jedy-
nym ukoriczonym obecnie odcinkiem Via Baltica jest obwodnica
Augustowa. W 2017 r. rozpoczeta sie budowa mierzacej 13 km
obwodnicy Suwaltk. Ta ekspresowa trasa bedzie potgczona z ob-
wodnicg Augustowa i ma by¢ zakoriczona do wiosny 2019 r. Cata
nowa droga ekspresowa S61 bedzie miata ponad 200 km diugosci
[14].

6 czerwca 2017 r. podpisano umowy na budowe odcinka drogi
ekspresowej S61 Suwatki - Budzisko oraz skierowano do drugiego
etapu przetargu inny fragmentu tej trasy: Szczuczyn—Raczki. Podpi-
sanie umowy na projekt i budowe odcinka S61 Suwatki — Budzisko
oznacza, ze caty niemal 37-kilometrowy odcinek przygraniczny od
istniejacej obwodnicy Augustowa do Budziska jest w fazie realizacji:
obwodnica Suwatk od lutego 2017 r., a odcinek do Budziska od 6
czerwca 2017 r. na etapie przygotowania materiatow do zezwolenia
na realizacje inwestycji drogowej. W realizacji jest rowniez druga
jezdnia obwodnicy Szczuczyna (umowa podpisana 26 maja 2017 r.)
[12].
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Pozostata cze$¢ Via Baltici — od Ostrowi Mazowieckiej az po
obwodnice Augustowa od dzisiaj znajduje sie w decydujacej fazie
postepowan przetargowych. Zgoda na Il etap przetargu dla odcinka
Szczuczyn - Raczki (realizuje oddziat GDDKIA w Olsztynie) ozna-
cza, ze wykonawcy startujacy w przetargu bedg sktada¢ oferty
cenowe. Z kolei na podlaskich odcinkach S61 od Ostrowi do Szczu-
czyna stopniowo wytaniani sa wykonawcy, ktdrzy ztozyli najkorzyst-
niejsze oferty.

23.02.2018 r. w siedzibie olsztyriskiego oddziatu GDDKIA roz-
strzygnieto przetargi na projekt i budowe kolejnych dwéch odcinkdw
drogi ekspresowej S61 — Szczuczyn — Etk Potudnie i Etk Potudnie -
Wysokie. Tym samym wszystkie trzy odcinki drogi Via Baltica reali-
zowane przez olsztynski oddziat GDDKIA weszly w ostatnig faze
postepowania przetargowego. Po ewentualnych odwotaniach i
kontroli uprzedniej Prezesa Urzedu Zamowien Publicznych bedzie
mozna podpisa¢ umowy na realizacje tych zadan.

Najkorzystniejsze oferty na wykonanie dwéch odcinkéw S61
ztozyta firma POLAQUA Sp. z 0.0. z Wélki Kozodawskiej. Firma ta
zaoferowata wykonanie zadania 1 (Szczuczyn - Etk Pid.) za kwote
534,3 min z}, natomiast zadanie 2 (Etk Pid. — Wysokie) zamierza
zrealizowa¢ za 613,2 min zt. Planowany czas realizacji obu zadar to
29 miesigcy z wytaczeniem okreséw zimowych. Przypomnijmy, ze
13 lutego 2018 r. rozstrzygniety zostat przetarg na realizacje odcin-
ka S61 w zadaniu 3. Najkorzystniejsza oferte na wykonanie tego ok.
20-kilometrowego fragmentu trasy od wezla Wysokie do Raczek
ztozyta firma Budimex SA z kwotg 484,3 min z}. Planowany czas
realizacji zadania to 29 miesiecy.

Inwestycja realizowana bedzie w systemie ,Projektuj i buduj”.
Zakonczenie robot budowlanych planowane jest na poczatku roku
2021. Budowa drogi ekspresowej S61 Szczuczyn - Budzisko, odc.
Szczuczyn — Raczki jest wspdtfinansowana przez Unie Europejskq
w ramach Instrumentu taczac Europe” (Connecting Europe Facili-
ty - CEF).

Poniewaz Via Baltica jest cze$cig miedzynarodowej europej-
skiej drogi E67 i faczy Finlandie, Estonie, Lotwe i Litwe przez Polske
z Europg Centralng i Zachodnig, droga ta ma strategiczne znacze-
nie pod wzgledem obronnosci nie tylko dla Polski pdtnocno-
wschodniej, ale takze dla catego regionu panstw battyckich. Zapew-
nia potaczenie krajom battyckim z resztg Europy przez tzw. ,prze-
smyk suwalski”, zagrozony militarnie. Poprzez przej$cie graniczne w
Budzisku i litewskg droge A5 prowadzacg w kierunku Kowna i Rygi
Via Baltica umozliwia krajom battyckim potaczenie z siecig europej-
skich drég szybkiego ruchu.

W ostatnim czasie prace nad inwestycjg Via Baltica przyspie-
szyly: oddano do uzytku dwa wazne odcinki — obwodnice Stawisk i
obwodnice Augustowa. Ponadto droga znalazta sie na liScie naj-
wazniejszych inwestycji drogowych w nowym ,Programie Budowy
Drég Krajowych na lata 2014 - 2023", co oznacza, ze zostang za-
pewnione pienigdze na jej realizacje. Zgodnie z zapisami dokumen-
tu droga S61 ma powsta¢ do 2021 r.

W podpunktach ponizej scharakteryzowano najwazniejsze, na-
szym zdaniem, odcinki Via Baltica (S61) na terytorium naszego
kraju, o kluczowym znaczeniu zardwno regionalnym jak i miedzyna-
rodowym.
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Rys. 1. Fragmenty trasy Via Baltica w wojewddztwach warmirisko-
mazurskim i podlaskim [17]

1.1.  Ostrow Mazowiecka — tomza (S61)

Odcinek magistralnej drogi autostradowej Ostréow Mazowiecka
- tomza (obecnie w przygotowaniu przez GDDKIiA) przebiega w
ciggu drogi ekspresowej S61, ktdra docelowo bedzie liczy¢ 235 km i
jest popularnie nazywana trasg Via Baltica. Odbijajac od drogi
ekspresowej S8 w miejscowosci Ostréw Mazowiecka prowadzi do
granicy z Litwg w Budzisku przez tomze, Etk i Suwalki, biegnac
przez wojewddztwa: mazowieckie, podlaskie i warminsko-
mazurskie.

Odcinek trasy Via Baltica Ostréw Mazowiecka — tomza na te-
renie woj. mazowieckiego i podlaskiego liczy ok. 38 km. Poczatkiem
projektowanej trasy jest droga ekspresowej S8 w miejscowosci
Ostrow Mazowiecka (przebudowa istniejacej obwodnicy w ciggu S8
na odcinku ok. 3,8 km), koficem - projektowana obwodnica tomzy w
ciggu drogi ekspresowej S61. W przedmiotowym zadaniu znajduje
si¢ rowniez budowa tacznika S61 do drogi wojewodzkiej DW627
klasy G o dtugosci okoto 3.6 km. Inwestycja ta nie obejmuje budowy
obwodnicy tomzy o diugo$ci okoto 20 km w ciggu drogi ekspreso-
wej S61 na terenie wojewddztwa podlaskiego, ktdra jest odrebnym
projektem inwestycyjnym.
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Tab. 1. Dane techniczne projektu Ostrow Mazowiecka - tomza

Wyszczegol- Dane

nienie

Diugo$¢ odcinka 38 km

Klasa drogi S

Nacisk na 0§ 115 kN/o$

Obiekty inzynie- | Budowa i przebudowa drég poprzecznych, drég dojazdowych,
ryjne ciggéw komunikacyjnych krzyzujacych sie z inwestycjg m. in.

tacznik S-61 do drogi wojewodzkiej DW627 klasy G o diugosci
okoto 3.6 km Wezly: ,Podborze”, ,Komorowo”, ,Sniadowo”,
MOP-y: ,Sulecin Zachéd”, ,Chomentowo”.

Termin realizacji 2018-2021

Obiekty Srodowi-
skowe proekolo-
giczne

W tym zakresie: frasa zostanie wygrodzona, budowa przej-
$cia dla zwierzat, zbudowane zostang ekrany akustyczne i
przeciwol$nieniowe, nasadzenia zieleni, zaréwno przy przej-
Sciach dla zwierzat a takze ozdobnej i funkcjonalnej. Wyko-
nane bedg urzadzenia do ochrony wéd, powstang przejscia
dla zwierzat duzych i matych (przejscia gorne duze oraz
przejécia dolne duze, $rednie, i mate).

Koszt (w z) 860 000 000,00

W ITS przeprowadzono rachunek efektywnosci ekonomiczne;
tej inwestycji. Przyjmujac taczny koszt inwestycji w wielkosci 860
000 000,00 zt, dtugo$¢ analizowanego odcinka 38 km oraz roczne
zyski wynikajace z realizacji tej inwestycji w wysokosci 71 662
076,85 zt otrzymujemy czas zwrotu inwestycji, ktory wskazuje, ze
koszt budowy odcinka drogi pomiedzy Ostrowig Mazowieckg a
tomza zwrdci si¢ w przeciggu 12 lat.

To nieduzy czas zwrotu jak na warunki europejskie, tym bar-
dziej ze odcinek miasto Ostrow Mazowiecka — obwodnica tomzy
jest kluczowym fragmentem drogi popularnie zwanej Via Baltica.
Trasa Via Baltica jest ponadto elementem | Paneuropejskiego Kory-
tarza Transportowego, w ciggu ktérego przemieszcza si¢ caty dro-
gowy transport ciezki z panstwa battyckich do Polski i dalej na
zachdd Europy.

Pod koniec kwietnia 2017 r. w Ostrowi Mazowieckiej podpisano
dokumenty o rozpoczeciu przetargéw na budowe 36,5 km (do tego

nalezy doliczyé ok. 1,5 km wezet w Sniadowie) drogi ekspresowej
S61 z Ostrowi Mazowieckiej do tomzy. Ogtoszenie o przetargach
na zaprojektowanie i budowe dwdch odcinkéw S61 migdzy Ostrowig
a tomzg GDDKIA opublikowata na poczatku maja 2017 r. Na zapro-
jektowanie i budowe drogi wykonawca bedzie miat maksimum 37
miesiecy, ale moze ten termin skréci¢ o pét roku. Inwestycja moze
sie rozpocza¢ w 2018 r. i zakoniczy¢ po trzech latach w 2021 r.
Droga magistralna S61 z Ostrowi Mazowieckiej do Lomzy taczy
wojewodztwo mazowieckie a tym samym stolice kraju Warszawe z
zachodnig czescig wojewodztwa podlaskiego - Kurpiami. Obecnie
podréz z tomzy do Warszawy trwa 2 godziny i 10 minut z czego az
45 minut trwa przejechanie 38-km odcinka z tomzy do Ostrowi
Mazowieckiej. Dzieki budowie drogi S61 z Ostrowi do Lomzy skréci
sie przejazd m.in. z Warszawy do miejscowosci turystycznych nad
Narwig, w tym przede wszystkim do tomzynskiego Parku Narodo-
wego. Wazne jest takze zmniejszenie ucigzliwosci dla otoczenia
transportu ciezkiego, ktory z panstw battyckich, gtownie z Litwy i
totwy, przemieszcza sie na zachod Europy. Po wybudowaniu nowej

“#idrogi zmniejszy sie wypadkowo$c a zwigkszy sie bezpieczenstwo
““ruchu drogowego zaréwno w transporcie miedzynarodowym jak i

lokalnym. Tym samym zmniejszq sie koszty transportu samocho-

«fowego i bedzie on bardziej optacalny dla firm z Polski i panstw

yckich. Zmniejszy sie takze czas przejazdu pomigdzy panstwami
yckimi a Polska, co utatwi wymiane towarowa i jej obstuge logi-

' styczna [10].
- Poza czynnikami migdzynarodowymi budowa drogi S61 bedzie
“teZ miafa gospodarczo wymiar regionalny. W Ostrowi Mazowieckiej

od 25 lat zlokalizowana jest duza Fabryka Mebli Forte, ktora w 2016
r. sprzedata blisko 4 min mebli, m.in. eksportujac je do 40 krajéow w
Europie i na $wiecie (np. do Ameryki Pétnocnej i Indii). Dla fabryki
wazne jest dobre potaczenie drogowe z Suwatkami, gdzie w Suwal-
skiej Specjalnej Strefie Ekonomicznej (SSSE) zlokalizowana jest
nowa fabryka mebli Forte wraz z wydziatem produkcji ptyty widrowej
oraz infrastrukturg logistyczng (koszt budowy ok. 700 min zt) [15].
Dzigki tej inwestycji Forte stworzyto ok. 1000 nowych miejsc pracy.
Budowa drogi S61 utatwi przemieszczanie sie ludzi i tadunkéw
pomiedzy siedziba firmy w Ostrowi a jej filig w Suwatkach, co przy-
czyni sig do poprawy wynikdw finansowych tej rodzimej, polskiej
firmy.!

Budowa odcinka drogi autostradowej Ostrow Mazowiecki —
tomza w ramach | Paneuropejskiego Korytarza Transportowego ma
charakter ogdlnoeuropejski, miedzynarodowy, ale takze krajowy i
regionalny. Jest to takze wazne pofaczenie drogowe z punktu wi-
dzenia strategicznego (obronnosci panistwa) gdyz przebiega przez
tzw. ,przesmyk suwalski” faczacy Polske z Litwg. Jest potencjalnie
zagrozony militarnie ze strony wojsk stacjonujgcych w Obwodzie
Kaliningradzkim oraz na Biatorusi.

Szacunkowy koszt inwestycji — 860 000 000,00 PLN, odlegtos¢
- ok. 38 km, a roczne zyski wynikajace z budowy autostrady —
71662 076,85 PLN. Przyjmujac tego typu wyliczenia widaé, ze
zwrot catej wartoSci projektu, budowy autostrady pomiedzy Ostrowig
Mazowieckq a tomzg nastapi po 12 latach. Inwestycja ta zwrdci sie
zatem do$¢ szybko jak na zachodnioeuropejskie standardy.

1.2. Obwodnica Lomzy (S61)

Droga magistralna S61 na odcinku obwodnicy Lomzy jest waz-
nym elementem trasy Via Baltica. Obecnie caly tranzytowy ruch
ciezki, w tym potok TIR-6w, przechodzi przez sam $rodek miasta
korkujac je i stwarzajac zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego oraz dla zycia i zdrowia jego mieszkafcéw. Ruch tranzyto-

' Opinia uzyskana w Ostrowi Mazowieckiej w 2017 r. przez dr B. Zakrzewskiego w
trakcie spotkan 0séb zainteresowanych rozwojem regionu.
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wy utrudniajg liczne przejécia dla pieszych, Swiatta i ronda na skrzy-
zowaniach a ruch odbywa sie na drodze jednojezdniowej dwukie-
runkowej, co zwieksza ryzyko chociazby zderzenia czotowego.
Jednym stowem tomza ta ,waskie gardto” potozone na waznym
miedzynarodowym szlaku transportowym.

Obwodnica tomzy na terenie wojewodztwa podlaskiego bedzie
liczyta ok. 20,2 km. Poczatkiem projektowanej trasy jest wezet
,Lomza Zachéd” w ciaggu Via Baltica - drogi ekspresowej S61. Na
planowanej obwodnicy Ltomzy zaprojektowano kilka weztéw drogo-
wych. Do tego dochodzi most drogowy na rzece Narew. Budowa
obwodnicy tomzy, ktora jest czescig drogi ekspresowej S61 (Via
Baltica), wedtug GDDKIA podzielona zostata na dwa zadania. Poza
budowa samej drogi ekspresowej S61 o diugosci ok. 20,2 km bu-
dowane bedzie takze 16 km jednojezdniowych tacznikow zapewnia-
jacych jej potaczenie z drogami krajowymi: DK nr 63 w kierunku
Zambrowa i DK nr 64 w kierunku Jezewa. Przetargi na ich zaprojek-
towanie i budowe GDDKIA ogtosita pod koniec marca 2017 r. Zgod-
nie z planami drogowcow obwodnica tomzy i cata Via Baltica majq
zosta¢ ukoriczone do 2021 .

Dwa odcinki obwodnicy tomzy, zostang zlokalizowane po za-
chodniej stronie tego miasta. Pierwszy odcinek liczy 7,2 km drogi
ekspresowej oraz niemal 9 km drogi krajowej nr 63. W drugim prze-
targu bedzie budowane 13 km drogi ekspresowej S61 z trzema
wezlami oraz najdtuzszym na Podlasiu mostem o diugosci 1206 m
nad rzeka Narwig. Dodatkowo wykonawca tego zlecenia ma zbu-
dowa¢ prawie 7 km drogi krajowej nr 64. Te dwa odcinki S61 to
fragmenty - od wezta ,tomza Potudnie” do wezta ,tomza Zachdd”
(7,17 km eski) oraz od wezta ,tomza Zachéd” do wezta ,Kolno”
(12,99 km eski), na ktérym powstanie m.in. najdtuzszy, most w woj.
podlaskim - nad doling Narwi. Oba odcinki stanowig cato$ciowg
obwodnice tomzy, dzieki czemu po ich wybudowaniu ruch tranzy-
towy ominie miasto od pdtnocy i zachodu zwiekszajac komfort zycia
mieszkancow tomzy jak i przejezdzajacych obecnie codziennie
przez miasto tysiecy kierowcdw z Polski i zagranicy.

cnou »‘JW ’Orr s

Rys- 4 Plan or/entacyjny préeb/egu obwodn/cy [20]

Przyjmujac taczny koszt inwestycji w wielkosci 660 905 688,56
zt, dtugo$¢ analizowanego odcinka 20,2 km oraz roczne zyski wyni-
kajace z realizacji tej inwestycji w wysokosci 260 289 029,13 zt
otrzymujemy czas zwrotu inwestycji, ktory wskazuje, ze koszt bu-
dowy obwodnicy tomzy zwrdci sie w przeciagu 2,54 lat. To tempo
ekspresowe.

Budowa obwodnicy miasta to obecnie jeden z najwazniejszych
celow strategicznych dla wladz miasta tomza. Na obwodnice
mieszkancy tego miasta czekajg od kilkudziesieciu lat. Po wybudo-
waniu trasy, pojazdy jadace od granicy Polski z Litwg trasg S61 i
dalej poprzez S8 w kierunku stolicy (i odwrotnie) oming tomze a
miasto zyska m.in. dobre potaczenie z Warszawa, a stamtad chocby
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z potudniowa, czy zachodnig, czescig kraju. Wspotczesnie wzrasta-
jacy ruch tranzytowy przez najstarszg cze$¢ miasta powoduje obni-
zenie jako$ci zycia mieszkancéw. Brak obwodnicy miasta wraz z
przeprawa mostowg w ciggu drogi krajowej, wymusi takze przebieg
ruchu tranzytowego poza centrum Lomzy.

PROJEKTOWANA DROGA EKSPRESOWA 561 (PO DSU)
WEZLY DROGOWE

PROJEKTOWANE COCINK DROG KRASOWYCH
ISTHIEJAGE ODCINKI DROG KRAJOWYCH KA
ISTHIEJACE ODCINKI DROG WOSEWODZKICH
LINIA KOLEJOWA LOMZA - $KADOWO — Wi

“KOLNO)

4lomza.pl

Rys. 5. Plan orientacyjny przebiegu obwodhnicy [21]

Tab. 2. Dane techniczne projektu — obwodnica tomzy

Wyszczegol- Dane
nienie

Diugos¢

odcinka 202 km

Klasa drogi S

Nacisk na 0$ 115 kN/o$ dla drogi S61

Obiekty Inwestycja bedzie polegata na budowie dwujezdniowej

inzynieryjne drogi ekspresowej S 61 wraz z infrastrukturg towarzyszaca
— obiektami inzynierskimi, urzadzeniami ochrony $rodowi-
ska i bezpieczenstwa ruchu drogowego. Odcinek 3, w
sumie 15 obiektdw inzynierskich, z czego 6 na DK63; 1
przepust z funkcjg przejscia dla zwierzat. Odcinek 4, w
sumie 3 wezly: tomza Zachdd”, ,Nowogréd', fomza
Pétnoc” (przywrécony do projektu ze wzgledu na oczekiwa-
nia spoteczne); najdtuzszy most w wojewddztwie podlaskim
nad doling Narwi 1206 m. W sumie 20 obiektow inzynier-
skich, z czego 4 na DK64 oraz 13 przepustéw stuzacych za
przejscia dla zwierzat.

Termin 2018-2021

realizacji

Obiekty W ramach inwestycji powstang m.in.: ekrany energochton-

Srodowiskowe | ne tlumigce hatas, roslinnos¢, przepusty dla zwierza,

proekologicz- | system odwodnienia korpusu drogowego.

ne

Koszt (w zi) 660 905 688,56

Obecnie brak obwodnicy drogowej miasta powoduje wieksze
zagrozenie bezpieczenistwa ruchu drogowego, zanieczyszczenie
powietrza atmosferycznego i nadmierny hatas spowodowane tran-
zytowym ruchem samochodowym przez miasto. Budowa obwodnicy
miasta doprowadzi do wyprowadzenia ruchu ciezarowego poza jego
granice. Koszty ruchu dla przedsiebiorstw transportowych znacznie
spadna.

Warto przy tym podkresli¢ korzystne potoZenie Lomzy na gtow-
nym szlaku transportowym o znaczeniu miedzynarodowym oraz na
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szlaku turystycznym w kierunku Suwalszczyzny i Mazur. Obwodnica
tomzy jest istotnym fragmentem drogi popularnie zwanej Via Balti-
ca. Ta lokalizacja moze przyciagna¢ do Lomzy i okolic szereg inwe-
stycji zwigzanych z szeroko pojetym sektorem TSL — w tym centra
magazynowe, ustugowe i logistyczne. Przy obwodnicy powstang
takze stacje benzynowe, restauracje czy parkingi i hotele dla jada-
cych tranzytem kierowcow.

W ciggu trasy S61 Via Baltica powstanie takze nowy, trzeci
tomzynski most na Narwi, ktéry planowany jest do budowy w odda-
leniu od granic miasta. Jego pdtnocy przyczdtek planowany jest w
potowie drogi miedzy wsiami Michatowo a Peza, na potudniowy w
okolicach Jednaczewa. Narew powyzej proponowanej lokalizacji
mostu ma prostoliniowy przebieg, ale w miejscu przeprawy rzeka
gwattownie zmienia kierunek przeptywu tworzac ponizej liczne
meandry. W sasiedztwie wystepujq tez liczne starorzecza. To
wszystko sprawia, ze budowa mostu w tym miejscu bedzie kosz-
towna. Most nad Narwiq i jej starorzeczem ma zosta¢ zbudowany w
wariancie technologicznym WT1-Z (most belkowy, z betonu sprezo-
nego), wykonany metodg betonowania nawisowego (inaczej meto-
da wspornikowa). W tej technologii najpierw buduje sie podpory, a
potem z kazdej z podpér w obu kierunkach betonuje sie segmenta-
mi tak, aby sie potaczyly. Istotg jest, aby jak najmniej ingerowa¢ w
dno rzeki. Most bedzie zatem wygladat jak betonowa kladka wspar-
ta na kilku betonowych stupach. Budowa tego mostu przyczyni sie
do lepszej ochrony srodowiska.

Obwodnica tomzy, poza poprawg zycia dla mieszkaricow mia-
sta, ocali od zniszczenia tereny wyjatkowo atrakcyjne dla turystow i
mito$nikéw przyrody. U podn6za miasta szerokimi zakolami plynie
rzeka Narew, w bliskiej odlegtosci mamy cieki Pisy i Biebrzy. Uni-
kalne wartosci przyrodnicze chronione sg w rezerwatach przyrody o
tacznej powierzchni 12,5 tys. ha, a takze na 46 tys. ha nalezacych
do Biebrzanskiego Parku Narodowego. Do obszaréw przyrody
chronionej nalezg takze potozone w sasiedztwie miasta: Narwianski
Park Narodowy, Kurpiowska Puszcza Zielona, Czerwony Bor i
tomzynski Park Krajobrazowy Doliny Narwi. Budowa drogi Via
Baltica i obwodnicy miasta sprawi, Zze utatwiony bedzie dojazd do
tomzy jako doskonatej bazy wypadowej w gigb zielonej krainy
obszaru funkcjonalnego ,Zielone Ptuca Polski”. Budowa obwodnicy
zaktywizuje w Lomzy rozwdj przemystu spozywczego, przetworstwa
ptoddw rolnych (produkcja zdrowej zywnosci, pasz, browarnictwo)
[15], organizacji skupu ptodéw rolnych, przemystu drzewnego,
meblowego, zwigzanego z ochrong Srodowiska oraz obstugi kwalifi-
kowane;j turystyki a takze szeroko pojetej branzy TSL. Zapowiedzia-
na jest w tomzy budowa kilku hoteli, z ktérych dwa maja powsta¢ w
formie zajazdéw przy obwodnicy Lomzy.

Budowa obwodnicy tomzy w ramach | Paneuropejskiego Kory-
tarza Transportowego ma charakter ogélnoeuropejski, miedzynaro-
dowy, ale takze regionalny, istotny dla mieszkancow tego miasta.
Szacunkowy koszt inwestycji 660 905 688,56 PLN, odlegto$¢ — ok.
20,2 km, a roczne zyski wynikajace z budowy autostrady 260 289
029,13 PLN. Przyjmujac tego typu wyliczenia wida¢, ze zwrot catej
wartosci projektu, budowy magistralnej drogi autostradowej obwod-
nicy tomzy nastapi po 2,54 latach. Inwestycja ta zwréci sig bardzo
szybko, co potwierdza jej niezbednos¢ i narastajace spoznienie
realizacyjne.

Z punktu widzenia rozwoju miasta tomza i catego regionu za-
chodniej czesci wojewddztwa Podlaskiego budowa fragmentu drogi
autostradowej obwodnicy tomzy przyczyni si¢ do znacznego po-
prawy zycia mieszkancow miasta. Ruch tranzytowy zostanie wy-
prowadzony z tomzy — poprawi sie bezpieczenstwo ruchu drogo-
wego zmniejszy sie zanieczyszczenie powietrza i hatas. Ponadto
budowa tej obwodnicy bedzie niezwykle korzystna dla miedzynaro-
dowego i krajowego ruchu tranzytowego — kierowcy taboru ciezkie-

go, a takze samochodéw osobowych, nie bedg tracili cennego
czasu na przejazd przez zakorkowany wezet drogowy. Zmniejszy
sie czas przejazdu pomiedzy panstwami battyckimi a stolicg kraju
Warszawg tym samym mniejsze bedg koszty (benzyna, olej nape-
dowy i inne materialy eksploatacyjne zuzycie hamulcéw itp.) funk-
cjonowania przedsigbiorstw transportowych jak i prywatnych uzyt-
kownikéw samochodéw. Zwiekszy sie bezpieczefistwo ruchu dro-
gowego.

1.3. Ltomza - Szczuczyn (S61)

Odcinek drogi autostradowej S61 Lomza - Szczuczyn biegnie
w ciggu | Paneuropejskiego Korytarza Transportowego. Odcinek
tomza - Szczuczyn to kolejny odcinek drogowy tej waznej drogi
migdzynarodowej, ktdry biegnie do granicy z Litwa i dalej do panstw
battyckich w ramach szlaku komunikacyjnego popularnie nazywa-
nego ,Via Baltica”. Obecnie przygotowywany do realizacji przez
GDDKIA odcinek tomza - Szczuczyn nie obejmuje juz zrealizowa-
nych lub realizowanych: obwodnicy Szczuczyna (8 km) i obwodnicy
Stawisk (6,5 km). Budowa tych dwoch obwodnic usuneta ruch tran-
zytowy z tych miejscowosci, zwiekszyta bezpieczenstwo ruchu
drogowego, ograniczyta emisja spalin i hatasu.

Obecnie od miejscowosci Kisielnica (wezet ,Kolno” na pdinoc
od tomzy, gdzie ma sie konczy¢ obwodnica tego miasta) do ob-
wodnicy Szczuczyna przejechanie 34,5 km zajmuje okoto 25 minut.
Budowa drogi tomza-Szczuczyn znaczaco skroci ten czas do ok.
15 minut.

Analizowany odcinek drogi S61 Ltomza — Szczuczyn obejmuje
budowe drogi ekspresowej S61 na terenie wojewodztwa podlaskie-
go od wezla ,Kolno” na pétnoc od Lomzy do obwodnicy Stawisk -
ok. 12,5 km. Obwodnicg Stawisk o dtugosci 6,5 km oddano do
ruchu w grudniu 2013 r. Obwodnica powstata w niespetna 1,5 roku
za ok. 141 min zk. Droga omija miejscowos$¢ Stawiski od zachodu i
pétnocnego-zachodu. W pierwszym etapie, zostata wybudowana
jedna jezdnia, po jednym pasie ruchu w kazda strone, z rozszerze-
niem do dwoch jezdni na dtugosci okoto 2 km w rejonie wezta ,Sta-
wiski”, bezkolizyjnego skrzyzowania z droga wojewddzka nr 647
Kolno - Stawiski. W dalszej przysziosci planowana jest budowa
drugiej jezdni, pod ktdrg zostat tez wykupiony teren.

Od obwodnicy Stawisk realizowany bedzie drugi odcinek drogi
S61 do (takze juz ukoniczonej) 8 km obwodnicy Szczuczyna, gdzie
powstanie magistralna droga autostradowa o dtugosci 16,5 km wraz
z wezlem ,Grabowo”. Obecnie te dwa odcinki s na etapie wyboru
najkorzystniejszej oferty.

& A 'r'éjewo

S ZZCZI.I czyn

¢s61

tawiski

Jedwabne
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Od obwodnicy Stawisk realizowany bedzie drugi odcinek drogi
S61 do (takze juz ukoriczonej) 8 km obwodnicy Szczuczyna, gdzie
powstanie magistralna droga autostradowa o dtugoéci 16,5 km wraz
z weztem ,Grabowo”. Obecnie te dwa odcinki sg na etapie wyboru
najkorzystniejszej oferty.

zwoli takze na realizacje korytarzy komunikacyjnych w uktadach
potudnikowym i réwnoleznikowym zarazem, faczac granice Polski z
Litwg z autostradami A2 i A4 po zachodniej stronie kraju.

W ramach odcinka drogi S61 z Ltomzy do Szczuczyna od kon-
ca 2013 r. kierowcy mogaq juz korzysta¢ z obwodnicy miejscowo-
$ci Stawiski, w ciggu planowanej drogi ekspresowej S61 Ostrow

9“3"?"-_‘«‘5:""?1": RS _  Mazowiecka - tomza — Augustow - Budzisko. Pierwsze pojazdy
¢ } B st s \ przejechaly nowa drogg 19 grudnia 2013 r. Dzieki zrealizowane;

’ { & PN (( inwestycji ruch tranzytowy z Litwy w strone Warszawy (i na odwrot)

N7 S g [ewe omija centrum tej miejscowosci, przez ktdrg w 2015 r. przejezdzato

f = N NeaecNE \ uehp ol 10800 pojazdw Srednio na dobe. Obwodnica Stawisk liczaca
> Q\\E‘ 2 \Q 6,5 km dtugosci powstata w niespetna péttora roku, za 141 min. zt.
/ N \ Projekt otrzymat dofinansowanie unijne z Europejskiego Funduszu
ﬁﬁfs_?izmgy;\ggﬁ‘: ‘QM } Rozwoju Regionalnego (Program Operacyjny Rozwdj Polski
S tawiski - obw. §zczuczyna - 18 km \WQ Wschodniej), ktére wyniosto 34,2 min. zt. Droga omija miejscowos¢
| % veeiern kStawiski od zachodu i pétnocnego-zachodu, a jej wykonawcg byta
agE N\ s s Tyhadn p firma Budimex. Obecnie najkorzystniejsza oferte w przetargu na
(\ {;‘—“‘* NG c,‘."f;:..b%aprojektowanie i budowe drogi ekspresowej S61 na odcinku od

\ '
Rys.7. Mapka orientacyjna inwestycji tomza - Szczuczyn [17]

Tab. 3. Dane techniczne projektu inwestycji tomza - Szczuczyn

Wyszczegdlnienie Dane
Diugos$¢ odcinka 34,5km
Klasa drogi S
Nacisk na 0§ 115 kN/o$

Kolno — Stawiski

W ramach odcinka drogi ekspresowej o dtugosci 16,4 km

powstanie wezet drogowy ,Kolno”. Zadanie obejmuje

takze wykonanie cze$ci drugiej nitki obwodnicy Stawisk

oraz przebudowanie fragmentu istniejacej jezdni obwod-

nicy. W ramach inwestycji powstanie 16 obiektow inzy-

nierskich,

Warto$¢ kontraktu budowlanego to 288,3 min. zt.

Stawiski — Szczuczyn

W ramach odcinka drogi ekspresowej S61 o dtugosci 18

km powstanie wezet drogowy ,Grabowo’. Zadanie

obejmuje takze wykonanie czesci drugiej nitki obwodnicy

Stawisk oraz przebudowanie fragmentu istniejacej jezdni

obwodnicy. Realizacja zadania obejmuje budowe 21

obiektéw inzynierskich,

Warto$¢ kontraktu budowlanego to 342,1 min zt
2018-2021

Obiekty inzynieryjne

Termin realizacji

Obiekty Srodowiskowe | Kolno — Stawiski

proekologiczne — 33 przepusty (w tym zespolone z przejsciami dla
zwierzat),

—  infrastruktura ochrony $rodowiska (w tym ekrany
akustyczne), zbiorniki retencyjne,

—  ogrodzenie drogi ekspresowej.

Stawiski — Szczuczyn

— 59 przepustéw (w tym zespolonych z przejciami
dla zwierzat),

— elementow infrastruktury ochrony $rodowiska (w
tym ekranéw akustycznych, zbiornikdw retencyj-
nych),

— _ogrodzenia drogi ekspresowej.

630 400 000,00

Obwodnica Stawisk z Europejskiego Funduszu Rozwoju

Regionalnego (Program Operacyjny Rozw¢j Polski

Wschodnie)).

Koszt (w i)
Inne uwagi

Przyjmujac taczny koszt inwestycji w wielkosci 630 400 000,00
zt, dtugo$¢ analizowanego odcinka 34,5 km oraz roczne zyski wyni-
kajace z realizacji tej inwestycji w wysokosci 79 086 339,49 zt
otrzymujemy czas zwrotu inwestycji, ktory wskazuje, ze koszt bu-
dowy odcinka tomza - Szczuczyn zwréci sie w przeciagu 7,97 lat.

Przyszta trasa poprawi komfort i bezpieczenstwo podrézy, m.in.
wyprowadzajac ruch ciezki z miejscowosci oraz wptynie na skréce-
nie czasu przejazdu. Co wazne, przyczyni sie do uaktywnienia
catego, pdétnocno-wschodniego regionu kraju. Patrzac szerzej po-
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wezla Stawiski do poczatku obwodnicy Szczuczyna zlozyta ta sama
firma Budimex S.A. W sumie 16,5 km ,eski" firma wybuduje za
342,13 min zt. Jesienig 2017 r. powinna zosta¢ podpisana umowa
na realizacje odcinka S61 Stawiski - Szczuczyn. Od tego momentu
wykonawca bedzie miat 31 miesiecy na wykonanie projektu, uzy-
skanie niezbednych decyzji administracyjnych oraz realizacje drogi
ekspresowej (nie wliczajac okreséw zimowych w fazie prac budow-
lanych). Inwestycja powinna zosta¢ ukoficzona w IV kwartale 2020
r.

Nowobudowany odcinek tomza — Szczuczyn wraz z obwodni-
cq Stawisk w znacznej czesci przejmie ruch tranzytowy z istniejace;
drogi krajowej 61, ktora obcigzona jest miedzynarodowym ruchem
ciezarowym od przejscia granicznego w Budzisku z Litwg w kierun-
ku Warszawy oraz miedzynarodowym ruchem samochodowym od
powyzszego przejScia granicznego i przejScia granicznego w
Ogrodnikach. DK 61 stanowi gtéwne potaczenie drogowe miast:
Ostrow Mazowiecka, Ltomza, Grajewo, Augustow. Stuzy réwniez
jako droga dojazdowa do najwigkszego rejonu wypoczynkowo-
turystycznego wojewddztwa podlaskiego, na: Pojezierze Suwalskie,
Augustowskie, Sejnenskie oraz do Puszczy Augustowskiej. Dzisiej-
szy stan techniczny nawierzchni tej drogi, jej wytrzymato$¢, parame-
try tukow i skrzyzowan z drogami gminnymi i powiatowymi nie od-
powiada przepisanej jej funkcji, zwtaszcza w zakresie tranzytowego
ruchu ciezarowego. Obecna trasa stwarza duze zagrozenie dla
mieszkancow i uzytkownikdw terenéw przylegtych, zwlaszcza w
miescie tomza, Stawiska czy Szczuczyn. Po wybudowaniu drogi
S61 w catosci nastapi przystosowanie tej trasy do standardéw
europejskich. Zwigkszy to takze szanse rozwojowe dla ludno$ci
tomzy, Stawisk czy Szczuczyna. W Szczuczynie znaczna liczba
0s6b pracujacych, znajduje zatrudnienie w sektorach publicznych i
istnieje tylko jeden prywatny pracodawca zatrudniajacy 140 osob,
przedsiebiorstwo ,Victoria”, produkujaca domki letniskowe i sauny z
drewna. Budowa tego odcinka drogi moze zatem przyciagnaé kolej-
nych prywatnych inwestoréw krajowych i zagranicznych.

Potozenie przy drodze krajowej nr 61 0 duzym natezeniu ruchu
tranzytowego krajowego i miedzynarodowego oraz turystycznego w
kierunku Pojezierza Augustowskiego i Suwalskiego to duza szansa
dla miejscowosci potoznych na szlaku tej trasy. Doprowadzenie
drogi S61 do Stawisk, Szczuczyna i dalej na pétnoc kraju doprowa-
dzi do zwiekszenia atrakcyjno$ci turystycznej, budowy przy trasie
hoteli, moteli oraz kwater agroturystycznych, pozwoli tez na wyzna-
czenie terendw pod inwestycje wraz z peing infrastruktura, co, jak
juz wspomniano, moze zaowocowac przyciggnieciem inwestorow
krajowych i zagranicznych
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Budowa drogi S61 z tomzy do Szczuczyna sprawi, ze w za-
chodniej cze$ci wojewddztwa podlaskiego zwiekszg sie mozliwosci
do rozwoju turystyki: aktywnej, poznawczej, kulturowej, religijnej,
wypoczynkowej, rekreacyjnej oraz zdrowotnej. Budowa tego frag-
mentu odcinka Via Balica podniesie konkurencyjnos¢ wojewddztwa
podlaskiego jako regionu turystycznego i wzmocni istniejaca oferte
turystyczna. Pozwoli jq takze uzupetni¢ o nowe formy aktywnosci
(np. turystyka konferencyjna i biznesowa, czy turystyka transgra-
niczna);

Budowa odcinka drogi S61 Lomza - Szczuczyn (a w dalszej ko-
lejnoSci catej Via Baltica) zapewni lepsze warunki do inwestowania
dla potencjalnych przedsiebiorcow. Wysokiej jakosci infrastruktura
komunikacyjna poprawi réwniez warunki bytowe i oraz bezpieczen-
stwo (w tym BRD) mieszkancdw Lomzy, Stawisk i Szczuczyna (a
takze kierowcdw jadacych tranzytem), poniewaz przyczyni sie do
utatwienia transportu w regionie. Dlatego tak wazne jest zadbanie o
zjazdy z autostrady do przylegtych miejscowosci.

Budowa Via Baltica na odcinku tomza-Szczuczyn przyczyni sie
do budowy nowoczesnych obiektdéw infrastruktury szlakow tury-
stycznych, infrastruktury uzdrowiskowej w tym towarzyszacej jej
infrastruktury obiektow SPA & Weelness. Zwigkszy tez wykorzysta-
nie potencjatu turystycznego terenéw Péinocnej Suwalszczyzny,
Puszczy Augustowskiej, Doliny Rospudy, Pojezierza Sejnenskiego
w ramach marki turystycznej pn. ,Suwalszczyzna®, oraz terendw
Jezior Rajgrodzkich, Doliny Biebrzy, Dolina Narwi, Puszczy Kny-
szynhskiej, Zbiornika Siemiandwka, Puszczy Biatowieskiej, Doliny
Bugu [11] i Nurca w ramach marki turystycznej pn. ,Podlasie” oraz
Puszczy Kurpiowskiej, Doliny Pisy i Doliny Narwi w ramach marki
pn. ,Ziemia tomzynska”.

Budowa obwodnicy tomzy w ramach | Paneuropejskiego Kory-
tarza Transportowego i trasy Via Baltica ma charakter ogéinoeuro-
pejski, miedzynarodowy, ale takze regionalny, istotny dla mieszkan-
cow regionu. Szacunkowy koszt inwestycji — 630 400 000,00, odle-
gtos¢ — ok. 34,5 km, a roczne zyski wynikajace z budowy autostrady
— 79 086 339,49 PLN. Przyjmujac tego typu wyliczenia wida¢, ze
zwrot catej wartoci projektu, budowy magistralnej drogi autostra-
dowej obwodnicy Lomzy nastapi po 7,97 latach. Inwestycja ta zwro-
ci sie zatem do$¢ szybko jak na zachodnioeuropejskie standardy,
co potwierdza jej niezbednos¢ i narastajgce op6znienie realizacyjne.

Budowa drogi S61 na odcinku tomza - Szczuczyn dla ludnosci
mieszkajacej w strefie cigzenia tej drogi (m.in. tomza, Stawiski,
Szczuczyn) zwigkszy szanse na:

— pozyskanie inwestorow;

— rozwdj dziatalnosci pozarolniczej i ustugowej;

— rozwdj agroturystyki;

— rozwdj ustug transportowych z zakresu obstugi podréznych;

— powstawanie inkubatoréw przedsiebiorczosci;

— stymulowanie rozwoju matych i $rednich przedsiebiorstw pry-
watnych;

— przebranzowienie 0s6b pozostajacych bez pracy,

— rozwdj nowych branz w regionie;

— tworzenie nowych miejsc pracy;

— rozwdj branzy turystyczne;.

1.4. Obwodnica Suwatk (S61)

Odcinek drogi autostradowej S61 obwodnica Suwatk biegnie w
ciggu | Paneuropejskiego Korytarza Transportowego. To kolejny
odcinek drogowy tej waznej trasy miedzynarodowej, ktory biegnie
do granicy z Litwg i dalej do panstw battyckich w ramach szlaku
komunikacyjnego popularnie nazywanego ,Via Baltica”.

Umowa na realizacje odcinka obwodnicy Suwatk zostata pod-
pisana 29 wrzesnia 2015 r. pomiedzy GDDKIA, a wykonawcg firmag
Budimex. Bedzie ona miata diugo$¢ 12,83 km w standardzie dwu-

jezdniowej drogi ekspresowej S61 (nawierzchnia wykonana w tech-
nologii betonu cementowego). Obwodnica Suwatk jest realizowana
w systemie ,Projektuj i Buduj”. Za kwote 299,4 min. zt., przedsie-
biorstwo Budimex zobowigzato sie do zrealizowania inwestycji w 34
miesigce (nie liczac trzymiesigcznych okresdw zimowych dotycza-
cych samej budowy).

Obwodnica ominie Suwatki od zachodu i pétnocy — dwujez-
dniowa droga ekspresowa S 61 o nawierzchni betonowej bedzie
zaczynata sie na wezle ,Suwatki Poludnie” (koniec obwodnicy Au-
gustowa) i konczyta na wezle ,Suwatki Pétnoc” (bez tego wezta), a z
istniejacq drogg, krajowa nr 8 bedzie sie taczyta jednojezdniowym
tacznikiem, tzw. tacznica wezta ,Suwatki Potnoc”. W ramach przed-
siewziecia rozbudowany zostanie wezet ,Suwatki Potudnie”, po-
wstanie tez nowy wezet ,Suwatki Zachod”. Planowana jest budowa
7 obiektow inzynierskich w ciggu obwodnicy, 5 nad nig i jednego
nad torami PKP.

Budowa obwodnicy Suwatk w ciggu trasy Via Baltica ma duze
znaczenie w strategii obrony i odstraszania Polski i panistw battyc-
kich bedacych cztonkami NATO.

S

19

* Savis

Rys. 8. Mapka orientacyjna inwestycji - obwodnica Suwatk [19]

Rys. 9. Mapka orientacyjna inwestycji - obwodnica Suwatk [18]

Przyjmujac taczny koszt inwestycji w wielkosci 299 454 570,00
zt, dtugo$¢ analizowanego odcinka 12,83 km oraz roczne zyski
wynikajace z inwestycji w wysokosci 239 508 824,97 zt otrzymujemy
czas zwrotu inwestycji, ktory wskazuje, ze koszty budowy obwodni-
cy Suwatk zwréca sie¢ w przeciagu 1,25 lat.

Na budowe obwodnicy Suwatk jej mieszkaricy czekali przeszto
30 lat. Generalny pomiar Ruchu z 2010 r. pokazat ze przez miasto
przejezdza codziennie ponad 4000 pojazdéw tzw. taboru cigzkiego,
co stanowi duze zagrozenie dla blisko 70 tys. mieszkancow Suwatk.
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Tab. 4. Dane techniczne projektu — obwodnica Suwatk

Wyszczegdlnienie Dane
Diugos$¢ odcinka 11,83 km
Klasa drogi S
Nacisk na 0§ 115 kN/o$

Obiekty inzynieryjne W ramach inwestycji powstana: wezty drogowe Suwatki
Potudnie, Suwatki Zachéd oraz Suwatki Pétnoc; 7
obiektéw inzynierskich w ciagu obwodnicy, 5 obiektow
inzynierskich nad obwodnicg, 1 obiekt inzynierski nad

torami kolejowymi PKP

Termin realizacji 2015-2019

Obiekty srodowiskowe | W ramach inwestycji powstana: zabezpieczenia aku-

proekologiczne styczne,

Koszt (w zt) urzadzenie do podczyszczania wod opadowych, przej-
Scia dla zwierzat, nasadzenia zieleni.

Inne uwagi 299 454 570,00

W ramach inwestycji powstanie obwodnica miasta Suwatki w
ciggu drogi ekspresowej S61 o diugosci okoto 11,83 km. W jej ciggu
powstang trzy wezly drogowe:

— wezet ,Suwatki Pétnoc”. Droga krajowa nr 8 bedzie krzyzowaé
sie z drogq ekspresowa i przebiegaé pod drogg ekspresowa.

— wezet ,Suwatki Zachod”. Droga wojewddzka nr 653 bedzie
krzyzowac si¢ z droga ekspresowag w km 4+661,67 i przebiega¢
nad drogq ekspresowa. Wykonany wezet zapewni relacje Olec-
ko — Suwatki, Augustow — Budzisko.

— wezet ,Suwalki Potudnie”. W ramach budowy drogi ekspresowej
powstanie element wezla ,Suwatki Potudnie” w postaci dobu-
dowy tacznic do istniejacego wezta.

Obwodnica Suwatk bedzie taczyta sie z dwujezdniowym frag-
mentem obwodnicy Augustowa (12 km) na wezle ,Suwatki Potu-
dnie” (dawniej ,Lotnisko”). Nastepnie ominie Suwatki od zachodu i
potnocy i potaczy sie z istniejacq droga krajowg nr 8 (Suwatki -
Budzisko).

Realizacja drogi ekspresowej S61 zwanej popularnie drogq
,Via Baltica” ma charakter migdzynarodowy i regionalny, i bedzie
znaczacym czynnikiem sprzyjajacym ozywieniu gospodarczemu
pétnocnej czesci Podlasia, ze wzgledu na wigzace sie z nig mozli-
wosci wzrostu popytu na ustugi i towary krajowe, a w zakresie inwe-
stycji budowlanych, przyczyni sie do rozwoju przedsigbiorstw wyko-
nawczych, jak réwniez innych podmiotéw gospodarczych obstugu-
jacych budownictwo [15]. Bezpo$rednie korzysci wynikajace z funk-
cjonowania magistralnej drogi autostradowej na odcinku obwodnica
Suwatk, beda nastepujace:

— przejecie czesci ruchu z istniejacych drég krajowych i woje-
wodzkich pétnocnego Podlasia;

— odsunigcie ruchu cigzkiego od obszaréw zabudowanych miasta
Suwatki;

— skrocenie czasu podrézy zaréwno w aspekcie transportu mie-
dzynarodowego (tranzytu) jak i mieszkaricow regionu;

— oszczedno$ci paliwa;

— zapewnienie wigkszego komfortu jazdy;

— zmnigjszenie ryzyka wypadkéw a tym samym zwiekszenia
bezpieczenistwa ruchu drogowego;

— ograniczenie emisji spalin i hatasu tym samy ograniczenie kosz-
tow zewnetrznych transportu;

—  przy$pieszenie rozwoju przylegajacych do obwodnicy terendw.

Ponadto eksploatacja nowowybudowanego odcinka trasy Via
Baltica wptynie pozytywnie na $rodowisko poprzez przejecie znacz-
nej czesci miedzynarodowego ruchu tranzytowego, ktéry w obecnej
chwili porusza si¢ po drogach sasiednich, w tym ruchu szczegdlnie
ucigzliwych samochodéw ciezkich. Spowoduje to poprawe klimatu
akustycznego, bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zmniejszenie
zanieczyszczenia powietrza, gleby i wod na terenach znajdujacych
sie w poblizu drdg, ktére zostang odcigzone przez obwodnice.
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Zastosowanie nowoczesnych materiatéw i technologii, w tym wyso-
kiej jako$ci nawierzchni, systemdw odwodnienia, systeméw bezpie-
czenstwa ruchu drogowego oraz efektywnych urzadzeh ochrony
Srodowiska (zabezpieczen akustycznych, urzadzen do podczysz-
czania wéd opadowych, przej$¢ dla zwierzat, nasadzen zieleni itd.)
przyczyni sie do zmniejszenia ucigzliwosci drogi ekspresowej dla
Srodowiska oraz polepszy warunki bezpieczenstwa zaréwno dla
pieszych jak i dla ruchu samochodowego.

Celem inwestycji jest: stworzenie bezpiecznego odcinka drogi
ekspresowej zapewniajacego wysoki komfort dalekobieznego ruchu
drogowego o duzych predkosciach podrézy; wybudowanie odcinka
drogi ekspresowej o parametrach zgodnych z obowigzujgcymi
warunkami technicznymi.

Budowa drogi Via Baltica w catosci utatwi wielu suwalskim fir-
mom eksport produktéw na rynki wschodnie i do krajow zachodniej
Europy. Poniewaz w Suwatkach z transportem samochodowym
krzyzujg sie takze linie kolejowe z Sokdtki, Olecka i z Szostakowa a
przez stacie w Suwatkach ma przebiega¢ miedzynarodowa linia
kolejowa Rail Baltica bedzie to doskonate miejsce do lokalizacji na
terenie miasta nowoczesnych zinformatyzowanych centréow logi-
stycznych i magazynowych. Zaktywizowany zostanie takze Park
Naukowo-Technologiczny Polska-Wschdd w Suwatkach Sp. z 0.0. a
takze Euroregion Niemen oraz Suwalska Specjalna Strefa Ekono-
miczna (SSSE). SSSE oferuje bogatq i zréznicowanq oferte inwe-
stycyjna. Jest jednym z najlepiej przygotowanych infrastrukturalnie i
najszybciej rozwijajacych sie obszaréw gospodarczych w Polsce.
Swietna lokalizacja - w bezpoérednim sasiedztwie wschodniej gra-
nicy Unii Europejskiej, bliskos¢ granic Rosji, Litwy i Biatorusi - jest
ogromnym atutem Strefy, funkcjonujacej w regionie o duzym poten-
cjale ekonomicznym. SSSE S.A. swoim dziataniem sprzyja rozwo-
jowi gospodarczemu poprzez tworzenie nowoczesnych osrodkéw
przemystowych oraz wydawanie zezwolen na prowadzenia dziatal-
nosci gospodarczej na preferencyjnych warunkach. Zaangazowanie
kapitatowe w tereny inwestycyjne, objete preferencjami Suwalskie;
Specjalnej Strefy Ekonomicznej, umoZzliwia inwestorom zwolnienie z
podatku dochodowego do 70% warto$ci zainwestowanego kapitatu.
W liczacej 664 ha SSSE w 2017 r. funkcjonuje ponad 100 przedsie-
biorstw i prawie10 tys. pracownikow w nich zatrudnionych. Inwesto-
rzy strefy do tej pory zainwestowali w nig ponad 3 mld zfotych. To
firmy z Polski, Niemiec, Danii, Szwajcarii, Litwy, Holandii, Szwecji i
Ukrainy. Jedni swoje produkty sprzedajg na rynku krajowym inni
eksportujg na caly $wiat. Budowa calej drogi Via Baltica, w tym
obwodnicy Suwatk, przyczyni sie do dalszego systematycznego
rozwoju tej strefy.

Budowa trasy Via Baltica, w tym obwodnicy Suwatk, zwigkszy
bezpieczenstwo militarne [3], oraz gospodarcze i spoteczne Polski
oraz panstw nadbattyckich, ktore sg czescig NATO. Wedtug armii
Standw Zjednoczonych Ameryki Pdinocnej Przesmyk Suwalski
nalezy do potencjalnie najbardziej zapalnych punktéw w Europie.
Wojskowi amerykarscy wskazujg na niedostatki infrastrukturalne i
organizacyjne, ktére uniemozliwiajg panstwom NATO do$¢ szybkie
reagowanie w razie zagrozenia tego obszaru i przytaczajg informa-
cje wywiadowcze, wskazujace, ze Rosjanie i Biatorusini wykazujg
zainteresowanie tym obszarem w razie eskalacji potencjalnego
konfliktu z pafnstwami NATO. Prezydent Estonii Toomas Hendrik
lives poréwnat rejon suwalski do przesmyku Fulda podczas zimnej
wojny.

Szacunkowy koszt inwestycji — 299.454.570,00 PLN, odlegtos¢
- ok. 12,83 km, a roczne zyski wynikajace z budowy autostrady —
239 508 824,97 PLN. Przyjmujac tego typu wyliczenia wida¢, ze
zwrot catej wartosci projektu, budowy magistralnej drogi autostra-
dowej obwodnicy Suwatk nastgpi po 1,25 latach. Inwestycja ta
zwréci sie zatem bardzo szybko jak na zachodnioeuropejskie stan-
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dardy, co potwierdza jej niezbednoSC i narastajace opdznienie
realizacyjne.

Budowa drogi S61 na odcinku obwodnicy Suwatk dla ludnosci
Suwatk i okolic mieszkajacej w strefie cigzenia tej drogi zwigkszy
szanse na:

— pozyskanie kolejnych inwestoréw do Suwalskiej Specjalnej

Strefy Ekonomicznej;

— rozwdj branzy turystycznej, w tym uprawnieninie komunikacji
nad Jezioro Wigry,

— rozwdj dziatalno$ci pozarolniczej i ustugowey;

— rozwdj agroturystyki na Pojezierzu Suwalskim i w Puszczy
Augustowskiej;

— rozwdj ustug transportowych z zakresu obstugi podréznych;

— stymulowanie rozwoju matych i $rednich przedsiebiorstw pry-
watnych Potnocnego Podlasia;

— przebranzowienie 0s6b pozostajacych bez pracy, rozwdj no-
wych branz w regionie Pétnocnego Podlasia;

— tworzenie nowych miejsc pracy;

— zwiekszenie bezpieczenstwa panstwa i zabezpieczenie komuni-
kacji pomiedzy Polskg a panstwami nadbattyckimi w tzw. Prze-
smyku Suwalskim.

PODSUMOWANIE

W artykule przedstawiliémy ogoing charakterystyke prac nad
infrastrukturg drogowg w pdtnocno-wschodniej czesci naszego
kraju. Twierdzimy z calq stanowczo$cia, ze w okresie kilku lat ruch
0s6b i tadunkéw na trasie Polska - kraje battyckie zwigkszy si¢ [16].
Jedynym wyjsciem jest myslenie juz dzi§ o szybkiej rozbudowie
Drogi Krajowej 61 w magistralng droge autostradowg Via Baltica..
Jej rozbudowa pozwoli na pobudzenie spoteczno-gospodarcze
regionébw wschodniego Mazowsza, Podlasia i wschodniej czesci
wojewddztwa warminisko-mazurskiego [10, 13, 14]. Zmniejszy bez-
robocie, wyzwoli nowe miejsca pracy, pobudzi inicjatywe lokalng
oraz poprawi dostepnos¢ klientéw do transportu samochodowego.
Bedzie miata tez wptyw w relacjach miedzynarodowych na naszych
partneréw z Litwy oraz Lotwy i Estonii. Oczywiscie rozbudowa drogi
S61 Via Baltica ma wymiar strategiczny co oznacza akceptacje
polityczna. Do takiego wiasnie podejscia sktaniamy sie i adresujemy
ten materiat ku rozwadze majgc na uwadze przyszte pokolenia.
Myslenie perspektywiczne w obszarze transportu drogowego jest tu
pilnie potrzebne.

Z punktu widzenia strategicznego, obronno$ci panstwa a takze
polityki - zrownowazonego rozwoju Polski pdinocno-wschodniej
budowa fragmentu drogi autostradowej Via Baltica pomiedzy War-
szawg a granicg panstwa z Litwg przyczyni sie do wzrostu bezpie-
czenstwa kraju a takze panstw battyckich. Wzmacnianie drég Polski
potnocno-wschodniej musi uwzglednia¢ w analizie skutkow inwesty-
cji wyjatkowos¢ czynnika obronnego [3]. W tym wypadku sama
analiza ekonomiczna nie jest wystarczajaca. Nie mozna takze do-
pusci¢ do opdznienia analizowanej inwestycji (np. poprzez przewle-
kto$¢ postepowan przetargowych). Via Baltica musi staC sie ele-
mentem sieciowego zagospodarowania autostradowego Polski
pétnocno-wschodniej, jezeli ma mie¢ znaczenie ponadregionalne.

Magistralna droga autostradowa Via Baltica udostepnia ko-
munikacyjnie wschodnie tereny Pojezierza Mazurskiego i uta-
twia dostanie sie do WIk. Jezior Mazurskich, co ma niebagatel-
ne znaczenie turystyczne. Wszelkie opdznienia analizowane;
inwestycji beda miaty donioste znaczenie ze wzgledu na kluczowe
znaczenie Via Baltici w strategii obronnej panstwa polskiego w
sojuszu NATO i potozenie w kluczowym dla obronnosci panstw
battyckich tzw. Przesmyku Suwalskim.

Tym samym uwazamy, ze cel tego artykutu zostat w petni
zrealizowany. Niemniej jednak zdajemy sobie sprawe, Zze wiele
szczegblowych watkéw zostato tylko wspomnianych i czeka na
dalsze rozwinigcie. Najwazniejszym dla nas jest podjecie decyzji o
pilnej i jak najszybszej realizacji migdzynarodowej drogi Via Baltica.
Obysmy nie odktadali tej decyzji na pdzniej, bowiem wowczas be-
dzie jq tylko trudniej wykona¢, a ruch drogowy i tak bedzie sie
zwigkszat.
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Purport of the Via Baltica route for the security
and development of north-eastern Poland

Paper discussed problems of road transport infrastruc-
ture in Eastern Poland, especially voivodship: Mazovia,
Podlaskie, Warminsko-Mazurskie. The arguments were pre-
sented that mentioned infrastructure is a safety factor of
development of North-Eastern Poland.
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