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AUTOSTRADA A2 KLUCZOWYM ELEMENTEM INFRASTRUKTURY
TRANSPORTOWEJ WSCHODNIEJ POLSKI

W artykule oméwione zostaly problemy dotyczqce infrastruktury transportu drogowego wschodniej Polski, w tym woje-
waodztw: mazowieckiego i lubelskiego, na przykiadzie biegngcej przez te wojewédztwa autostrady A2. Przedstawiono argumen-
ty, ze powstajgca W 1l Paneuropejski Korytarzu Transportowym infrastruktura drogowa jest kluczowym czynnikiem bezpie-
czenstwa 1 rozwoju gospodarczego wschodniej Polski a takze istotnym elementem bezpieczeristwa ekonomicznego, gospodar-

czego, spolecznego i militarnego calego naszego kraju.

WSTEP

Drogowy ruch pasazerski i towarowy w Polsce dynamicznie na-
rasta z kazdym rokiem. Wynika to przede wszystkim z: zamozno$ci
naszego spofeczenstwa, atrakcyjno$ci turystycznej naszego kraju,
rozwoju handlu zagranicznego, intensyfikacji inwestycji i kontaktow
biznesowych oraz szybkosci i wygody podrézy [6] Istniejaca sie¢
drogowa oraz potaczen komunikacyjnych, zwtaszcza na wschodzie
naszego kraju, zaréwno w ruchu krajowym, jak réwniez w miedzy-
narodowym, od lat napotyka jednak wiele trudnosci w dalszym
rozwoju, pomimo oddania do eksploatacji w 2017 r. 356 km nowych
drég ekspresowych i autostrad oraz modernizacji drég wojewddz-
kich i powiatowych. Szczegélnie dotyczy to tranzytowe;j infrastruktu-
ry drogowej. Wzrost liczby pojazdéw w Polsce caty czas postepuje a
rynek motoryzacyjny pozostaje w dalszym ciggu nienasycony.
Dodatkowo wystepuje tu zjawisko kongestii wspdtczesnych miast,
ktére nie moga poradzi¢ sobie z narastajacym ruchem miejskim
[10]. Stad rysuje sie pilna potrzeba budowy nowych drég na teryto-
rium Polski, zwtaszcza na wcigz niedoinwestowanym wschodzie
naszego kraju [5].

W artykule skupiono sie na autostradzie A2, ktéra doprowa-
dzono do Warszawy ale na wschod od tego miasta pozostaje ciagle
tylko w planach (poza obwodnicg Mirska Mazowieckiego). Twier-
dzimy, ze szybka rozbudowa i modernizacja tej drogi do parame-
tréw magistralnej drogi autostradowej (autostrady) wplynie w istotny
sposob na dotychczasowy przew6z tadunkéw i pasazerow w relacji
miedzynarodowej Polska — Biatorus$, Rosja, Kazachstan czy dalej
Chiny. Poprawi sie w istotny sposéb dostep obywateli tych panstw,
a zwlaszcza sasiedniej Biatorusi, do stolicy Polski Warszawy (jako
hubu przesiadkowego), bedg mialy takze istotny wplyw o charakte-
rze regionalnym dla mieszkancéw wojewddztw lubelskiego i
wschodniej czesci wojewddztwa mazowieckiego [2]. Twierdzimy
tym samym, ze naktady poniesione na budowe tej drogi dosé
szybko, jak na standardy europejskie, sie zwrdca.

Celem tego artykutu jest przywotanie argumentéw za pilng
potrzebg rozbudowy trasy A2 na wschod od Warszawy. Struktura
tego materiatu to jeden punkt (sktadajacy sie z trzech podpunk-
tow), dotyczacy charakterystyki inwestycji drogowych na trasie
autostrady A2 podzielonej na terenie wojewoddztwa mazowieckiego i
lubelskiego na trzy odcinki: pierwszy podpunkt dotyczy odcinka
Minsk Mazowiecki — Siedlce; drugi opisuje odcinek Siedice — Biata
Podlaska, trzeci podpunkt charakteryzuje modernizacje odcinka

drogowego Biata podlaska — granica Polski w Kukurykach. Cato$¢
koficzy stosowne zakoriczenie z wnioskami i propozycjami.

Baza dla czynionych analiz sg zebrane informacje statystyczne
z dostepnych zrédet i raportow. Gtowng metoda badawcza jest
obserwacja, analiza i wnioskowanie oraz rachunek efektywnos$ci
ekonomicznej inwestycji drogowej przeprowadzony dla opisywanych
odcinkow drég w ITS [2, 6].

1. AUTOSTRADA WOLNOSCI W Il PANEUROPEJSKIM
KORYTARZU TRANSPORTOWYM

Autostrada A2 na terytorium Polski jest czescig Paneuropej-
skiego Korytarza Transportowego Nr Il przebiegajacego przez
Niemcy, Polske, Biatoru$ i Rosje. Polski odcinek Korytarza prowadzi
trasg Swiecko — Poznan — Lédz — Warszawa — Kukuryki. Na przej-
éciu granicznym w Swiecku faczy sie z niemiecka autostradg A12
za$§ w Kukurykach z biatoruskg drogg magistraing M1. W wezle
Strykéw przecina autostrade A1; skrzyzowane sg zatem Korytarz ||
z Korytarzem VI [18].

Budowe autostrady A2 w kierunku wschodnim zapowiedziano
po zwigkszeniu limitu finansowego dla Programu Budowy Drég
Krajowych na lata 2014 — 2023. Zgodnie z deklaracjami, autostrada
ma by¢ budowana az do Biatej Podlaskiej. W ten sposob skomuni-
kuje budowany w okolicy tego miasta terminal przetadunkowy.
Jednocze$nie, w okolicach Miedzyrzeca Podlaskiego stworzytaby
potaczenie z projektowang miedzynarodowg trasg Via Carpatia
(819) [3, 15].

Odcinek Warszawa granica panstwa w Kukurykach jest frag-
mentem autostrady A-2 (nazwang Autostradg Wolnosci - 657 km),
ktéra docelowo ma potaczyé Wielkg Brytanie szlakiem ladowym
przez Holandie, Niemcy i Polske z Biatorusig i Rosjq. Autostrada ta
obecnie dociera jedynie do Warszawy, a jej wschodni odcinek od
Warszawy do granicy z Biatorusig jest ukonczony tylko fragmenta-
rycznie (obwodnica Minska Mazowieckiego). Odtozona w czasie
budowa autostrady A2 w kierunku wschodnim od Warszawy ma
zakonczy¢ trudnosci kierowcow zaréwno samochodéw osobowych,
jak i ciezarowych podrdzujacych zakorkowang Droga Krajowg nr 2 z
Biatej Podlaskiej i Siedlec (i innych okolicznych miejscowosci) do
Warszawy i odwrotnie. Jest tez niezwykle wazna dla ruchu tranzy-
towego samochodéw cigzarowych i ciggnikow siodtowych jadacych
ze wschodu na zachod Europy i odwrotnie.
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1.1. Minsk Mazowiecki - Siedlce A2

Jednym z najistotniejszych odcinkéw Autostrady A2 na trasie
Warszawa - granica parnstwa z Biatorusig jest odcinek autostrady
A2 Ryczotek — Obwodnica Siedlec inaczej nazywany takze odcin-
kiem Minsk Mazowiecki — Siedlce.

Budowa autostrady na odcinku Minsk Mazowiecki — Siedice
usprawni ruch, ograniczy korki, zmniejszy hatas [12]. Brak tego
odcinka autostrady jest barierg w rozwoju Polski wschodniej, w tym
miasta Siedice, lezacego w pasie oddziatywania Paneuropejskiego
Korytarza Transportowego Nr Il. Odcinek ten zostanie wybudowany
w cato$ci prawdopodobnie dopiero w roku 2024. Tymczasem odci-
nek Minsk Mazowiecki - Siedice jest niezwykle wazny dla rozwoju
catego regionu wschodniego Mazowsza i Potudniowego Podlasia.

Rys. 1. Fragmenty autostrady A2 w wojewodztwach mazowieckim i
lubelskim [25]

Rys. 2. Wezet Ryczofek przed Kafuszynem [22]

W ITS [16] przeprowadzono rachunek efektywnosci ekono-
micznej dla tej inwestycji. Przyjmujac faczny koszt inwestycji w
wielkosci 1 340 160 000,00 zt, dugos¢ analizowanego odcinka 32
km oraz roczne zyski wynikajace z inwestycji w wysokosci 84 118
758,54 zt otrzymujemy czas zwrotu inwestycji, ktéry wskazuje, ze
koszty budowy odcinka Minsk Mazowiecki - Siedlce zwréca sie
w przeciagu 15,93 lat. Inwestycja ta zwrdci sie zatem do$¢ szybko
jak na zachodnioeuropejskie standardy [13].

Kontynuacja budowy autostrady A2 w kierunku wschodnim, w
tym odcinka Minsk Mazowiecki — Siedlce, jest zagadnieniem o skali
ponadregionalnej. Do 2020 roku powstanie, miejmy nadzieje, facz-
nik autostradowy miedzy Warszawg i obwodnicg Mirska Mazowiec-
kiego, co zmniejszy czas przejazdu ze stolicy na Potudniowe Podla-
sie 0 godzine. Wiadze Siedlec przekonuja, ze dzieki autostradzie
majq szanse stac sie preznym, ,kompletnym” o$rodkiem regional-
nym. Juz obecnie zahamowaty spadek ludnosci, nieSmiato pojawia-
ja sie inwestorzy. Specjalisci z ITS i SGH uwazajg, ze po powstaniu
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A2 Siedice zwigkszq liczbe ludnoéci do 100 tys. mieszkancéw do-
skonale skomunikowanych z aglomeracjg stoteczna [4, 7].

Tab. 1. Dane techniczne projektu Minsk Mazowiecki - Siedlce

Wyszczegol- Dane

nienie

Diugo$¢ odcinka 32 km

Klasa drogi A

Nacisk na 0§ 115 kN/o$

Obiekty inzynie- W ramach inwestycji planuje sig m.in.: wiadukty drogowe,
ryjne autostradowe i ekologiczne na przecigciach z drogami po-

przecznymi i liniami kolejowymi, przejazdy gospodarcze dla

obstugi przylegtych terenéw, mosty nad rzekami, przepusty

drogowe i ekologiczne pod trasg gtéwna, drogami poprzecz-
nymi, serwisowymi i zjazdami.

Termin realizacji 2021-2024

Obiekty Srodowi-
skowe proekolo-
giczne

W ramach inwestycji planuje sig m.in.: ekrany akustyczne w
formie watw i $cian przeciwhatasowych, pasy zieleni izola-
cyjnej, rowy trawiaste, zbiorniki retencyjne (sedymentacyjne),
osadniki wpustowe i separatory, zastawki awaryjne na wylo-
tach zbiomikow, uszczelnienie dna rowdw i zbiornikow
geomembranami, przejécia dla zwierzat, obustronne ogro-
dzenie dla zwierzat.

Koszt (w ) 1340 160 000,00

Dla specjalistéw Instytutu Transportu Samochodowego w War-
szawie nie jest obojetne, choéby z uwagi na bezpieczenstwo ruchu,
czy w najblizszych latach autostrada A2 bedzie sie koAczyta w
$rodku Katuszyna, czy na obwodnicy Siedlec, z pominigciem zurba-
nizowanych, podsiedleckich wsi. Tymczasem juz obecnie pomimo
braku autostrady w Siedicach lokujg sie inwestycje. W 2017 r. przy
ulicy Wyszynskiego w Siedlcach powstat budynek handlowy Stal-
chemia, ktérego deweloperem jest firma Budomatex, a wylacznym
agentem odpowiedzialnym z komercjalizacje jest Savills. Wspétcze-
$nie Stalchemia w Siedlcach bedzie obiektem typu convenience o
powierzchni najmu na poziomie 6200 metréw kwadratowych, na
ktérej znajdzie sie 12 lokali handlowo-ustugowych. Na zewnatrz
obiektu dostepnych bedzie 350 miejsc postojowych. Budynek han-
dlowy powstaje na dziatce przy ulicy Wyszyniskiego, na terenie bytej
Odlewni Staliwa Stalchemak, w sasiedztwie Potudniowej Dzielnicy
Przemystowej. Inwestorem projektu jest firma Budomatex. Takich
inwestycji bytoby zdecydowanie wigcej gdyby zostata wybudowana
autostrada A2 do Siedlec.

Z innych inwestycji o charakterze spotecznym, ktdre lokujq sie
wspotczes$nie w Siedicach mozna wymieni¢: budowa stadionu miej-
skiego, nowe perony na dworcu PKS, obwodnica drogowa Siedlec,
hale sportowe, nowa galeria handlowa, do tego plany budowy auto-
busowego centrum przesiadkowego wraz z nowg ulicg Pileckiego w
centrum miasta.

Siedice sg stolicg subregionu a zarazem miastem dynamiczne-
go rozwoju w harmonii z otoczeniem. Misjg wtadz lokalnych jest
zapewnienie jak najlepszych warunkéw do dtugofalowego, zréwno-
wazonego rozwoju opartego na wiedzy, nowoczesnych technolo-
giach, przedsigbiorczosci, umozliwiajacego wzrost zatrudnienia i
poprawe warunkow zycia mieszkancow z zachowaniem wartoSci
kulturowych i srodowiska naturalnego.

Budowa autostrady A2 z Minska Mazowieckiego do Siedlec
pomogtaby zrealizowa¢ plan, wedtug ktérego Siedice bytyby stolicg
calego obszaru wschodniego wojewddztwa mazowieckiego. Do
realizacji tego planu konieczne sg dziatania zwigzane z dostepno-
§cig komunikacyjng, edukacjg i kultura, lecznictwem, sportem,
turystyka i rekreacja, funkcjami administracyjnymi i ogéinie pojetym
rozwojem spoteczno-gospodarczym. By Siedlce nadal dynamicznie
sie rozwijaly konieczna jest modernizacja infrastruktury drogowej i
kolejowej (np. modernizacja odcinkéw drog stanowigcych podsta-
wowy i dodatkowy uktad drogowy miasta, budowa tunelu pod torami
kolejowymi i parkingéw w sasiedztwie PKP, modernizacja dworca
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PKP), a takze: podnoszenie stanu i budowa infrastruktury edukacyj-

nej oraz sektora kultury, wsparcie placéwek ochrony zdrowia oraz

modernizacja infrastruktury jemu stuzacej, budowa i poprawa stanu
infrastruktury sportowej (m. in. budowa Regionalnego Os$rodka

Sportu, Rekreacji, Rehabilitacji i Turystyki), turystyczno-rekreacyjne;

(infrastruktura turystyczna nad zalewem siedleckim) oraz wspieranie

dziatar podmiotow dziatajgcych w tych dziedzinach, a takze dziata-

nia zmierzajace do umacniania przez Siedlce roli silnego o$rodka
administracyjnego.

Budowa Autostrady A2 z Minska Mazowieckiego do Siedlec
wzmocni warto$¢ szeregu planowanych dziatan, zwigzanych z:
wsparciem i stymulowaniem réznych sektoréw dziatalnosci gospo-
darczej, promocjg gospodarczg i pozyskiwaniem inwestorow oraz
monitoringiem i diagnozowaniem sytuacji gospodarczej miasta,
umocnieniem sektora obstugi biznesu, integracjq oferty edukacyjne;
ze specyfikq lokalnej go-spodarki oraz wsparciem procesow ela-
stycznosci podazy pracy oraz wzmocnieniem sektora poradnictwa
zawodowego.

Budowa autostrady A2 do Siedlec pomogtaby lokalnym decy-
dentom w zapewnieniu fadu przestrzennego, umocnitaby szeroko
pojete relacje miasta z otoczeniem przyrodniczym oraz efektywnymi
i zrbwnowazonymi systemami organizacji infrastruktury transporto-
wej oraz informacyjnej. W ramach tego celu wyodrebni¢ mozna
takie sktadowe jak:

1) usprawnienie uktadu drogowo-ulicznego,

2) optymalizacja gospodarki wodno-$ciekowej i gospodarki

odpadami,

rozwdj systemow cieptowniczych, gazowych i elektrycznych,
poprawa tadu przestrzennego w miescie,

rozwoj infrastruktury spoteczenstwa informacyjnego oraz
rozwoj komunikacji publicznej.

Budowa autostrady A2 do Siedlec zwigkszylaby szanse na

rozw6j miasta zwigzany m.in. z: rozbudowg infrastruktury drogowej i

transportu publicznego, modernizacjg i rozbudowg infrastruktury

wodociggowo-kanalizacyjnej, energetycznej, teleinformatycznej oraz
gospodarki odpadami oraz rewitalizacjg i poprawa stanu przestrzeni
publicznych (w tym terendw zieleni).

Budowa A2 do Siedlec przyspieszytaby szereg dziatan zwigza-
nych z kapitatem spotecznym, aktywnos$cig obywatelskg oraz jako-
§cig zycia i bezpieczefstwem publicznym i przyczyniatby sie do:

1) aktywizacji spoteczno$ci lokalnej, w tym organizacji pozytku

publicznego,

2)  poprawy bezpieczenstwa publicznego,

3)  poprawy bezpieczenstwa socjalnego mieszkancow,

4)  rozwoju budownictwa mieszkaniowego w strefach cigzenia

autostrady.

Czynnikiem, ktéry przemawia za konieczno$cig budowy auto-
strady A2 z Minska Mazowieckiego do Siedlec jest takze staly
wzrost liczby samochodéw osobowych w Siedicach i okolicach. W
ciggu 5 lat (2009-2013) liczba pojazdéw zwigkszyta sie o ponad 10
tys. Zwieksza to zagrozenie dla stanu $rodowiska naturalnego,
pogarsza sie bowiem jako$¢ powietrza oraz zwieksza poziom hata-
su [12]. Budowana autostrada A2 wyprowadzitaby ruch tranzytowy z
miasta co zmniejszytoby hatas i polepszyto jako$¢ wdychanego
powietrza.

W Siedlcach funkcjonuje kilkadziesiat $rednich i duzych przed-
siebiorstw w tym m.in.:

— Polimex-Mostostal SA - przedsiebiorstwo dziatajace w branzy
budowlanej, produkcyjnej i energetycznej, z gtowng siedzibg w
Warszawie; w Siedlcach spdtka prowadzi dziatalno$¢ w zakresie
zabezpieczen antykorozyjnych, cynkowania ogniowego, pro-
dukcji krat pomostowych oraz wyrobéw stalowych, m.in. kon-
strukcji stalowych, silosow, zbiornikéw, kominéw czy kanatow
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spalin; zaktad zatrudnia ok. 1,5 tys. pracownikdw; w ostatnim

czasie Polimex-Mostostal SA prowadzit rozmowy w sprawie

sprzedazy zaktadu w Siedlcach, jednak ostatecznie odstapit od
tej decyzji.

— Stadler Polska Sp. z 0.0. — przedsigbiorstwo dziatajace w bran-
zy produkcji pojazdéw szynowych. Szwajcarska Grupa Stadler
Rail posiada zaktady w o$miu lokalizacjach: w Bussnang, Al-
tenrhein i Winterthur w Szwaijcarii, w Berlinie w Niemczech, w
Siedlcach w Polsce, w Pusztaszabolcs i Szolnok na Wegrzech
oraz w Algierze w Algierii. Zaktad produkcyjny Stadler Polska w
Siedlcach powstat w 2007 r. na terenie wydzierzawionej od PKP
hali montazowej po tym, jak w czerwcu 2006 roku Stadler Bus-
snang AG otrzymat pierwsze zlecenie z Polski na dostawe 14
pociggéw FLIRT. W zaktadzie produkowane sg pojazdy dla
przewoznikow z catej Europy, a w firmie Stadler Polska zatrud-
nienie znajduje ponad 500 wykwalifikowanych pracownikéw (ak-
tualnie liczba pracownikdw stale wzrasta). Do korica czerwca
2013 r. siedlecki zaktad opuscito 128 gotowych pociggow.
Obecnie w Siedicach produkowane sg pociagi FLIRT dla wio-
skiego Sudtiroler Transportstrukturen AG, niemieckiego Veolia
Verkehr Regio GmbH oraz austriacko-wegierskiego przewozni-
ka GYSEV, a takze pojazdy FLIRT w wersji szerokotorowej dla
estonskiego Elektriraudtee oraz dla Kolei Biatoruskich.

— Carfi Polska Sp. z 0.0. — przedsigbiorstwo zajmujace sie pro-
dukcjq wyrobow z plastiku dla réznych gatezi przemystu takich
jak: przemyst motoryzacyjny, wyroby z zakresu bezpieczenstwa,
narzedzia ogrodnicze i rolnicze oraz inne. Wchodzi ono w skfad
Grupy Carfi, do ktdrej naleza obecnie Carfi Portugal, Carfi Pol-
ska, Carfi Tools, Inovstep.

— Altrad-Mostostal Sp. z 0.0. — przedsiebiorstwo dziatajgce w
branzy budowlanej, zajmuje si¢ produkcjg rusztowan, szalun-
kéw i materiatéw budowlanych.

— Fabryka Narzedzi Skrawajacych Fenes SA — przedsigbiorstwo
dziatajgce w branzy produkcyjnej; zajmuje sie produkcjg ma-
szyn skrawajacych;

— PSI Spoétdzielczy Producent Sprezyn — przedsigbiorstwo dziata-
jace w branzy produkcyjnej, specjalizuje sie w produkcji sprezyn
technicznych, elementéw z drutu i blachy oraz szkieletéw sie-
dzen samochodowych;

— Drosed SA - przedsiebiorstwo dziatajgce w branzy przemystu
spozywczego; specjalizuje sie w produkcji wyrobéw drobiowych,
zaktad w Siedlcach zajmuje sie produkcjg konserw drobiowych i
drobiu $wiezego;

— Okregowa Spdtdzielnia Mleczarska — przedsiebiorstwo dziataja-
ce w branzy przemystu spozywczego, produkuje réznego rodza-
ju przetwory mleczne;

— Podlaska Wytwornia Wédek ,Polmos” SA — przedsigbiorstwo
dziatajace w przemysle spirytusowym.

Baza ekonomiczna Siedlec opiera si¢ na trzech podstawowych
sektorach dziatalnosci:

1) budowlanym,

2) produkcji maszynowej oraz

3) rolno-spozywczym.

Siedice dysponuja bogatg i atrakcyjng ofertg inwestycyjna. Na
terenie miasta sq zlokalizowane obszary Podstrefy Siedice Tarno-
brzeskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej EURO-PARK WISLO-
SAN. Czes¢ strefy zajmujg inwestycje m.in. takich firm jak Polimex-
Mostostal SA, Valmont Polska Sp. z o. 0., Carfi Polska Sp. z 0. o.
Caly czas w ofercie inwestycyjnej sg niezagospodarowane i wolne
obszary. Tarnobrzeska SSE jest jedng z najlepiej ocenianych stref
funkcjonujacych w Polsce. W siedleckiej SSE znajduje sie obecnie
ponad 60 ha gruntéw dla inwestoréw.
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Na terenie miasta Siedlce swojg siedzibe ma Wschodnia Izba
Gospodarcza. Izba skupia obecnie ok. 30 przedsiebiorstw. Ponadto
w Siedlcach dziata Klaster Spozywczy, powstaty na poczatku 2015
r. Celem funkcjonowania Klastra jest podniesienie konkurencyjnosci
przedsiebiorstw z branzy spozywczej, prowadzenie badan nauko-
wych dla stworzenia nowych produktéw i technologii, szkolenie
kadr, wymiana do$wiadczen i wspoina promocja. Klastry to skon-
centrowane przestrzennie formy wspotpracy miedzysektorowe;
(partnerami Klastra Spozywczego zostali m.in. Uniwersytet Przy-
rodniczo-Humanistyczny, Mazowiecki Osrodek Doradztwa Rolni-
czego, Agencja Rozwoju Mazowsza, Wschodnia Izba Gospodarcza,
Mazowiecka Izba Rolnicza oraz prywatne przedsiebiorstwa z branzy
migsne;j).

W przypadku badanego odcinka Minsk Mazowiecki — Siedlce
przetarg na realizacje inwestycji ma zosta¢ ogloszony w Il kwartale
2019 roku. W tym wypadku podpisanie umowy planowane jest na |
kwartat 2020 roku. Sama realizacja inwestycji przypada na czas od
potowy 2021 roku do Il kwartatu 2023 roku.

Najwazniejsza mocng strone Siedlec mozliwy do wykorzystania
w przypadku budowy autostrady A2 jest czynnik potozenia miasta w
uktadach sieci drogowej, kolejowej oraz osadniczej. Po jej budowie
wystapi:
— zwigkszenie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu,

— zapobieganie nadmiernej suburbanizacji i kreowanie tadu prze-
strzennego,

— rozwdj form transportu przyjaznych dla $rodowiska i mieszkan-
cow,

— udroznienie systemu tranzytowego.

Budowe autostrady A2 do wschodnich granic wojewodztwa za-
liczy¢ zatem mozemy do strategicznych kierunkéw rozwoju woje-
wodztwa. Do gtownych atutéw Siedlec w przypadku jej budowy
zliczy¢ nalezy: oferte terendw inwestycyjnych (réwniez w bezpo-
Srednim sasiedztwie miasta), potencjat podmiotéw gospodarczych
oraz dobre potozenie w uktadzie osadniczym, drogowym i kolejo-
wym.
Budowe autostrady A2 oraz rozw¢j sieci TENT a takze prze-
dtuzenie funkcjonowania specjalnych stref ekonomicznych w Polsce
to dla Siedlec najwigksze szanse rozwojowe. Analiza wskazuie, ze z
punktu widzenia Siedlec, gospodarka oparta 0 duze przedsigbior-
stwa przyciggane dobrym potozeniem komunikacyjnym i atrakcyjng
ofertg inwestycyjng powinna by¢ w najblizszym czasie priorytetem.
Bez tego trudne bedzie wypracowanie nowej dynamiki rozwoju dla
miasta, potencjatu, ktdre wygeneruje kolejne, synergiczne efekty
rozwojowe.

Transeuropejska sie¢ transportowa to strategiczne odcinki i
wezty drég samochodowych i kolejowych w Europie. Przez Siedlce
przebiega miedzynarodowa linia kolejowa E20 oraz droga krajowa
Nr 2, potozona w korytarzu przysztej autostrady A2. Modernizacja
istniejacych i budowa nowych potaczen drogowych z siecig TEN-T
przyczyni sie do wykorzystania potencjatu Siedlec, przede wszyst-
kim terendw inwestycyjnych. Wybudowanie autostrady A2 na odcin-
ku Minsk Mazowiecki - Siedlce sprawi, ze tereny wokét miasta bedg
bardziej atrakcyjne. Sama zapowiedz doprowadzenia autostrady A2
do Siedlec spowodowata wzrost ceny dziatek budowlanych w mie-
Scie 0 10-20 zt/m2. Przediuzajace sie oczekiwanie na inwestycje
szybko skoryguje tego typu ruchu cen. Z budowg autostrady zwia-
zane bedg modernizacje istniejacych i budowa nowych odcinkéw
drdg faczacych sie z siecig TEN-T, a takze wsparcie i lobbowanie za
szybka realizacjg inwestycji krajowych w infrastrukture transportowg
jak budowa autostrady A2.
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W zwigzku z planowang budowg autostrady A2 priorytetowe
dziatania miasta powinny sie skupi¢ na budowie i modernizacji
uktadu drogowego (wraz z obiektami drogowymi) potaczonego z
siecig TEN-T oraz podejmowaniu dziatari wspierajacych budowe
autostrady A2.

Biorac pod uwage powyzsze analizy i wnioski widzimy, ze
zwrot catej wartosci projektu, budowy autostrady pomiedzy
Minskiem Mazowieckim a Siedlcami, nastapi po 15,93 latach od
jej wybudowania. Wynika to gtéwnie z obecnego natezenia ruchu
drogowego, ktdry bedzie sie zwigkszat. To okres do akceptacii,
ktory weditug autoréw bedzie tak naprawde krétszy. Niezwykle
istotny jest jednak takze czynnik spoteczny tej inwestycji. Budowa
autostrady zmniejszy odptyw ludnosci Siedlec do Warszawy. Jesli
bedzie porzadna droga do stolicy kraju i bedzie mozna dojecha¢ do
Warszawy w ciggu godziny, to stawiamy teze, ze osob osiedlaja-
cych si¢ w Siedlcach bedzie nawet wigcej niz obecnie. Zwieksza sie
tym samym inwestycje w budownictwo. Budowa Autostrady A2 na
odcinku do Warszawy do Siedlec jest jedng z najwigkszych
szans rozwojowych dla tego miasta. Przyciagnie takze kolejnych
inwestorow m.in. z branzy TSL. By miasto dynamicznie si¢ rozwijato
autostrada ta jest zatem po prostu niezbedna i konieczna.

1.2. Siedlce - Biata Podlaska

W ramach Il Paneuropejskiego Korytarza Transportowego ko-
lejnym waznym odcinkiem autostradowym taczacym stolice kraju z
granicg wschodnig Polski jest odcinek Siedlce — Biata Podlaska. Na
odcinku tym wystepuje niezwykle wazne skrzyzowanie z DK nr 19,
inaczej nazywang drogg Via Carpathia. Skrzyzowanie ,Autostrady
Wolnosci” z Via Carpathia ma miejsce w Miedzyrzecu Podlaskim.
To nieduze miasto, liczace ok. 17 tys. mieszkancéw, ktére moze
staC sie doskonatym miejscem do lokalizacji wielu inwestycji zwia-
zanych z sektorem TSL w tym centrow magazynowych i logistycz-
nych. W Miedzyrzecu Podlaskim krzyzujg sie nastepujgce drogi
krajowe i wojewddzkie:

— DK2 E30 kierunek Terespol — Biata Podlaska — Migdzyrzec

Podlaski — Warszawa — Swiecko,

— DK19 kierunek Biatystok — Bielsk Podlaski — Miedzyrzec Podla-
ski — Lublin — Rzeszéw,

— DW 806 kierunek tukdw,

— DW 813 kierunek Parczew — Leczna.

Funkcjonuje obwodnica pétnocna Miedzyrzeca Podlaskiego w
ciggu DK nr 2 (E30) oraz obwodnica zachodnia w ciggu DK nr 19,
docelowo w ciggu drogi ekspresowej S19 (Via Carpathia). W pla-
nach jest budowa autostrady A2, ktéra ma przebiega¢ kilka kilome-
tréw na pdinoc od miasta.

W Miedzyrzecu Podlaskim znajduje sie stacja kolejowa na
migdzynarodowe; linii kolejowej E 20 Moskwa — Warszawa — Berlin.
Funkcjonuje tu przedsigbiorstwo PKS. Duze znaczenie majg row-
niez prywatne mikrobusy, zapewniajace szybkie potaczenia z War-
szawg, Lublinem, Biatg Podlaska, Siedlcami i Biatymstokiem. W
przesziosci we wsi Krzewica istniato lotnisko wojskowe ,Krzewica” o
nawierzchni trawiastej (diugos¢ pasa startowego wynosita 2250 m),
a w samym Miedzyrzecu Podlaskim lotnisko prywatne nalezace do
hr. Potockich.

Miedzyrzec Podlaski to jednak przede wszystkim o$rodek ustu-
gowy dla pobliskiego regionu rolniczego; w ktérym zlokalizowany
jest takze przemyst rolno-spozywczy, drzewny, odziezowy, ponadto
zaktady przemystu maszynowego, skdrzanego oraz produkcja
pedzli i szczotek [19]. W Berezie kolo Miedzyrzeca Podlaskiego
znajduje sig ponadto kopalnia odkrywkowa zwiru i piasku — ,Zwi-
rownia”.
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Rys. 3. Plan przebiegu odcinka A2 Siedice — Biafa Podlaska [23]

Rys. 4. Schemat projektowanego &minka A2 - Siedice do wezfa
Cicibér pod Biatg Podlaskg [26]

Autostrada na odcinku Siedice — Biata Podlaska miataby duze
znaczenie faczac dwa najwieksze miasta Potudniowego Podlasia
pomiedzy sobg a takze ze stolicg kraju i granicg z Biatorusig. W
przysztosci Swietnie skomunikowanym miejscem bedzie zwtaszcza
skrzyzowanie autostrady A2 z drogg ekspresowg S19 w poblizu
Miedzyrzeca Podlaskiego. Niestety brak odcinka autostrady A2 z
Siedlec do Biatej Podlaskiej to duza bariera w rozwoju infrastruktury
transportowo-logistycznej na wiele lat. Wspotczesnie przez Potu-
dniowe Podlasie, czy patrzac szerzej Euroregion Bug, po stronie
polskiej nie przebiega zadna (!) ukoriczona autostrada i droga szyb-
kiego ruchu. Tym samym potencjat rozwojowy wschodniej Polski
jest marnowany, a réwnolegle za naszg wschodnig granicg ronie
grozna konkurencja gotowa przyja¢ obstuge fadunkéw z Ros;ji i
Chin.

Tab. 2. Dane techniczne projektu Siedlce — Biata Podlaska

Wyszczegsl Dane
nienie
Diugo$¢ odcinka 67 km
Klasa drogi A
Nacisk na 0$ 115 kN/o$
Obiekty inzynie- | W ramach inwestycji planuje sie wybudowaé¢ m.in.: wiadukty
ryjne drogowe, autostradowe i ekologiczne na przecigciach z

drogami poprzecznymi i liniami kolejowymi, przejazdy gospo-

darcze dla obstugi przylegtych terenéw, mosty nad rzekami,

przepusty drogowe i ekologiczne pod trasg gtéwna, drogami
poprzecznymi, serwisowymi i zjazdami.

Termin realizacji 2021 - 2024

Obiekty $rodowi-
skowe proekolo-

W ramach inwestycji planuje sie wybudowaé m.in.: ekrany
akustyczne w formie watéw i $cian przeciwhatasowych, pasy

giczne zieleni izolacyjnej, rowy trawiaste, zbiorniki retencyjne (sedy-
mentacyjne), osadniki wpustowe i separatory, przejscia dla
zwierzat.
Koszt (w z!) 2807 300 000,00

Przyjmujac faczny koszt inwestycji w wielkosci 2 807 300
000,00 zt, dtugo$¢ analizowanego odcinka 67 km oraz roczne zyski
wynikajace z inwestycji w wysokosci 132 534 508,51 zt otrzymujemy
czas zwrotu inwestycji, ktory wskazuje, ze koszty budowy odcinka
Siedlce - Biata Podlaska zwréca sie w przeciagu 21,18 lat.

Budowa Autostrady A2 na odcinku Siedlce- Biata Podlaska ma
duze znaczenie przede wszystkim dla miasta i gminy Migdzyrzec
Podlaski. Miasto Miedzyrzec Podlaski znajduje sie na szlaku komu-
nikacyjnym stopnia:

— miedzynarodowego — europejska trasa E-30 Cork — Paryz —
Berlin - Moskwa — Omsk oraz linia kolejowa E-20 stanowigca
korytarz transportowy taczacy Berlin z Moskwa;

— krajowego —skrzyzowanie drog nr 19 Kuznica Biatostocka —
Bialystok — Lublin — Rzeszéw i nr 2 Swiecko- Poznar — War-
szawa — Terespol;

— wojewddzkiego - w skali regionalnej Miedzyrzec Podlaski zloka-
lizowany jest w odlegtosci: ok. 100 km do Lublina — stolicy wo-
jewddztwa, 130 km do Warszawy — stolicy kraju i sgsiadujacego
wojewddztwa mazowieckiego; ok. 150 km do Biategostoku —
stolicy wojewodztwa podlaskiego.

W zakresie oddziatywan transgranicznych najblizej zlokalizo-
wane jest przejscie graniczne z Biatorusig (Terespol - ok. 65 km),
nastepnie z Ukraing (Dorohusk — ok. 140 km). Wzajemne oddziaty-
wanie nastepujacych osrodkéw miejskich zlokalizowanych w naj-
blizszym sasiedztwie miasta, tj. do 50 km odlegtosci: Biata Podlaska
(29 km), Radzyn Podlaski (27 km), tukow (32 km), Siedlce (41 km),
tosice (28 km), Siemiatycze (50 km).

Wielko$¢ Miedzyrzeca Podlaskiego, jego otoczenie, oraz po-
tencjat relacyjny wynikajacy z potozenia geograficznego i usytuowa-
nia wzgledem innych, waznych w powiecie osrodkéw miejskich,
wplywa w sposéb bezposredni na sytuacje spoteczno-gospodarczg
miasta. Miasto z jednej strony moze czerpac korzysci zwigzane z
mozliwoscig zaistnienia impulsu rozwojowego zwigzanego z nie-
wielkg odlegtosciq wzgledem wigkszego, bardziej rozwinietego
rynku pracy, otoczenia gospodarczego, jednoczesnie za$ potozenie
to moze implikowaé szereg negatywnych konsekwengcji.

Potozenie Miedzyrzeca Podlaskiego wzgledem najwigkszego i
najblizej potozonego osrodka miejskiego w powiecie — Biatej Podla-
skiej- wskazuje na niewykorzystany potencjat miasta zwigzany z
rozwojem funkcji rezydencjalnych, nowych rodzajow ustug i funkcji
o$wiatowych. W $redniej skali oddziatywania na miasto Miedzyrzec
Podlaski ujac trzeba miasta o charakterze regionalnym, metropolie
Zlokalizowane sg w odlegtosci do 150 km, tj. Lublin (100 km), Biaty-
stok (150 km) i Warszawa (134 km). Migdzyrzec Podlaski jest zatem
umiejscowiony w dos¢ duzych odlegto$ciach geograficznych od
najbardziej rozwinietych osrodkéw metropolitalnych. Sytuacja ta nie
oznacza jednak braku wptywu tych miast na sytuacje spoteczno-
gospodarczg Miedzyrzeca. Analiza wskaznikéw demograficznych
takich, jak saldo migracji, perspektywiczno$¢ populacji, przyrost
naturalny wskazuje na wystepowanie silnych tendencji rozwoju i
przewagi gospodarczej najwigkszych miast przyciggajacych miesz-
kancow mniejszych miejscowosci. Bardziej atrakcyjny rynek pracy,
wyzsza jako$¢ zycia, lepsze perspektywy rozwoju w najsilniejszych
osrodkach stajg sie wspdiczeSnie czynnikami wspottworzacymi
pozycje konkurencyjng Biategostoku, Warszawy i Lublina. Najwiek-
sze o$rodki miejskie bardzo czesto wybierane sg jako miejsca
kontynuacji edukacji i w dalszej perspektywie poszukiwania state]
pracy oraz miejsca zamieszkania.

Budowa autostrady A2 moze powstrzymaé lub zahamowaé
tendencje spadku demograficznego. Caty obszar wschodniego
pogranicza naszego kraju, po obu stronach granic, notuje ujemne
saldo migracji. Zaréwno polska, biatoruska, jak i ukrainska czes¢,
ktéra wspottworzy analizowany Euroregion Bug [15] nie wykreowata
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trwalych struktur odgrywajacych wazng role w wykorzystywaniu
potencjatu gospodarczego i spotecznego tychze obszaréw. Regiony
te nie stanowigq waznych centréw rozwojowych w systemach ogél-
nopanstwowych, zwtaszcza ekonomicznych. Potencjat gospodarczy
pogranicza wschodniego nie jest w wystarczajacym stopniu wyko-
rzystywany w celu stymulowania rozwoju lokalnych gospodarek,
takze w strefie bezposredniego oddziatywania Miedzyrzeca Podla-
skiego. W tym przypadku, istnienie formalnej granicy wplywa na
ostabienie wiezi i rzeczywistej wspotpracy w sferze gospodarcze;
pomiedzy poszczegblnymi obszarami transgraniczna.

Na terenie miasta Miedzyrzec Podlaski rozwija sie sektor ustug
ukierunkowanych na ruch tranzytowy, turystyke oraz elementy
jako$ci zycia mieszkancéw. Wiasnie takim typem ustug jest dziatal-
nos¢ noclegowo — gastronomiczna.

W miescie funkcjonuje ponadto Migdzyrzecka Strefa Nowocze-
snych Ustug i Produkcji zlokalizowana jest bezposrednio przy dro-
dze krajowej nr 2 (w przysztoSci powinna do niej dociera¢ Autostra-
da A2). Strefa jest w petni uzbrojona w wodociag, kanalizacje desz-
czowg i sanitarng, a takze energie elektryczng. Strefa sagsiaduje z
terenami przeznaczonymi w Miejscowym Planie Zagospodarowania
Przestrzennego pod ustugi i produkcje — co daje praktycznie nieo-
graniczone mozliwo$ci rozwoju [19]. Catkowita powierzchnia dziatek
w strefie wynosi 9,86 ha. Tereny przeznaczone sg pod inwestycje o
profilu nowoczesnych ustug i produkcji, miedzy innymi z sektora:
nowoczesnych technologii i IT, przemystu samochodowego, ustug
telekomunikacyjnych i teleinformatycznych.

Kluczowym uwarunkowaniem zewnetrznym prowadzenia dzia-
talnosci gospodarczej na terenie Miedzyrzeca Podlaskiego jest
migedzynarodowe potgczenie komunikacyjne, jakie przebiega przez
miasto zarowno w odniesieniu do potagczen drogowych — przyszta
autostrada A2, jak réwniez kolejowych. Duzy wptyw zewnetrzny na
rozwdj przedsiebiorczo$ci na terenie miasta ma jego potozenie w
pasie pogranicza wschodniego. Rozw¢j gospodarczy Miedzyrzeca
Podlaskiego jest Scisle zwigzany z jego potozeniem geograficznym i
mozliwo$ciami nawigzania wspdtpracy w ramach sieci wymiany w
obszarze pasa transgranicznego. Lokalny rynek nie posiada cech
autonomicznych, jest w duzym stopniu uzalezniony od dynamiki i
przemian rynkowych w otoczeniu najblizszych miast i dalszych
osrodkéw metropolitalnych. Miedzyrzec Podlaski posiada jednak
duzy potencjat gospodarczy, o czym $wiadczy fakt, ze miasto zosta-
to sklasyfikowane w grupie osrodkéw wiodacych ze wzgledu na
potencjat inwestycyjny i warunki dla rozwoju przedsigbiorczosci
pos$rad miast wojewodztwa lubelskiego. Klasyfikacja ta oznacza, iz
Miedzyrzec zostat uznany za osrodek o duzym potencjale w gene-
rowaniu miejsc pracy i miejsce, gdzie w przysztosci bedg naptywac
inwestycje. Sposrod czynnikéw, ktére mogq sta¢ sie stymulatorami
dla rozwoju przedsiebiorczodci miasta i regionu wymieni¢ nalezy,
przede wszystkim:

— istnienie Migdzyrzeckiej Strefy Nowoczesnych Ustug i Produkgji,

— perspektywe wzmocnienia jako$ci potaczen komunikacyjnych —
droga ekspresowa S19, autostrada A2,

— potozenie na miedzynarodowym szlaku komunikacyjnych
Wschod — Zachdd: sieci drog i magistrala kolejowa, najwigksze
szanse zwigzane z powstanie autostrady A2 z Siedlec do Biate;
Podlaskiej to:

— powstanie strefy ekonomicznej,

— rozwdj sektora logistycznego, spedycii,

— potozenie przy wschodniej granicy UE,

— pojawienie sie zewnetrznych Srodkéw finansowych,

1 Potwierdzenie tej konstatacji uzyskano w badaniach statutowych dr B. Zakrzew-
skiego z ITS Warszawa, ktorymi firma consultingowa Rectus-WOC objeta w latach
2008-2010 ponad 250 przedsigbiorstw na Potudniowym Podlasiu - przyp. aut.
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— promocja potencjatu wojewoddztwa lubelskiego w kraju i za
granica,

— powotanie partnerstwa gospodarczego z miastami sasiaduja-
cymi z Miedzyrzecem Podlaskim — przede wszystkim Biatg Pod-
laskq i Terespolem, celem wykorzystania potencjatu pogranicza,

— postrzeganie miasta jako os$rodka wiodacego i atrakcyjnego
inwestycyjnie,

— perspektywa sasiedztwa z wezlem autostrady i drogi ekspreso-
wej S19,

— promocja partnerstwa publiczno-prywatnego,

— utworzenie strefy przedsiebiorczo$ci w poblizu wezta S19 i DK2,

— dobra opinia na zewnatrz o istniejacych na terenie miasta fir-
mach,

—  bliskos¢ rynku zbytu — poza granice UE.

W okolicach Miedzyrzeca Podlaskiego przyszta autostrada A2
bedzie sie krzyzowata z trasg Via Carpathia (S19). Ta trasa to
szansa na odblokowanie ruchu drogowego z panstw battyckich na
potudnie Europy a zatem zwiekszony tranzyt, ale jednoczenie duza
szansa rozwojowa na potgczenie wschodnich regionéw Polski. Via
Carpathia to droga, ktéra scementuje i pobudzi gospodarczo regio-
ny wojewddztw podlaskiego, lubelskiego i podkarpackiego, a w
miejscu gdzie krzyzuje si¢ z projektowang autostradg A2, powstanie
dogodne miejsce do lokalizacji nowoczesnych centrow logistycz-
nych i magazynowych. Znaczaco skréci sie takze czas przejazdu z
Suwatk do Rzeszowa, ktéry obecnie wynosi az 7,5 godziny a z
Suwatk do Krosna 8,5 godziny.

Trasa Via Carpatia bedzie osig wymiany towarowej pomiedzy
krajami battyckimi a Stowacja, Wegrami czy Rumunig, a zatem
blokiem panstw Europy Srodkowo-Wschodniej. Jej realizacja to
jednak daleka przyszto$¢ gdyz naktady inwestycyjne potrzebne do
jej ukonczenia i czas na to potrzebny sg znaczne. Wobec szczupto-
ci srodkéw finansowych bardziej realna wydaje sie (przynajmnie;
na razie) lokalizacja tej trasy biegnaca przez Warszawe, anizeli
przez Miedzyrzec Podlaski.

1.3. Biala Podlaska — Kukuryki (A2)

Omawiany odcinek planowane] autostrady A2 nalezy do naj-
bardziej ,goracych”, projektowanych drég magistralnych w kraju.
Skupia sie w nim dyskusja reprezentantéw réznych szkét planowa-
nia przestrzennego: zwolennikow tzw. metropolizacii sieci infrastruk-
turalnej w Polsce, opowiadajacych sie za taczeniem z twardym
jadrem” rozwojowym Europy Zachodniej, zwolennikami carskiej
doktryny strategicznej, zgodnie z ktérg nalezy utrudnia¢ dostep
potencjalnemu najezdzcy w gtab wtasnego kraju oraz zwolennikow
integracji europejskiej w celu co najmniej usprawnienia obstugi
wielkich potokdw w handlu migdzynarodowym. Dodatkowo mozna
doda¢, ze analizowany odcinek przysztej autostrady ma fundamen-
talne znaczenie dla rozwoju polskiego przygranicza w pasie naj-
wazniejszego, roéwnoleznikowego, Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego nr 1. Dodatkowy aspekt zagadnieniu nadaje fakt, iz
pozostawienie analizowanego odcinka autostrady A2 w obecnej
postaci (DK2) utworzy w skali Europy Srodkowej ,czamng dziure
autostradowq” miedzy wybudowanymi odcinkami autostrady na
terenie Unii Europejskiej i tzw. ,olimpijkg” na Biatorusi i w Rosji.
Bytoby to sprzeczne z intencjami integracyjnymi Unii Europejskiej,
ktéra wspoffinansuje budowe droég magistralnych w Polsce.

Powstanie A2 do granicy postulowane jest réwniez przez $ro-
dowiska przewoznikéw drogowych w Polsce. ZMPD formutowato
np. potrzebe rozpoczecia budowy A2, przy znanym niedoborze
$rodkéw finansowych, od 6-pasmowego mostu drogowego na Bugu,
ktory zastapitby zuzyta, awaryjng, utrzymywang, przez strong biato-
ruska, infrastrukture mostowg na granicy panstwa. Badania po-
twierdzajg takze przyszte polepszenie wykorzystania istniejgcej
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infrastruktury logistycznej na obszarze przygranicznym Podlasia
Potudniowego (czyli Péinocnej Lubelszczyzny). Dotyczy to istnieja-
cego Wolnego Obszaru Celnego Mataszewicze-Terespol, niewyko-
rzystanego wielkiego lotniska powojskowego w Biatej Podlaskiej
oraz postulowanego wielogateziowego centrum logistycznego na
terenie ,suchego portu kolejowego” w Mataszewiczach [11, 14].
Wszystkie te obiekty sg wykorzystywane w sposdb daleki od inten-
sywnoséci. Zgodnie z postulatami przedsigbiorcow budowa A2 sta-
nowitaby impuls dla rozwoju obszaréw przygranicza. Umozliwitaby
réwniez wzmocnienia funkcji wielkiej granicznej stacji kolejowe;j,
ktére obecnie powoli obecnie przesuwajq sie na obszar Brzescia
(na Biatorusi) w przegrywanej walce konkurencyjnej.

Nalezy zauwazy¢, ze autostrada A2 w Paneuropejskim Koryta-
rzu Transportowym nr |l, stuzy¢ bedzie obstudze ciezarowego
transportu samochodowego we wspétpracy z kolejowymi termina-
lami kontenerowymi np. czeskim terminalem kontenerowym w
Mataszewiczach. Wedtug szacunkéw stuzb administracyjno-celnych
warto$¢ tadunkdéw przewozonych transportem samochodowym w
korytarzu A2 wynosi obecnie 12 mid euro. Lepsze wykorzystanie
granicznej infrastruktury transportowej, m.in. dzieki autostradzie,
pozwoli na stworzenie dodatkowych powigzan komunikacyjnych z
portami Tréjmiasta - terminalami kontenerowymi Gdarska i rozbu-
dowywanym z Gdyni. Ma to szczegdlne znaczenie dla pozbawionej
dostepu do morza Biatorusi oraz zachodniej Ukrainy.

.
A\

ka wschod [22]

Projektowany wezet Biata Podlas

Ryé. 6.

b Gl n
ST £ 25 000

Rys.7. Projektowany odcinek A2 Dobryri — G v [22]

Przyjmujac faczny koszt inwestycji w wielkosci 1 759 800
000,00 zt, dtugos$¢ analizowanego odcinka 42 km oraz roczne zyski

wynikajace z inwestycji w wysoko$ci 46 032 317,64 zt otrzymujemy
czas zwrotu inwestycji, ktory wskazuje, ze koszty budowy odcinka
Biata Podlaska - granica panstwa zwrdca sie w przeciagu 38,23
lat.

Tab. 3. Dane techniczne inwestycji Biata Podlaska-Kukuryki

Wyszczegdlnienie Dane
Diugo$¢ odcinka 42 km
Klasa drogi A

Nacisk na 0$ 115 kN/o$

W ramach inwestycji planowana jest budowa m.in.:
wiaduktéw drogowych (autostradowych i ekologicznych)
na przecigciach z drogami poprzecznymi i liniami kolejo-
wymi, przejazdéw gospodarczych dla obstugi przylegtych
terendw, mostéw nad rzekami, przepustow drogowych i
ekologicznych pod trasg gtéwna, drogami poprzecznymi,

serwisowymi i zjazdami.

Obiekty inzynieryjne

Termin realizacji 2028

Obiekty Srodowiskowe
proekologiczne

W ramach inwestycji powstana jest m.in.: ekrany aku-
styczne w formie watdw i Scian przeciwhatasowych, pasy
Zieleni izolacyjnej, rowy trawiaste, zbiorniki retencyjne
(sedymentacyjne), osadniki wpustowe i separatory,
samodzielne przejscia dla zwierzat, obustronne ogro-
dzenie dla zwierzat.

1759 800 000

Koszt (w z)

Autostrada A2 na odcinku Biata Podlaska - granica panstwa
polskiego z Biatorusig jest konieczna, gdyz obszar nadgraniczny
pomiedzy miastem Biata Podlaska i Mataszewiczami/Terespolem
jest bliski powstaniu rozbudowanego, wielogateziowego centrum
logistycznego o miedzynarodowym znaczeniu [4]. Obszary przygra-
niczne Polski, a zarazem Unii Europejskiej, lezace w pasie oddzia-
tywania Paneuropejskiego Korytarza Transportowego nr 2, w tym
miejscowosci takie jak: Terespol, Biata Podlaska, Mataszewicze, sqg
dogodnym obszarem dla lokalizacji przedsiebiorstw z branzy logi-
stycznej. W przysztosci poza Mataszewiczami takim dobrze skomu-
nikowanym miejscem bedzie takze skrzyzowanie autostrady A2 z
droga ekspresowg S19 w poblizu Miedzyrzeca Podlaskiego. Nieste-
ty brak odcinka autostrady A2 z Miiska Mazowieckiego do Terespo-
la to duza bariera w rozwoju infrastruktury logistycznej na wiele lat.
Realne oddanie odcinka z Warszawy do Kukuryk, nastapi dopiero
ok. 2027 r.! Wspétczesnie przez Potudniowe Podlasie czy patrzac
szerzej Euroregion Bug po stronie polskiej nie przebiega zatem
zadna (!) ukonczona autostrada i droga szybkiego ruchu. Tym
samym potencjat logistyczny wschodniej Polski jest marnowany, a
réwnolegle za naszg wschodnig granicg rosnie grozna konkurencja
gotowa przyja¢ obstuge tadunkéw z Rosji i Chin. Wedtug badan ITS
z lat 2008-2012 powotanie takiego CL kosztowatoby w trzech wa-
riantach (w zalezno$ci od stopnia skomplikowania): 298 min zt, 400
min zt lub 744 min zt [4, 7].

Wobec wzrostu wielko$ci przewozéw i rozwoju transportu sa-
mochodowego centra logistyczne sq jednym z elementéw porzadku-
jacych system transportowy danego regionu ikraju. Dzieki nim
mozliwa jest realizacja jednej z podstawowych wiasciwosci zréwno-
wazonego rozwoju w odniesieniu do przestrzeni, zwigzanej z dgze-
niem do intensyfikacji istniejacych struktur i poprawy efektywnosci
ich wykorzystania. W Polsce jednym z kilku dogodnych regionéw do
rozwoju centrum logistycznego jest lezacy blisko wschodniej granicy
kraju region Podlasia Potudniowego. Istnieje tu odpowiednia infra-
struktura transportowa, ktora do dzi$ nie zostata w tym celu wyko-
rzystana.

Za przeksztatceniem w centrum logistyczne istniejacej infra-
struktury transportowej w Mataszewiczach, przemawia ostatecznie
korzystne potozenie geograficzne, ktére mozna  ocenia¢
w nastepujacych aspektach [8, 17]:

62018 AUTOBUSY 293



B Bezpieczenstwo i ekologia [NNNEG

— bliskoSci wschodniej granicy Unii Europejskiej: graniczne poto-
Zenie stwarza szanse otwarcia sie na rynki wschodnie: Biatorus,
Rosje, Kazachstan, Chiny;

— potozenia w Il Paneuropejskim Korytarzu Transportowym (polski
odcinek Swiecko-Terespol);

— istnienia niezbednej infrastruktury do funkcjonowania takiego
centrum (terminale transportu intermodalnego);

— charakteru wlasnosci oraz obecno$ci gospodarza terenu i infra-
struktury (istnienie Wolnego Obszaru Celnego w Mataszewi-
czach);

— wystepujacego cigzenia masy fadunkowej w kierunku Matasze-
wicz (potoki fadunkow w kierunku wschodnim i przeciwnym);

— mozliwosci dostepu do transportu kolejowego (szeroki tor do-
prowadzony z Biatorusi) i transportu samochodowego;

— oddalenia infrastruktury podstawowej od centrum miasta Biata
Podlaska (ok. 30 km), co zmniejsza ucigzliwos¢ funkcjonowania
CL dla mieszkancow miasta;

— wzglednej jednak bliskosci miasta Biata Podlaska, bedacego
chtonnym rynkiem pracy oraz miejscem zbytu dla niektdrych to-
wardéw obstugiwanych w centrum logistycznym;

— istnienia powojskowego lotniska w Biatej Podlaskiej, na ktérym
w przysztosci mozna bytoby dokonywac przefadunkéw np. towa-
réw wysokowartociowych.

By tak sie stato konieczne jest jednak oddanie catosci Auto-
strady A2 w tym odcinka od granica miasta Biata Podlaska do gra-
nicy panstwa polskiego z Biatorusia,

Waznym elementem, ktory maégtby zosta¢ aktywowany w przy-
padku budowy autostrady A2 z Biatej Podlaskiej do Kukuryk to
Wolny Obszar Celny (WOC) [1, 11]. WOC to wydzielona cze$¢
obszaru celnego, na terenie ktérego krajowe i zagraniczne podmioty
gospodarcze mogg prowadzi¢ dziatalnos$¢ produkcyjng i handlowa,
korzystajac z systemu zaniechania poboru cta i podatku [1]. WOC
jest miejscem, w ktorym odbywajq sie typowe dla logistyki procesy
sktadowania, magazynowania, pakowania i przetadowywania towa-
réw przeznaczonych dla odbiorcéw zagranicznych lub sprowadzo-
nych z importu na potrzeby krajowe?. Jeden z takich Wolnych Ob-
szaréw Celnych znajduje sie w Mataszewiczach. Koncepcja utwo-
rzenia tam strefy wolnoctowej zarysowata sie juz wiosng 1988 r.
Rok p6zniej 31 maja 1989 r. Komitet Ekonomiczny Rady Ministrow
uznat za wiasciwe powotanie Wolnego Obszaru Celnego na zasa-
dach spotki kapitatowej [11]. 17 lipca 1989 r. Rada Ministréw usta-
nowita Wolny Obszar Celny, ktorego zarzadzaniem miata sie zajaé
powotana do tego celu spdtka. Trwaty jednak spory polityczne doty-
czace sposobu zarzadzania WOC i 23 marca 1993 r. Rada Mini-
strbw ponownie wydata Rozporzadzenie o utworzeniu WOC
w Mataszewiczach, ktérego zarzadzanie powierzono gminie wiej-
skiej Terespol. Zarzadzanie WOC-Mataszewicze posiadajacym
infrastrukture techniczng do obstugi polskich obrotéw miedzynaro-
dowych oddano zatem stabemu, gminnemu samorzadowi i stan ten
trwa do dzisiaj.

Gtéwnym zadaniem Wolnych Obszaréw Celnych (w tym Mata-
szewicz) jest utatwienie miedzynarodowej wymiany towarowej i
obstugi tadunkéw w tranzycie. WOC w Mataszewiczach utworzono
na powierzchni 166 ha pomiedzy miedzynarodowq trasg Berlin-
Warszawa-Moskwa a linig kolejowg E20. Place sktadowe liczg ok.
10 tys. m2, na terenie WOC znajduje sie takze bocznica kolejowa
(7,5 km toru ,szerokiego”, azjatyckiego-1520 mm i ,waskiego”,
europejskiego-1435 mm) polgczona z linig kolejowa E20, sie¢ wo-
dociggowa doprowadzajaca wode z ujecia o wysokiej wydajnosci i

2 \W Kodeksie Celnym z 1 stycznia 1998 r. okreslono, ze WOC jest wydzielong z
polskiego obszaru celnego powierzchnia, na ktérej moze byé prowadzona
dziatalno$¢ gospodarcza: przemystowa, ustugowa lub handlowa, z wytaczeniem
handlu detalicznego.

294 AUTosUsY 62018

jakosci, sie¢ energetyczna i kanalizacyjna, droga gtéwna przysto-

sowana do ruchu ciezkiego. Rozwigzany jest takze problem tgczno-

§ci telefoniczne;.

W latach 1990-1995 zainwestowano na terenie WOC Mata-
szewicze ok. 50 min dolaréw, powstato tam takze ponad 500 miejsc
pracy. Na terenie Wolnego Obszaru Celnego dziatajg lub dziataly:
Zaktady Miesne ,Dolina t.gk”, terminal przetadunkowy gazu polsko-
holenderskiej firmy ,Gaspol’, importerzy samochodéw osobowych.
Swoje dziatki majg tu ponadto Polskie Konsorcjum Gospodarcze
S.A., Strefa Wolnoctowa Sp. z 0.0., Podlaska Agencja Spedycyjna
Sp. z 0.0., P.K.P. Cargo oraz Wschodni W.0O.C. Mataszewicze S.A.
tacznie w wieczyste uzytkowanie przekazano 92 ha W.0.C. [11]

Masowe sktadowanie towaréw w Mataszewiczach wigze sie z
szeregiem korzysci: administracyjnych, ekonomicznych, organiza-
cyjnych, korzysci zwigzanych ze sktadowaniem i przetwarzaniem
towaréw. Mozna wyrdzni¢ takze korzysci z istnienia WOC dla ich
wiascicieli, uzytkownikéw oraz dla sektora publicznego. Wymierimy
zatem niektdre z nich:

— towary dostarczane zza polskiej granicy wschodniej do WOC
oraz z WOC za granice wschodnig zwolnione sg od pozwolen
na ich obrot;

— w WOC nie stosuje sie zakazdw i ograniczen dotyczacych
niektorych kontroli pozataryfowych np. sanitarnej i fitosanitarnej;

— towary sprowadzane z zagranicy nie podlegajg ucigzliwym
optatom cta i podatkow. Naleznosci celne pobierane sq dopiero
gdy towar jest wyprowadzony z magazynu i przeznaczony na
obszar celny Wspdlnoty Europejskiej;

— wprowadzanie, wyprowadzanie oraz reglamentacja towaru
partiami i mozliwo$¢ sktadowania towaru (wtasciwie nieograni-
czona w czasie) na terenie WOC. Towar moze by¢ przyjety na
podstawie faktury tymczasowej i nie jest ona wymagana gdy
towar nie podlega formalno$ciom celnym [2];

— towary wprowadzone do WOC spoza Unii Europejskiej mozna
podda¢ przetworzeniu pod kontrolg celng bez ograniczen ilo-
Sciowych i optat celnych oraz podatkowych. Mozliwo$é ta nie
jest jednak dostepna dla firm spoza Wspéinoty;

— wiasciciele mogq czerpa¢ dochody z dzierzaw oraz wynajmu
obiektéw i gruntéw firmom spedycyjnym, logistycznym i innym,
oraz czerpig dochody z dziatalnosci ustugowej;

— w WOC wystepuje mniejsza pracochtonno$¢ wynikajaca z za-
niechania formalno$ci celnych;

— istnieje mozliwos¢ gospodarczego wykorzystania towaru spoza
Unii przed obfoZzeniem go ctem, dopuszcza sie przy tym udziat
towaréw krajowych;

— dochody z podatku od dziatalno$ci gospodarczej wptywajg do
skarbu panstwa;

— rozwija sie dziatalno$¢ gospodarcza i aktywizuje sie najblizsze
otoczenie WOC, naptywajg inwestycje [1];

— w przypadku wytworzenia, przerobienia, uszlachetnienia badz
konfekcjonowania towaréw na terenie WOC-Mataszewicze sto-
sowane sg ulgi inwestycyjne. Zwolnienie 50% stawki dotyczy
podatku od nieruchomoéci, od budynkéw i budowli. Podmioty,
ktore zainwestujg na terenie WOC minimum réwnowarto$¢ 2,5
min dolaréw uzyskuja zwolnienie na okres 3 lat.

Na dzien dzisiejszy wielu z wymienionych wyzej korzysci nie
mozna uzyskac, gdyz niemal wszystkim polskim wolnym obszarom
celnym brakuje wsparcia prawnego i odpowiedniej promocji, ktora
pozwolitaby uczyni¢ je konkurencyjnymi w stosunku do WOC w
innych regionach Europy. Do WOC w Mataszewiczach nie jest takze
doprowadzona ,porzadna” droga — w tym wypadku autostrada A2.

Podstawowym elementem, aktywizowanym dzieki wybudowa-
niu autostrady z Biatej Podlaskiej do granicy panstwa polskiego,
,jadrem” centrum logistycznego powinien zosta¢ takze ,suchy port”
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kolejowy w Mataszewiczach. Obecnie ma on mozliwo$¢ przeta-

dunku wszystkich towaréw przewozonych przez kolej. Jego zdol-

nos¢ przetadunkowa wynosi ok. 7 min ton tadunkéw rocznie, ale
wykorzystywany jest w tej chwili w niewielkiej skali. Obecnie ,suchy
port” PKP Mataszewicze moze przefadowaé w ciggu doby 24 tys.

ton réznorodnych fadunkéw przewozonych przez kolej [9].
Przetadunkow dokonuje sie w 7 terminalach przefadunkowych

(kazdy przystosowany do innych fadunkéw). Trzy z nich funkcjonujq

w Mataszewiczach [4]:

— terminal Mataszewicze | zajmuje sie przetadunkiem tadunkéw
niezjednostkowanych z taboru krytego do taboru krytego. Jest
wyposazony w dwie rampy wyspowe o znacznej dtugosci,
umozliwiajace jednoczesng obstuge duzego, 40-wagonowego
pociggu kolei rosyjskich, z uwagi na podwdjng szeroko$¢ ukfa-
déw torowych: normalny, tj. europejski oraz szeroki, wschodnio-
europejski tor;

— terminal Mataszewicze Il na dwéch frontach za pomocy 16
suwnic jeszcze w latach 90.-tych XX w. i na poczatku XXI w.
dokonywat przetadunkéw tadunkéw zjednostkowanych z taboru
otwartego do otwartego oraz przetadunku towaréw masowych
typu ruda czy nawozy. Terminal byt przeznaczony gtéwnie do
przetadunku rudy Zelaza i zelazostopéw, i byt wyposazony w
dwa uktady toréw podsuwnicowych idwie estakady, jedno- i
dwutorowg, umozliwiajgce dwustronny przetadunek bezposred-
nio do wagonéw PKP lub manipulacje rudg zelaza i pochodnymi
z wykorzystaniem specjalnych zasobnikow-sktadéw o duzej po-
jemnosci;

— terminal Mataszewicze Il specjalizuje sie w przetadunku konte-
neréw. Wyposazony jest w uktad toréw podsuwnicowych i kon-
tenerowe suwnice bramowe produkcji finskiej i jugostowiariskiej,
ktére stuzg przetadunkowi standardowych konteneréw ISO, a
takze matych pojemnikow, ztomu, czy surowki.

Pozostate cztery tzw. ,le$ne” (usytuowane w lasach) terminale
przetadunkowe umiejscowiono w poblizu Mataszewicz:

— terminal Raniewo - dokonuje sie w nim przetadunku towaréw
zjednostkowanych do taboru krytego oraz zatadunku artykutéw
spozywczych do rosyjskich wagonéw chtodni. Terminal dyspo-
nuje jedng duza rampg wyspowa oraz rampg boczng;

— terminal Kowalewo jest frontem przetadunku zboza we wszyst-
kich relacjach i frontem przetadunku towaréw wrazliwych na
opady atmosferyczne, przy uzyciu wézkéw widtowych i innego
sprzetu. Posiada dwie rampy przetadunkowe, kilkunastoletnig
hale magazynowg i ukfad toréw podsuwnicowych;

— terminal Wélka dokonuje przetadunku samochodéw oraz mate-
rialtow sypkich takich jak nawozy, pasze i jest wyposazony w
dwie rampy;

— terminal Podsedkéw 2 to front suwnicowy, przystosowany do
przetadunku towaréw zjednostkowanych, ktérego wyposazenie
stanowi rampa wyspowa oraz estakada przetadunkowa [4]-

Do gtéwnych waloréw lokalizacyjnych tego zespotu stacji kole-
jowych w Mataszewiczach naleza;

— potozenie blisko WOC,

— istnienie infrastruktury transportowej faczacej port z zapleczem
tranzytowym poprzez potaczenie kolejowe i drogowe,

— istniejacy potencjat przetadunkowo-sktadowy o charakterze
uniwersalnym zapewniajacy obstuge tadunkéw i $rodkdw trans-
portu na konkurencyjnym poziomie,

— wysoka rentownos¢ ustug przetadunkowo-sktadowych i innych,

— dhugoletnie tradycje wspotpracy ze spedytorami, odpowiednio
przygotowane kadry posiadajgce doswiadczenie w zakresie ob-
stugi fadunkéw, $rodkéw transportu i koordynacji procesow
ustugowych.

,ouchy port” kolejowy w Mataszewiczach spetnia warunki, by
sprosta¢ konkurencji kolejowych portéw zachodniej Europy. Dyspo-
nuje szerokg gama sprzetu przetadunkowego, takiego jak: suwnice,
spredery do kontenerdw, chwytaki, wozki widtowe z dodatkowym
sprzetem, elewatory do przetadunku materiatéw sypkich, urzadzenia
do jednostkowania tadunkéw (paletyzowanie, workowanie, pakieto-
wanie), ponadto estakady do przetadunku towardw sypkich i cieczy,
rampy wsypowe, boczne i najazdowe, wiaty umozliwiajace przeta-
dunek towaréw wrazliwych na opady atmosferyczne, place sktado-
we, magazyny paliw ptynnych. Na terenie zespotu stacji Mataszewi-
cze ma swoich przedstawicieli wiele firm spedycyjnych, wyspecjali-
zowane przedsiebiorstwa takie jak ,Polcargo”, stuzby weterynaryjne
i sanitarne. Z ukfadem torowym stacji jest potaczona podwdjna,
niespetna trzykilometrowa bocznica (tor szeroki i normalny) Wolne-
go Obszaru Celnego Mataszewicze-Terespol wybudowana przez
firme ,Gaspol’. Na terenie portu znajdujg si¢ réwniez inne zaktady:
baza napraw maszyn i sprzetu, lokomotywownia, wagonowania,
oferujace szerokg game ustug m.in. ustugi kolejowe, samochodowe,
diagnostyczne, obrébke drewna, metali itp.

22 wrzeénia 2017 r. Poczta Polska i China Post Group podpi-
saly wstepne porozumienie, dotyczace transportu przesytek drogg
ladowg z portu przetadunkowego w Mataszewiczach do 30 krajow
europejskich. Kolejnym krokiem, bedzie podpisanie umowy finalnej,
ktéra wejdzie w zycie niezwlocznie po wygasnieciu porozumienia,
zawartego na pét roku (do konca marca 2018 r.). Negocjacje pro-
wadzone z China Post Group, ktérych zwiehczeniem jest porozu-
mienie, dotyczyty m.in. przewozu konteneréw z przesytkami drogq
kolejowg z Chin do Miedzynarodowego Urzedu Wymiany (IOE) w
Mataszewiczach i ich dalszego transportu przez Poczte Polskg do
operatoréw europejskich, a takze aspektdéw technicznych wspdtpra-
cy (m.in. iloSci przesytek, sposobu zatadunku, taryf). Ekspansja
zagraniczna Poczty Polskiej jest jednym z trzech filardw nowej
strategii rozwoju Grupy na lata 2017-2021. Celem spdtki jest koor-
dynacja wymiany handlowej pomiedzy Azjg a Unig Europejskg i
stworzenie hubu logistycznego dla e-commerce na Nowym Je-
dwabnym Szlaku. Poczta chce zrealizowa¢ to zadanie poprzez
przejecie obstugi przesytek pocztowych z Chin do krajéw europej-
skich przywozonych drogg kolejowg i zawarcie korzystnych uméw z
partnerami azjatyckimi oraz operatorami krajéw europejskich.

Innym elementem, ktéry powinien zostaé aktywowany w mo-
mencie wybudowania autostrady A2 na odcinku Biata Podlaska-
granica panstwa bytoby lotnisko powojskowe w Biatej Podlaskiej
[14]. Poczatki funkcjonowania lotniska w Biatej Podlaskiej to lata
przedwojenne Il Rzeczpospolitej (wrzesien 1924 r.). Najlepsze
czasy dla swojego funkcjonowania wojskowe lotnisko w Biatej prze-
zywato w latach 80. XX wieku gdy loty szkoleniowe odbywaty sie tu
niemal codziennie. Po upadku komunizmu i wejéciu Polski do NATO
lotnisko stracito na znaczeniu jako lezace tuz przy wschodniej gra-
nicy paktu. W 2002 r. nastgpito zamknigcie bazy wojskowej na
lotnisku oraz przekazanie gruntéw do Agencji Mienia Wojskowego.
W 2009 r. na mocy ustawy z dnia 10 lipca 2008 r. o zmianie ustawy
0 gospodarowaniu niektérymi sktadnikami mienia Skarbu Panstwa
oraz 0 Agencji Mienia Wojskowego oraz o0 zmianie niektorych in-
nych ustaw (Dz. U. Nr 144, poz. 901), grunty wczesniej zamknigte-
go dla ruchu lotniska zostaty przekazane Miastu Biata Podlaska w
formie darowizny. W 2010 r. firma Biala Airport Sp. z 0.0. (wczesnie;
Cargo Hub Warszawa - Biata Sp. z 0.0.) wygrata przetarg, na mocy
ktdrego podpisano umowe dzierzawy lotniska na okres 35 lat. Na-
stepnie w 2011 r. dzierzawca uruchomit ladowisko pod numerem
ewidencyjnym Urzedu Lotnictwa Cywilnego 69. Od maja 2011 r.
rozpoczat sie okres funkcjonowania lotnictwa General Aviation na
lotnisku zarzadzanym przez spétke Biata Airport Spétka z 0.0. 28
marca 2013 r. 6wczesny Prezydent Miasta Andrzej Czapski wypo-
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wiedziat umowe dzierzawy lotniska spétce Biata Airport. Zarzad nad

obiektem przejat bialski Zaktad Gospodarki Lokalowej. 1 wrze$nia

2015 r. decyzjg prezydenta Biatej Podlaskiej lotnisko przeszio pod

piecze Referatu Nadzoru Wiascicielskiego Urzedu Miasta.

Od kilku lat postuluje sie zorganizowanie na terenie Podlasia
Potudniowego jednego z elementéw nowoczesnego centrum logi-
stycznego. Do lotniska powinna jednak prowadzi¢ Swietnej jakosci
droga — projektowana autostrada A2. Wynika to z faktu tranzytowe-
go potozenia Potudniowego Podlasia z korzystnym rozktadem infra-
struktury transportowej — w regionie tym stykajg sie transport samo-
chodowy, kolejowy (z szerokim torem kolejowym doprowadzonym z
terenu Biatorusi do Wolnego Obszaru Celnego w Mataszewiczach),
przesylowy. Elementem uzupetniajgcym multimodalne centrum
logistyczne w Mataszewiczach mogtoby zatem zostaé powojskowe
lotnisko cargo w Biatej Podlaskiej, ktérego infrastruktura techniczna
pozostaje w dalszym ciggu niewykorzystana [11]. W tej chwili lotni-
sko ma charakter ladowiska i jego dziatalno$¢ nie wykracza poza
dziatalno$¢ aeroklubu. Tym samym lotnisko nie spetia swej usta-
wowej i rzeczywistej funkcji, gdyz jak sama nazwa wskazuje powin-
ny sie z niego odbywac regularne loty (pasazerskie czy towarowe)
choéby w nieduzej skali. Nie pomaga w tym wzgledzie takze konku-
rencja w postaci oddalonego do Biatej Podlaskiej o 120 km lotniska
w Lublinie, ktére obecnie obstuguje ok. 30 tys. pasazerow miesiecz-
nie (nie obstugiwane sg tam jednak przewozy cargo). Mapa dostep-
nosci lotnisk w Polsce wskazuje jednak wyraznie, ze lotnisko w
Biatej Podlaskiej mogtoby w ograniczonym zakresie obstugiwaé
takze ruch pasazerski gdyz dostepno$¢ czasowa wigkszosci miesz-
kancow Potudniowego Podlasia do najblizszego lotniska w War-
szawie czy tez Lublinie wynosi ponad 2 godziny.

Lotnisko w Biatej Podlaskiej jest wyposazone w dwie drogi star-
towe jedne z najdtuzszych w Polsce z mozliwoscig petnej eksploat-
acji [14]:
— pas gtéwny 3300x60 m,

— pas rezerwowy 2260x30 m,

— pasy ladowania, kotowania i strefy postojowe,

— petna catodobowa ochrona,

— obszar o powierzchni ponad 70 ha przeznaczony do rozwoju
zaplecza ustug pasazerskich i transportowych z niezaleznym
dostepem,

— podziemne zbiorniki do przechowywania ponad 5 min litréw
paliwa,

— osobna bocznica kolejowa zapewniajaca bezposredni dostep do
granicy.

Obecnie lotnisko w Biatej Podlaskiej ma status Ladowiska (kod
ICAO: EPBP). Ladowisko powstato w 2011 r. na lotnisku powojsko-
wym. Figuruje w ewidencji ladowisk Urzedu Lotnictwa Cywilnego i
dysponuje asfaltowg drogq startowg o dtugosci 2300 m.

Zgodnie z ustaleniami Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Biata Podlaska nieruchomo$¢ moze petié
nastepujace funkcje:

— funkcje lotniskowa,

— funkcje produkcyjna,

— skftady i magazyny, handel hurtowy, ustugi komercyjne, zielen
rekreacyjng.

Orientacyjna cena gruntu wynosi ok. 50 zt/m?

Miasto Biata Podlaska moze udostepni¢ ten teren pod inwesty-
cje w formie dzierzawy lub sprzedazy w formie przetargu. Lotnisko-
ladowisko w Biatej Podlaskiej znajduje sie w dogodnej lokalizacji i
tak np. odlegtosci: 4 km od migedzynarodowej drogi E30, 1 km od
stacji kolejowej, ok. 120 km - migdzynarodowy port lotniczy Lublin.

Argumenty, ktére przemawiajg za wznowieniem dziatalnoSci
lotniska w Biatej Podlaskiej, to m.in.:
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— mozliwo$¢ petnego uruchomienia lotniska w ciggu kilku miesie-
cy;

— istniejace lotnicze przejscie graniczne nr 918;

— stosunkowo niewielkie koszty dostosowania istniejacej infra-
struktury do odpowiedniej kategorii przysztego portu lotniczego;

— mozliwo$¢ zlokalizowania na terenie lotniska podstrefy Pomor-
skiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, ewentualnie rozszerzenie
i stworzenie podstrefy Wolnego Obszaru Celnego z Matasze-
wicz;

— mozliwo$¢ zatrudnienia na lotnisku dawnej kadry wojskowej
zamieszkatej w Biatej Podlaskiej i okolicach;

— lotnisko mogtoby stac si¢ elementem kilkucztonowego CL.
Pozwolitoby to na wypracowanie regionalnego systemu komuni-
kacyjnego przy pofaczeniu trzech gatezi transportu: samocho-
dowego - kolejowego — lotniczego, a przysztoSci moze nawet
przesytowego;

— cze$¢ infrastruktury lotniska w dalszym ciggu moze pozostaé
dogodng bazg do organizacji imprez masowych (koncertéw, raj-
déw samochodowych itp.).

Lotnisko w Biatej Podlaskiej wymaga jednak statego dozoru i
konserwacji a nade wszystko szybkich decyzji koncepcyjnych,
inwestycyjnych i organizacyjnych wtadz panstwowych, samorzado-
wych a zwlaszcza potencjalnych inwestoréw [14]. Bez nich istnieje
bowiem ryzyko, iz duzy potencjat lotniska w Biatej Podlaskiej zosta-
nie zmarnowany.

PODSUMOWANIE

W artykule przedstawiliSmy ogolng charakterystyke prac nad
infrastrukturg drogowa we wschodniej czesci naszego kraju. Twier-
dzimy z catg stanowczo$cig, ze w okresie kilku lat ruch osob i ta-
dunkéw na trasie Polska — Biatorus, a dalej Rosja, Kazachstan i
Chiny zwiekszy sie [16]. Jedynym wyjciem jest myslenie juz dzi$ o
szybkiej rozbudowie Drogi Krajowej nr 2 w magistralng droge auto-
stradowg A2, jako przediuzenie ,Autostrady Wolnosci” ze Swiecka
do granicy panstwa z Biatorusig. Budowa autostrady A2 pozwoli na
pobudzenie spoteczno-gospodarcze regiondéw wschodniego Ma-
zowsza, i Potudniowego Podlasia (pdnocnej Lubelszczyzny) [10,
13, 14]. Zmniejszy bezrobocie, wyzwoli nowe miejsca pracy, pobu-
dzi inicjatywe lokalng oraz poprawi dostepno$¢ klientéw do trans-
portu samochodowego. Bedzie miata tez wptyw w relacjach mie-
dzynarodowych na naszych partneréw z Biatorusi.

W wyniku przeprowadzonego w ITS rachunku efektywnosci
ekonomicznej koszty budowy poszczegélnych odcinkéw auto-
strady A2 zwrdcq sie w przeciagu: Mifisk Mazowiecki — Siedlce
15,93 lat, Siedice — Biata Podlaska - 21,18 lat, Biata Podlaska -
granica panstwa - 38,23 lat. Jak na warunki europejskie nie sg to
diugie terminy, a czas ten moze by¢ nawet skrécony poprzez korzy-
§ci gospodarczo-spoteczne wynikajace z aktywizacji catego polskie-
go przygranicza [13].

Dalsze fragmenty przyszlej autostrady wedtug oficjalnej polityki
rzadu zostang doprowadzone do Biatej Podlaskiej wedtug planéw
do 2024 r. Do tej pory brak jednak decyzji czy bedzie zbudowany
odcinek Biata Podlaska — granica panstwa z Biatorusig. Uzywa sie
przy tym argumentu ,braku popytu” na ten odcinek argumentujac to
niskim natezeniem ruchu wynikajacym z pomiaréw GDDKIA. Jest to
jednak krétkowzroczne spojrzenie zwigzane w dodatku tylko z
motoryzacjq indywidualng, a nie funkcjonowaniem Paneuropejskie-
go Korytarza Transportowego nr Il [17, 18]. Juz w 2013 r. specjalisci
z SGH i ITS wskazywali na dobroczynne skutki modernizacji DK 2
dla Potudniowego Podlasia, przy odsunigciu w czasie budowy auto-
strady [4]. Od tego czasu sytuacja sie dynamicznie zmienia. Rosnie
handel miedzynarodowy, a korytarz transportowy nr 2 przez Polske
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wygrywa zdecydowanie konkurencje z innymi szlakami réwnolezni-
kowymi przez Srodkowa Europe, co jeszcze na poczatku tego wieku
nie byto takie pewne. Wystarczy przejecha¢ si¢ samochodem oso-
bowym DK 2 pomiedzy kolumnami ciezaréwek, aby nabra¢ wtasci-
wego dystansu do lansowanego przez niektérych naukowcdw braku
popytu.

Zdajac sobie jednak sprawe z realiow, specjaliSci zwigzani z
Zrzeszeniem  Miedzynarodowych  Przewoznikéw  Drogowych
(ZMPD) i Ogoélnopolskim Stowarzyszeniem Przewoznikéw a takze
ITS i SGH, sugerujg w najblizszych latach likwidacje granicznego,
drogowego ,waskiego gardta” miedzy Koroszczynem i Biatg Podla-
ska [3]. Inaczej moéwigc, budowa autostrady A 2 powinna zacza¢ sie
od mostu granicznego i niektopotliwej inwestycji do wezta zapewnia-
jacego zjazd na istniejaca, nowa obwodnice Biatej Podlaskiej. Po
drugiej stronie granicy istnieje obwodnica Brzescia M 1 z wezlem
rozjazdowym w Tielmach i dalej z weztami wielopoziomowymi ob-
wodnicy Kobrynia. Mozna tylko dodac, ze Unia Europejska pomaga
nam finansowac¢ infrastrukture transportowg formutujac priorytetowe
cele integracji europejskiej sieci drogowej. Dalsza zwtoka w realiza-
cji A2 utrwala w $rodku Europy ,czarng dziure” autostradowa mie-
dzy tzw. ,olimpijkg” na wschodzie i istniejgcq A2 w Warszawie.
Polscy przewoznicy samochodowi, ktérzy zajeli zdecydowanie
pierwsze miejsce w Europie w obstudze przewozéw migdzynarodo-
wych, podkreslaja, ze mogq utrzymaé swojq pozycje waznych eks-
porteréw ustug tylko wtedy, gdy bedq jezdzi¢ a nie sta¢ w lasach
nad granica.

Polska wschodnia jesli chodzi o inwestycje drogowe jest caty
czas niedoinwestowana [20]. Rozwdj infrastruktury logistycznej we
wschodniej Polsce, w tym na Potudniowym Podlasiu w pasie koryta-
rza transportowego nr 2, zahamowany jest przede wszystkim przez
brak odcinka autostrady A2 z Warszawy do Terespola. Tymczasem
polskim przewoznikom samochodowym ro$nie konkurencja na
Biatorusi. Rzad Biatorusi ma plan zarabiania na obstudze logistycz-
nej europejskiego importu z Chin oraz przechwycenia rynku prze-
wozbéw z Europy na wschod gtéwnie do parnstw Unii Celnej. Na
Biatorusi przy gtéwnych przejéciach drogowych od kilku lat budowa-
ne sg magazyny celno-logistyczne. Tym samym nowoczesne centra
logistyczne powstajg przy wschodniej granicy Polski po stronie
biatoruskiej, a nie po polskiej. Pierwszy kompleks logistyczny w
Brzesciu, nazwany Centrum Transportowo-Logistycznym powstat
po zawarciu porozumienia z lokalnymi wtadzami celnymi 20 wrze-
$nia 2011 r. [17] Obiekt ten ma powierzchnig 2,3 tys. km? posiada 6
dokéw dla samochoddw cigzarowych. Znajduje sie 6 km od granicy
z Polskg, z dobrym dojazdem od autostrady M1/E30.

Koniecznym jest takze przywrdcenie i zaktywizowanie umowy o
matym ruchu granicznym z Biatorusia, w tym uproszczenie wyda-
wania wiz do Polski, po to by Biatorusini mogli przyjezdza¢ do na-
szego kraju i robi¢ u nas interesy lub zakupy, wtasnie nowowybu-
dowang A2. Tuz za naszg wschodnig granicg jest blisko 350 tys.
Brzes¢ Litewski. Tak duzy potencjat demograficzny potozony blisko
Potudniowego Podlasia to wielki ludzki i ekonomiczny kapitat. Biato-
rusini z BrzeScia mogliby robi¢ w Polsce zakupy a polskie firmy
mogtoby na tym korzysta¢. Szczelne zamknigcie granicy Polski z
Biatorusig jest sprzeczne z polskim interesem gospodarczym.

W oparciu 0 powyzsza analize skutkéw powstania odcinka au-
tostrady pomiedzy Warszawa a granicg panstwa z Biatorusig mozna
sformutowac nastepujace rekomendacje o szerszym, strategiczno-
rozwojowych charakterze:

— nalezy bezwzglednie zatroszczy¢ sie o budowe autostrady A2
pomiedzy Warszawg a granicg panstwa w Kukurykach;
— powstanie autostrady A2 realnie wigczy obszary przygraniczne

Potudniowego Podlasia w krwiobieg systemu transportowego

Polski oraz pozwoli wykorzysta¢ zaniedbane atuty rozwojowe

tego regionu (np. lotnisko powojskowe w Biatej Podlaskiej,

WOC w Mataszewiczach);

— wreszcie lepsze skomunikowanie Biatej Podlaskiej i Terespola z
Warszawg i Siedlcami pozwoli udowodni¢ ,izolowanej” obecnie
transportowo, lokalnej spoteczno$ci korzysci wynikajace ze
zwigkszonej mobilno$ci mieszkancéw regionu;

— usprawniony zostanie transport TIR-6w, co zmniejszy ucigzli-
wos¢ tranzytu duzych tadunkow dla lokalnej ludnosci;

— budowa autostrady A2 na tym odcinku przyciagnie nowych
inwestoréw i zaktywizuje gospodarczo i spotecznie region Potu-
dniowego Podlasia. W pazdzierniku 2017 r. podpisana zostata
umowa pomiedzy Pocztg Polskg a China Post o dystrybucji w
Europie przesytek drobnych z Chin, ktére przywozone bedg ko-
lejg w kontenerach. Jezeli dojdzie do zakupu 40 ha nieuzytkow
na terenie lotniska powojskowego w Biatej Podlaskiej za 60 min
zt i powstanie tam baza sktadowo-dystrybucyjna, to powstanie
autostrady A2 bedzie jednym z gtownych czynnikéw przesadza-
jacych o sukcesie tego projektu.

Poza znaczeniem czysto ekonomicznym i gospodarczym auto-
strada A2 udostepnia komunikacyjnie tereny Potudniowego
Podlasia i utatwia dostanie si¢ z zachodniej i centralnej Polski
do krain i laséw doliny Bugu, co ma niebagatelne znaczenie
turystyczne. Pozwoli takze na rozw¢j branzy turystycznej w tym
agroturystyki, budowe nowych pensjonatéw i hoteli.

Tym samym uwazamy, ze cel tego artykutu zostat w petni
zrealizowany. Niemniej jednak zdajemy sobie sprawe, ze wiele
drobiazgowych watkéw zostato tylko wspomnianych i czeka na
dalsze rozwiniecie. Najwazniejszym dla nas jest podjecie decyzji o
pilnej i jak najszybszej realizacji budowy autostrady A2 od Warsza-
wy do granicy panstwa z Biatorusig. Obysmy nie odktadali tej decy-
Zji na pdzniej, bowiem wéwczas bedzie jg tylko trudniej wykonac, a
ruch drogowy i tak bedzie sie zwigkszat.
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The A2 motorway as a key element
of Eastern Poland’s transport infrastructure

The article discusses problems related to the road
transport infrastructure of Eastern Poland, including the
following provinces: Mazowieckie and Lubelskie, on the
example of the A2 motorway running through these provinc-
es. Arguments were presented that the road infrastructure
emerging in the Pan-European Transport Corridor Il is a key
factor in the security and economic development of Eastern
Poland and an important element of our country's economic,
social and military security.
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