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SIECI KOMUNIKACYJNE W POLSCE 2014-2020

W artykule omowiona zostata infrastruktura drogowa i jej ewolucja od 1989 r. do chwili obecnej, a takze plany dotyczqgce
dalszej rozbudowy zarowno sieci drog publicznych, jak i sieci drog krajowych do roku 2020/2030.

WSTEP

Rozwdj spoteczny i technologiczny, szczeg6lnie w ostatnich
150 latach byt ogromny. Integraing czescig globalnie rozrastajace;
sie sieci Swiata jest infrastruktura drogowa. Drogi byty na przestrze-
ni lat wielokrotnie przebudowywane i rozbudowywane a wiele jej
elementdéw byto w duzej mierze wycofanych. Nie mniej stuzyta i
nadal stuzy uzytkownikom jako fundament wygodnego i szybki
transportu, przez co niezmiemie waznym jest aby byta stabilna i
trwata.

Przystapienie Polski do Unii Europejskiej oraz mozliwos¢ uzy-
skania znaczacych $Srodkow inwestycyjnych dato realng szanse na
rozkrecenie drogowych inwestycji na niespotykang dotad skale.
Plany rozwoju infrastruktury zaktadaty, ze docelowa sie¢ autostrad
w Polsce bedzie liczy¢ 2085 km, natomiast drog ekspresowych -
5466 km.

Docelowa siec transportowa Polski ma si¢ opierac na szkiele-
cie, sktadajacym sie z autostrad A1 Gdansk-Gorzyczki, A2 Swiecko-
Terespol, A4 Zgorzelec-Krzyzowa oraz uzupetniajacych odcinkéw:
A6 pod Szczecinem, Autostradowej Obwodnicy Wroctawia w ciggu
A8 oraz A18 Krzyzowa - Olszyna.

Kolejne unijne dotacje pozwolg na kontynuowanie inwestycji
drogowych. Wszystko wskazuje na to, ze pod koniec 2023 r., kiedy
przyjdzie do ostatecznego rozliczenia unijnego wsparcia, Polska
bedzie dysponowata efektywng siatkq nowoczesnych potgczen
drogowych.

1. INFRASTRUKTURA DROGOWA - DIAGNOZA

1.1.  Polskie drogi po wielkiej zmianie

W 1989 r. polska sie¢ liczyta 216 tys. km drdg, z czego 181 tys.
km miato nawierzchnie ulepszone. W 1994 r. jej gesto$¢ osiggneta
110 km/100 km kw., co byto wynikiem nieztym biorac pod uwage, ze
owczesna $rednia dla Europy Zachodniej wynosita ok. 130 km/100
km kw., jednak wskaznik éw niewiele mowit o jakoSci tras. Wiek-
sz0$¢ z nich byly to drogi lokalne, a tzw. wspdtczynnik autostrad,
ktory w rozwinietych krajach kontynentu wynosit ok. 1,2 proc., byt u
nas 10 razy mniejszy. Pod koniec 1990 r. mielismy w Polsce tacznie
241 km drég klasy A, 112 km dwujezdniowych drég ekspresowych i
nieco ponad 26 km jednojezdniowych. W 1994 r. taczna dtugosé
autostrad wzrosta do 266,8 km, co takze nie byto wynikiem imponu-

jacym.

Po zmianach ustrojowych w 1989 r. Polska zaakceptowata
0goiny plan "transeuropejskiego systemu transportu”, opierajacy sie
na czterech korytarzach taczacych Europe Zachodnig z ze wschod-
nig czescig kontynentu. Uwzgledniajacy to pierwszy program budo-
wy autostrad zostat przyjety w 1993 r. Zgodnie z nim miat powstaé
trasy: A1, z pdtnocy na potudnie kraju (z Gdanska przez L6dz do

Czech), A2- wschod-zachdd (ze Swiecka przez Poznan, Warszawe
do Terespola), A3 (Szczecin przez Zielong Gore do Lubawki), A4 -
biegnaca potudniowym obrzezem kraju z zachodu na wschéd ze
Zgorzelca przez Wroctaw i Krakéw na Ukraine, A8 od todzi przez
Wroctaw do Bolkowa i A12 Olszyna-Krzyzowa, $ladem dawnej
niemieckiej autostrady Berlin-Wroctaw. Rok pozniej Sejm RP
uchwalit ustawe o ptatnych autostradach, na mocy ktérej powstata
Agencja Budowy i Eksploatacji Autostrad oraz Program Budowy
Autostrad realizowany wedtug zatozen, ze w pierwszym roku budo-
wy tych tras koszty inwestycji pokrywane beda z budzetu panstwa,
a w kolejnych udziat ten zmniejszatby sie na korzy$¢ kapitatu pry-
watnego.

Siec drog publicznych

Reforma administracyjna panfstwa z 1 stycznia 1999 r., skupita
sie na dostosowaniu sieci drég publicznych do nowego podziatu
administracyjnego kraju. Nowy uktad administracyjny tworzyto 16
wojewodztw, 373 powiaty (w tym 308 powiatéw ziemskich i 65 miast
na prawach powiatu) oraz 2489 gmin miejskich i wiejskich. Nowy
uktad administracyjny kraju wymagat dostosowania sieci drog pu-
blicznych, ktdére przez wzglad na pemione funkcje dzielity sie na
nastepujace kategorie: drogi krajowe, ktore stanowity witasnosé
Skarbu Paristwa oraz drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne, ktore
stanowity wiasno$¢ jednostek samorzadu terytorialnego odpowied-
niego szczebla.

Tab. 1. Drogi publiczne (udziat procentowy)

Kategorie drég publicznyc] sierpien 2013 r.
Kategoria drogi km udzial (%)
Drogi krajowe 19 182 4,7
Drogi wojewbdzkie 28423 6.9
Drogi powiatowe 125779 30,5
Drogi gminne 238 651 57,9
Ogoélem 412 035 100

Drogi krajowe Dregl ;
19182 wojewodzkie
28423

® Drogi krajowe

¥ Drogi wojewodzkie
Drogi powiatowe
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powiatowe
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Rys. 1 Drogi publiczne (podziaf)
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Sie¢ drég krajowych

Docelowy ksztatt sieci drég krajowych okreslony zostat w roz-
porzadzeniu Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie Sieci
autostrad i drég ekspresowych. Wyznacza ono przebieg oraz nume-
racje najwazniejszych arterii drogowych na obszarze Polski.
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Krajowa infrastruktura drogowa wymaga w dalszym ciggu du-
zych naktadéw na rozwdj i zapewnienia odpowiednich standardéw
istniejacej sieci, aby mozliwe byto sprostanie potrzebom rynku,
wynikajacym ze wzrostu wymiany towarowej oraz stale rosnacego
ruchu pasazerskiego. Sie¢ drog krajowych, chociaz stanowi jedynie
4,7% sieci drég publicznych ogétem to przenosi ponad 60% ruchu.
Konieczna jest zatem systematyczna poprawa stanu technicznego
polskiej sieci drog krajowych w celu wyeliminowania jej podstawo-
wych ograniczen oraz jej rozbudowa. Do najpowazniejszych wad
polskiej sieci drogowej nalezg bowiem, w szczegdinosci:

— brak spojne;j sieci autostrad i drog ekspresowych;

— brak dostosowania do przenoszenia nacisku 115 kN/o$, zgodnie
ze zobowigzaniami

— wynikajacymi z Traktatu Akcesyjnego;

— ruch o duzym natezeniu (w tym samochoddw ciezarowych)
przez rozwijajace sie wzdtuz osi drogowych tereny zabudowa-
ne.

Koniecznos¢ dynamicznego rozwoju krajowej infrastruktury
drogowej potwierdzajg takze statystyki europejskie, oddajace dy-
namike wzrostu udziatu transportu drogowego w przewozach pasa-
Zzerskich oraz towarowych na tle UE, zgodnie z rysunkiem 2:

Przewiduje sie ponadto dalszy wzrost liczby pojazdéw, ktory do
2012 roku wyprzedzat wzrost PKB (127%) oraz przyrost dtugo$ci
sieci drog utwardzonych (27,3%). Zaktada sie, ze przewozy realizo-
wane transportem drogowym wzrosng o kolejne 7-11 mid pasaze-
row. Przy braku rozwoju sieci drog krajowych przektada¢ sie to
bedzie na dluzsze czasy przejazdu, zwigkszone zattoczenie na
drogach, jak réwniez zwiekszone ryzyko wystapienia zdarzen nie-
bezpiecznych. Mimo duzej skali inwestycji podjetych, polska sie¢
drég krajowych, w tym autostrad oraz drog ekspresowych pozostaje
niespojna i niewystarczajaco drozna. Kontynuowanie dziatan inwe-
stycyjnych na gtownych ciggach drég krajowych, w szczegdlnosci
zapewnienie potaczen pomiedzy duzymi osrodkami aglomeracyj-
nymi, jak réwniez punktami styku z innymi formami transportu, w
tym portami, lotniskami, terminalami intermodalnymi sq wyzwaniem
na najblizsze lata. Wazne pozostang réwniez inwestycje drogowe
usprawniajgce potgczenia w tzw. Polsce Wschodniej, ktdre pozwolg
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na aktywizacje tych terendw. Polska zobowigzata sie do realizacji
sieci bazowej TEN-T do 2030, za$ kompleksowej do roku 2050. W
obliczu dynamicznego wzrostu transportu drogowego, zaréwno w
kontek$cie przewozéw towarowych jak i pasazerskich oraz majac
na uwadze wcigz niedostatecznie rozwinigtg sie¢ drogowa, Polska
nadal stoi przed wyzwaniem dokonczenia budowy spdjnej sieci
autostrad i drég ekspresowych, ktéra umozliwi wzrost spojnosci
miedzyregionalnej, przyczyniajac sie do petnego wykorzystania
potencjatu gospodarczego kraju. Transport samochodowy, ktérego
udziat w przewozach pasazerdw i towaréw w Polsce wynosi odpo-
wiednio 85% i 82% (w roku 2011), jest wyzszy od $redniej europej-
skiej (i ro$nie).
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Rys. 2 Dynamika wzrostu % udziatu transportu samochodowego w
przewozach pasazerskich (samochody osobowe - lewy rys.) oraz
towarowych (transport drogowy - prawy rys.): Polska na tle UE
(Zrédto: Eurostat)

Dobrze rozwinieta i nowoczesna sie¢ autostrad, drog ekspre-
sowych oraz drég szybkiego ruchu3 , jest warunkiem wiasciwego
funkcjonowania krajow rozwinietych gospodarczo. W panstwach
intensywnie modernizujgcych sie nastepuje znaczne przyspieszenie
rozwoju tego typu drog. Przedmiotowe zjawisko wystepuje réwniez
w Polsce, zwtaszcza po akcesji do UE. W Polsce w latach 2004
2013 nastapito ponad trzy i pétkrotne wydtuzenie sieci autostrad i
drég ekspresowych.

2. PROGNOZY W ZAKRESIE SIECI DROG

Rozwdj drég krajowych nie moze by¢ rozpatrywany autono-
micznie, tj. w oderwaniu od innych rodzajéw transportu i zobowig-
zan miedzynarodowych. Transport drogowy generuje relatywnie
duzg zajetos¢ terenu pod budowe drég oraz wysoki poziom kosztow
zewnetrznych (obcigzenie $rodowiska hatasem, emisjami pytow i
spalin, kosztami spotecznymi w zwigzku z kolizjami i wypadkami).
Uwzgledniajac petne koszty transportu drogowego konkurencyjnosé
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przewozoéw drogowych ogranicza si¢ do $rednich dystanséw. Wo-
bec powyzszego oraz z uwagi na zapewnienie pewnosci transportu
nalezy rozpatrywa¢ rozwdj drég krajowych komplementarnie z
pozostatymi gateziami transportu, w szczegdlno$ci z transportem
kolejowym. Podejscie tego rodzaju jest obecnie jednym z funda-
mentoéw polityki transportowej UE. Budowa sieci TEN-T zaktada
integracje réznych rodzajow transportu, ktérej petne wdrozenie
wigze sie z odpowiednim planowaniem potaczen drogowych, jako
spojnych elementéw systemu transportowego kraju, w tym takich
ktére zapewniajq efektywne powigzania z terminalami intermodal-
nymi na sieci TEN-T. Ponadto w ramach sieci TEN-T istnieje zobo-
wigzanie panstw cztonkowskich do wybudowania sieci bazowej
TEN-T do 2030 oraz sieci kompleksowej TEN-T do 2050 r.
Uwzgledniajac termin 2030 r. nalezy zauwazyc, iz juz w 2020 r. sieé
bazowa powinna by¢ wysoko zaawansowana, aby wypetni¢ przed-
miotowe zobowigzanie.

2.1. Zatozenia na 2017 rok

Zgodnie z planowanymi dziataniami rozbudowy infrastruktury w
2017 r. Polska wzbogaci sie o niemal 400 km nowych drég zarza-
dzanych przez GDDKIA - z czego az 330 km bedzie miato standard
tras ekspresowych. Kolejnych sze$¢ miast zostanie wzbogaconych
0 obwodnice.

W nastepstwie inwestycji ukoficzonych w 2016 r. oraz w latach
poprzednich a takze tych, ktére zostang oddane do korica grudnia
tego roku, polska sie¢ drogowa staje sie coraz bardziej spojna. Ku
koficowi zblizajg sie chociazby diugie fragmenty kilku kluczowych
tras ekspresowych. Trasy te nie bedg nadal kompletne, tak jak
chociazby autostrada A4, wiodaca od Zgorzelca do Korczowej ale
progres i tak bedzie widoczny. Na chwile obecng w realizacji — na
réznych etapach — tacznie jest nieco ponad 1300 km drog. W 2017
r. kierowcy do uzytku otrzymajg 400 km nowych tras, z czego 300
stanowi¢ beda drogi ekspresowe.

Niemniej jednak, w opinii branzy budowlanej pojawity sie w
2016 r. przestoje w ogtaszaniu nowych przetargdw, pomimo rozkre-
cajacej sie nowej perspektywy finansowej Unii Europejskiej, ktéra w
poprzednich latach mocno pchneta do przodu tempo rozbudowy
sieci drogowej w Polsce. W 2016 r. podpisano umowy na jedy-
nie266 km nowych tras. Nie zmienia to faktu iz pod koniec 2016 r.
mielismy 1631,7 km autostrad i 1531,7 km drog ekspresowych,
natomiast w chwili przystepowania do Unii Europejskiej, w 2004 r. w
uzytku kierowcow byto zaledwie 470 km autostrad i ok. 200 km drog
ekspresowych.

2.2. Zapewnienie wtasciwych standardéw technicznych sieci
drég krajowych

Zgodnie z art. 20 ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o dro-
gach publicznych, utrzymanie nawierzchni drogi, chodnikéw, dro-
gowych obiektow inzynierskich nalezy do zarzadcy drogi. W zakre-
sie drég krajowych, zadania GDDKIA podejmowane sg stosownie
do posiadanych $rodkéw finansowych przyjmujac za cel maksymali-
zacje efektu koricowego. Oznacza to, ze zadania kierowane sg do
realizacji na podstawie obiektywnych kryteribw gwarantujgcych
wykonanie najbardziej potrzebnych i efektywnych zadan. Sie¢ drég
krajowych podlega okresowemu monitoringowi w celu okre$lenia
najpilniejszych potrzeb. W celu zobrazowania stanu sieci drdg
krajowych opracowywane sg cyklicznie raporty o stanie technicz-
nym nawierzchni sieci drég krajowych. Z raportu o stanie sieci za
2013 r. wynika, ze aktualnie w Polsce ponad 33,9 % drog krajowych
jest w stanie technicznym zlym i niezadawalajacym. Na koniec 2013
r. udziat sieci w stanie ztym wynosit 12,5% (drogi o dtugo$ci ponad 2
500 km), niezadowalajacym 21,4% (drogi o dtugosci prawie 4 400
km).
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Wykres 1. Procentowy rozktad ocen stanu drég krajowych w latach
2001-2013

1.0

Obecnie sporym wyzwaniem dla infrastruktury drogowej poza
kontynuacjg jej rozbudowy jest w duzej mierze zapewnienie odpo-
wiednich $rodkéw na utrzymanie we wtasciwym stanie technicznym
juz wybudowanej infrastruktury. W celu nie doprowadzenia do de-
gradacji majatku istotnym jest aby systematycznie wykonywaé
zabiegi interwencyjne, do ktérych naleza: biezace utrzymanie,
okresowe remonty nawierzchni oraz przebudowy. Nalezy zoptymali-
zowacé proces zarzadzania istniejacq siecig drogowa, na podstawie
corocznego jej badania. W ten sposéb GDDKIA ustala, ktére odcinki
wymagajq pilnej interwencji a nastepnie, w ramach dostepnych
$rodkéw finansowych, dokonuje niezbednych prac w celu poprawy
standardu ich uzytkowania oraz podniesienia poziomu bezpieczer-
stwa.

Zadania wymagajace realizacji zostaly zhierarchizowane w
czterech programach i planach:

1. Plan dziatan na sieci drogowej;

2. Program redukcji liczby ofiar $miertelnych;

3. Program budowy ciggéw pieszo — rowerowych;

4. Program dziatan na sieci drogowej w zakresie drogowych obiek-
téw inzynierskich.

Zadania, ktore nalezy wykona¢ w ramach poszczegdlnych pro-
graméw i plandw sg uporzadkowywane w $cisle ustalonej kolejno-
&ci, od najpilniejszych do wykonania. Zgodnie z algorytmem po-
rzadkujacym, bierze sie pod uwage w szczegélnosci:

— wyniki badan stanu nawierzchni (wskaznik oceny nawierzchni),

— wielkoSC i strukture ruchu, ze szczeg6inym uwzglednieniem
udziatu samochodéw ciezarowych (wskaznik ruchu pojazdéw
ciezarowych, wskaznik ruchu pojazdéw osobowych),

— parametry drogi (wskaznik nienormatywnej szeroko$ci, wskaz-
nik rodzaju nawierzchni,

— wskaznik szorstko$ci), wskazniki liczby zabitych i rannych

(wskaznik zabitych, wskaznik rannych).

Przyjete w ten sposdb kryteria pozwalajg na efektywne wyko-
rzystanie $rodkow finansowych a takze utatwiajg podejmowanie
dziatan, w pierwszej kolejnosci na odcinkach drog stwarzajacych
najwigksze zagrozenie dla bezpieczenstwa uzytkownikéw.

Powyzsze plany i programy sq cykliczne aktualizowane. Co-
rocznie plany aktualizowane sg pod katem stanu technicznego i
wypadkowosci, jak réwniez zabiegdw wykonanych na sieci w latach
poprzednich. Nie bez znaczenia pozostaje réwniez fakt rozbudowy
drdg, a co za tym idzie znacznego obnizenia ruchu $redniodobowe-
go na niektorych odcinkach. Liczba realizowanych w danym roku
zadan jest SciSle zwigzana ze $rodkami, jakie mozna przeznaczy¢
na prace na istniejacej sieci drogowej. Zadania te w catosci finan-
sowane sg ze $rodkow krajowych.

Nowo oddawane drogi cechujg sie w szczegdlnosci znacznie
szerszym pasem drogowym oraz wigksza iloScig skomplikowanych
obiektow inzynierskich, przez co wymagajgq znacznie wyzszych
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$rodkow. Koszty utrzymania drog klasy A i S, sq okoto 2,5 krotnie
wyzsze niz drég o nizszych klasach technicznych.

23.

3.

Remonty infrastruktury drogowej 2016-2017

W 2016 roku:

prowadzono remonty na 163 odcinkach drég o tacznej dtugosci
415,5 km, z czego zakoriczono remonty na 153 odcinkach drog
0 facznej dtugosci 389,7 km, wydatkowano $rodki w wysokosci
338,6 min zt;

prowadzono remonty na 10 obiektach mostowych o dtugosci
1,072 km, z czego zakoriczono remonty 7 obiektéw mosto-
wych o facznej dtugosci 0,771 km, za kwote 22 min zt;

o prowadzono przebudowy/rozbudowy na 15 odcinkach drdg, z
czego zakonczono przebudowy/rozbudowy 3 odcinkéw drog o
tacznej dtugosci 5,3 km, wydatkowano $rodki w wysokosci 24,4
min zt;

o prowadzono przebudowy na 68 obiektach mostowych o tacz-
nej diugosci 2,992 km, z czego zakonczono przebudowy 31
obiektéw mostowych o tgcznej diugosci 0,803 km, wydatkowano
$rodki w wysokosci 97,2 min zt;

e realizowano 220 zadan polegajacych na poprawie bezpie-
czenstwa ruchu drogowego, z czego zakoriczono 74 zadania,
wydatkowano $rodki w wysokosci 133,5 min zt.

W 2017 roku zaplanowano:

e remont 87 odcinkéw drog o tacznej diugosci 346,8 km, z
czego 86 odcinkdw drog o facznej diugosci 342 km planuje sig
zakonczy¢ w 2017r., za kwote 420,8 min zt; ponadto planuje sig
wykonanie okoto 200 zadan typu ,naktadka”;

o remont 10 obiektéw mostowych o tacznej dtugosci 1,437 km,
w tym planuje sie zakonczy¢ remonty 9 obiektéw mostowych o
tacznej dtugosci 1,269 km, za kwote 28,1 min zt;

o przebudowy/rozbudowy na 58 odcinkach drég o tacznej diu-
gosci 295,5 km za kwote 147 min zt;

przebudowy 107 obiektéw mostowych o tacznej diugosci 4,286
km (wraz z dojazdami o dtugo$ci 27,210 km), w tym planowane
do zakoriczenia przebudowy 24 obiektéw mostowych o tacznej
dtugosci 0,572 km, za kwote 211,3 min zt;

e poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach 352
zadan, z ktorych 228 bedzie zakoriczonych w 2017r., za kwote
418,8 min z.

ZALOZENIA INWESTYCYJNE DO 2020 R.

W ramach inwestycji rozbudowy infrastruktury drogowej na

podstawie Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2020
przewiduje sie realizacje nastepujacych priorytetow:

3.1.

budowa autostrad,

budowa drég ekspresowych,

budowa obwodnic,

poprawa stanu technicznego drdg krajowych.

Autostrady

Autostrada A1 — w planach, zaktada sie budowe 56,9 km na
odcinku Pyrzowice (bez wezta) — do obwodnicy Czestochowy
biegnacym przez wojewodztwo $laskie. Lacznie, po zakoncze-
niu realizacji Programu, w eksploatacji znajdowac sie bedzie
500,4 km autostrady A1 (86 %) biegnacej przez wojewodztwa
pomorskie, kujawsko-pomorskie, mazowieckie, tédzkie, $laskie.
W przypadku skierowania do realizacji zadania z listy rezerwo-
wej, A1 koniec obw. Czestochowy — Tuszyn, cigg zostanie
ukonczony w 100%.

o Autostrada A2 — w planach, zaktada si¢ budowe 14,6 km na
odcinku w. Lubelska — poczatek obwodnicy Mifska Mazowiec-
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kiego biegnacym przez wojewddztwo mazowieckie. Lacznie, po
zakonczeniu realizacji Programu, w eksploatacji znajdowac sig
bedzie 489,6 km autostrady A2 (74,5 %) biegnacej przez woje-
wddztwa lubuskie, wielkopolskie, tddzkie oraz mazowieckie. W
przypadku skierowania do realizacji zadan z zatacznika nr 2 (li-
sta rezerwowa): A2 Warszawa - Siedice (odc. Minsk Mazo-
wiecki — Siedlce)— A2 Siedice — gr. pafstwa— cigg zostanie
ukonczony w 100%.

Drogi ekspresowe

Droga ekspresowa - zaktada sie budowe 18,5 km na odcinku
wezet Lubelska — wezet Putawska biegnacym przez wojewodz-
two mazowieckie. Lacznie, po zakoriczeniu realizacji Programu,
w eksploatacji znajdowacé sie bedzie — 34,4 km drogi ekspreso-
wej S2 (100 %) tworzacej Potudniowg Obwodnice Warszawy.
Droga ekspresowa S3 - zaktada sie budowe 179,4 km (ok. 62
km odcinka jednojezdniowego) na nastepujacych odcinkach
biegnacych przez wojewddztwa lubuskie i dolnoslaskie:

Gorzéw Wielkopolski — Sulechéw: Il jezdnia obwodnica Gorzo-
wa Wielkopolskiego, Il jezdnia obwodnica Migdzyrzecza.
Sulechdw — Legnica: odc. Il jezdnia Sulechéw — Nowa Sdl, odc.
Nowa Sél — Legnica.

Legnica — Lubawka: odc. Legnica — Bolkow.

Lacznie, po zakorczeniu realizacji Programu, w eksploatacji
znajdowac¢ si¢ bedzie 387,1 km drogi ekspresowej S3 (86%)
biegnacej przez wojewddztwa zachodniopomorskie, lubuskie i
dolnoslaskie. W przypadku skierowania do realizacji zadan z li-
sty rezerwowej:

S3 Szczecin - Swinoujscie

S3 Bolkéw — Lubawka

cigg zostanie ukonczony w 100%.

Droga ekspresowa S5 - zakfada sie budowe 273,5 km na na-
stepujacych odcinkach biegnacych przez wojewddztwa dolno-
$laskie, wielkopolskie, kujawsko — pomorskie:

Wroctaw — Poznan

Poznan — Bydgoszcz

Bydgoszcz — Nowe Marzy.

Lacznie, po zakorczeniu realizacji Programu, w eksploatacji
znajdowac sie bedzie 373,7 km drogi ekspresowej S5 (100%)
biegnacej przez wojewddztwa dolno$laskie, wielkopolskie, ku-
jawsko-pomorskie.

Droga ekspresowa S6 - zaktada sie budowe 328,6 km na na-
stepujacych odcinkach biegnacych przez wojewodztwa zachod-
niopomorskie i pomorskie:

Golenidw — Stupsk

S6/S11 w. Bielice — wezet Koszalin Zachéd

Stupsk — Gdarnsk.

Lacznie, po zakorczeniu realizacji Programu, w eksploatacji
znajdowac sie bedzie 380,5 km drogi ekspresowej S6 (100 %)
biegnacej przez wojewddztwa zachodniopomorskie i pomorskie.
Droga ekspresowa S7 - zaktada sie budowe 382 km na naste-
pujacych odcinkach biegnacych przez wojewddztwa pomorskie,
warminsko — mazurskie, mazowieckie, matopolskie:

Gdansk — Ptorisk

Warszawa — Krakéw (odcinek S7 Krakéw — gr. Wojewddztwa
matopolskiego/$wietokrzyskiego zostanie skierowany do reali-
zacji w ramach obowigzujgcego limitu 92,8 mld zt dla Progra-
mu).

- Lubien - Rabka.

tacznie, po zakoriczeniu realizacji Programu, w eksploatadji
znajdowac sie bedzie 629,9 km drogi ekspresowej S7 (91,7%)
biegnacej przez wojewodztwa pomorskie, warminsko — mazur-
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skie, mazowieckie, Swietokrzyskie, matopolskie. W przypadku
skierowania do realizacji zadania z listy rezerwowe;:
S7 Plofisk — Warszawa - cigg zostanie ukoriczony w 100%.

— Droga ekspresowa S8 - zaktada sie budowe 104,6 km na odcin-
ku Radziejowice — Biatystok biegnacym przez wojewodztwa
mazowieckie i podlaskie. tacznie, po zakorczeniu realizacji
Programu, w eksploatacji znajdowa¢ sie bedzie 548,2 km drogi
ekspresowej S8 (100%) biegnacej przez wojewddztwa dolno-
$laskie, wielkopolskie, todzkie, mazowieckie, podlaskie.

— Droga ekspresowa S17 - zaktada si¢ budowe 126,8 km na
nastepujacych odcinkach biegnacych przez wojewddztwa ma-
zowieckie i lubelskie:

w. Drewnica — wezet Zakret

Warszawa (wezet Zakret) — Lublin

Lacznie, po zakorczeniu realizacji Programu, w eksploatacji
znajdowac sie bedzie 195,3 km drogi ekspresowej S17 (63,5%)
biegnacej przez wojewodztwa mazowieckie i lubelskie. W przy-
padku skierowania do realizacji zadania z listy rezerwowej S17
Piaski — Hrebenne cigg zostanie ukoriczony w 100%.

— Droga ekspresowa S19 - zaktada si¢ budowe 157,5 km na
odcinku biegnacym przez wojewddztwa lubelskie i podkarpac-
kie:

Lublin — Rzeszow

tacznie, po zakoriczeniu realizacji Programu, w eksploatadji
znajdowac sie bedzie 185 km drogi ekspresowej S19 (30,4%)
biegnacej przez wojewddztwa lubelskie i podkarpackie, podla-
skie i mazowieckie. W przypadku skierowania do realizacji za-
dan z listy rezerwowej:

S19 Lublin — Lubartéw

S19 Kielanéwka — Babica cigg zostanie ukoriczony w 35%.

— Droga ekspresowa S51 - zaktada sie budowe 28 km na odcinku
Olsztyn — Olsztynek biegnacym przez wojewodztwo warminsko
— mazurskie. Lacznie, po zakoriczeniu realizacji Programu, w
eksploatacji znajdowac sie bedzie 35 km drogi ekspresowej S51
(100%) biegnacej przez wojewodztwo warmifisko — mazurskie.

— Droga ekspresowa S61 - zaktada si¢ budowe 191,5 km na
nastepujacych odcinkach biegnacych przez wojewddztwa ma-
zowieckie, podlaskie, warmirnsko-mazurskie:

Ostréw Mazowiecka — obwodnica Augustowa

Obwodnica Augustowa — granica panistwa

tacznie, po zakoriczeniu realizacji Programu, w eksploatadji
znajdowac sie bedzie 256,8 km drogi ekspresowej S61 (100%)
biegnacej przez wojewodztwa mazowieckie, podlaskie, warmin-
sko-mazurskie.

WNIOSKI

Plan inwestycji drogowych na najblizsze lata jest ambitny. Za-
ktada rozbudowe drég krajowych, obwodnic, autostrad i drog szyb-
kiego ruchu na szerokq skale. Najwazniejszym celem przyjetego
przez Rade Ministréw Programu jest to, aby czas przejazdu miedzy
gtéwnymi polskimi miastami skrécit sie o przynajmniej 15%. Istot-
nym jest fakt, iz rzadzacy nie zapomnieli o funduszach na konser-
wacje istniejacych juz drog.

W 2016 roku zakonczono remonty oraz przebudowy na tacz-
nym odcinku 396,6 km na co wydatkowano Srodki w wysokosci
481,8 min zt oraz zrealizowano zadania majace na celu poprawienie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na co wydatkowano s$rodki w
wysokosci 133,5 min zt,

W 2017 roku zaktada sie iz zostang przeprowadzone oraz za-
koriczone remonty oraz przebudowy na tacznym odcinku 643,1 km
na co majg zosta¢ wydane $rodki w wysoko$ci 807,2 min zt oraz
majg zostaC zrealizowane zadania majace na celu poprawienie

bezpieczenstwa ruchu drogowego na co wydatkowano s$rodki w
wysokosci 418,88 min zt.

Do roku 2020 zgodnie z zatozeniami Programu ma zosta¢ od-
danych do uzytku dodatkowych 71,5 km autostrad i 1790,4 km drég
ekspresowych. Podsumowujac, do eksploatacji przez polskich
kierowcow, zgodnie z zatozeniami Programu ma zosta¢ oddanych
990 km autostrad i 3025,9 km drog ekspresowych.

Niestety, na wspomniane cele nie zabezpieczono odpowiednie
kwoty, jest wiec wielce prawdopodobne, iz program bedzie musiat
zosta¢ skorygowany. Jednym z pomystow na oszczednosci jest
zastapienie tras ekspresowych drogami majacych tylko trzy pasy
szeroko$ci.
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Road infrastructure in Poland 2014-2030

The article discusses about the road infrastructure and
its evolution from 1989 to the present day, as well as plans
for further expansion of both the public road network and the
national road network until 2020/2030.
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