B Bezpicczenstwo i ekologia [l

Jan KEMPA, Grzegorz BEBYN

ANALIZA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
NA AUTOSTRADZIE A1 NA ODCINKU PRZEBIEGAJACYM
PRZEZ WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE

W artykule omowiono stan bezpieczenstwa ruchu drogowego na autostradzie Al, na jej odcinku przebiegajgcym przez te-
ren wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Przedstawiane dane dotyczq lat 2016 — 2017. Obecnie w Polsce autostrady charak-
teryzujq si¢ najwigkszymi wartosciami cigzkosci wypadkow drogowych z wszystkich rodzajow drég publicznych, o czym swiad-
czq dane statystyczne Policji. Stqd niezbedne jest podjecie skutecznych dziatan, ktorych efektem musi by¢ zdecydowana popra-
wa bezpieczenstwa ruchu drogowego na wszystkich autostradach w Polsce, w tym takze na autostradzie Al, na jej przebiegu
przez wojewddztwo kujawsko-pomorskie. W pracy przedstawiono strukture rodzajowq wypadkow drogowych, czas ich powsta-
nia i okolicznosci, stan nawierzchni spowodowany warunkami pogodowymi, a takze przyczyny powstawania zdarzen drogo-

wych.

WPROWADZENIE

Wedtug danych Komendy Gtéwnej Policji [1] na autostradach
i trasach ekspresowych w 2016 roku wystgpito 688 wypadkéw
drogowych, j. 0 8% wiecej niz w 2015 roku. Smier¢ w nich poniosto
120 oséb (wiecej 0 17% niz w 2015 r.), a rany odniosto 987 0s6b
(wiecej 0 10% niz w 2015r.). Natomiast na samych autostradach
w 2016 r., ktdrych dlugo$¢ wynosita 1 559,2 km, doszio do 415
wypadkéw, w wyniku ktorych 50 osdb poniosto $mier¢, a 607 zosta-
to rannych. Nalezy jednak bardzo wyraznie zaznaczy¢, ze w wypad-
kach na autostradach i drogach ekspresowych, ze wzgledu na duze
predkosci, uczestniczy bardzo czesto wiele 0séb i pojazdow. Stad
ich cigzkoSC jest zdecydowanie wieksza niz w przypadku innych
drég.

Niepokojacym jest fakt, ze na drogach ruchu szybkiego, ktére
pod wzgledem techniczno-eksploatacyjnym i wyposazenia sg naj-
lepszymi, wskaznik ciezko$ci wypadkow (liczba ofiar na 100 wypad-
kéw) jest wiekszy niz na pozostatych drogach publicznych. Problem
ten odzwierciedlajg dane zamieszczone w tabeli 1.

Tab. 1. Wskaznik ciezko$ci wypadkdw drogowych
(w Polsce w 2016 roku) [4]

Rodzaj drogi él;;lciztrftael(r)\?/i[] Liczba rannych

Autostrada 12 146

Ekspresowa 26 139
Pozostate drogi publiczne 9 121

Najczestszymi przyczynami wypadkoéw na autostradach byto:
niedostosowanie predkosci do warunkdw ruchu (~35,0% wszystkich
wypadkdéw), niezachowanie odlegtosci pomiedzy pojazdami
(20,0%), zmeczenie i zasniecie (~15,0%) oraz nieprawidtowa zmia-
na pasa ruchu (7,5%).

Generalnie, co nalezy wyraznie podkresli¢, Polska nalezy do
najgorszych pod wzgledem bezpieczehstwa ruchu drogowego
krajow Unii Europejskiej, bowiem w 2016 roku liczba ofiar $miertel-
nych na 1 min mieszkarncow wynosita az 79. Pod tym wzgledem

gorsza byta jedynie Bulgara (99) oraz Rumunia (97). Natomiast
najlepszymi krajami, w omawianym aspekcie bezpieczenstwa ruchu
drogowego (brd), byta Szwecja (27) oraz Wielka Brytania (28).

Niniejsza praca powstata na bazie ,Raportu o stanie bezpie-
czenstwa ruchu drogowego na sieci drég krajowych wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego” [2], opracowanego, miedzy innymi, przez
autoréw niniejszego artykutu. Bydgoski Oddziat Generalnej Dyrekcji
Drég Krajowych i Autostrad od kilkunastu juz lat zleca zewnegtrznym
jednostkom opracowanie takiego Raportu.

Celem niniejszego artykutu jest przedstawienie stanu bezpie-
czehstwa ruchu na autostradzie A1, na jej odcinku przebiegajacym
przez teren wojewddztwa kujawsko- pomorskiego.

1. ANALIZA WYPADKOW DROGOWYCH

Przez obszar wojewodztwa kujawsko-pomorskiego trasowana
jest tylko jedna autostrada, tj. A1, a jej dtugo$¢ wynosi 165 km.
Jednak nalezy zaznaczy¢, ze Oddziat GDDKIiA w Bydgoszczy od-
powiedzialny jest za utrzymanie jeszcze dodatkowego odcinka
autostrady A1 o diugosci 14 km zlokalizowanego w wojewodztwie
mazowieckim (od wezta w miejscowosci Dabrowka do granicy
wojewddztwa). Przebieg autostrady A1 w wojewodztwie kujawsko-
pomorskim i daty oddawania do eksploatacji poszczegdlnych jej
odcinkow przedstawiono na rys. 1. Wybudowanie i oddanie w woje-
wodztwie kujawsko-pomorskim autostrady A1 niewatpliwie przyczy-
nito sie do znacznego usprawnienia ruchu dalekobieznego przebie-
gajacego przez obszar wojewddztwa na kierunku pdtnoc-potudnie.

Wypadki drogowe i ich ofiary na autostradzie A1, na omawia-
nym odcinku, ktére wystapity w latach 2009-2016 zamieszczono
w tabeli 2. Z analizy danych zmieszczonych w tej tabeli wynika, ze
liczba wypadkéw na przestrzeni tych lat ulegata zwiekszeniu, co
bylo rezultatem zwigkszenia diugosci autostrady, a tym samym
coraz wiekszych natezen ruchu na niej. Bardzo niekorzystna sytua-
cja wystapita w 2011 roku, poniewaz w kazdym wypadku gineta
1 0soba. Po tym roku obserwuje sie juz na szczesScie wyrazng
tendencje spadkowg i w 2016 roku w kazdym wypadku ginefo 0,14
osoby. Niepokojacym faktem jest jednak bardzo duzy wzrost liczby
wypadkow i rannych w 2016 roku w stosunku do 2015 roku (liczba
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wypadkdéw wzrosta o ponad 120%, a rannych o prawie 230%). Na
rys. 2 przedstawiono liczbe zabitych na 100 wypadkéw w latach

2009 - 2016.
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Rys. 1. Przebieg autostrady A1 przez wojewodztwo kujawsko-pomorskie i daty oddania do uzytku poszczegélnych jej odcinkow [Zrédfo:
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Bydgoszczy]

Tab. 2. Wypadki i ich ofiary w latach 2009-2016

emadl Wartosci wskaznikow ryzyk.a . .

an . . . . .. liczba liczba liczba

Rok gos¢ auto- liczba liczba liczba liczba cigz- ] .
strady A1 wypadkéw zabitych rannych ko rannych wypadkow | zabitych na | - rannych
na 100 km 100 km na 100 km

2009 23,2 6 1 8 2 25,86 4,31 34,48
2010 23,2 2 1 2 0 8,62 4,31 8,62
2011 23,2 3 3 6 3 12,93 12,93 25,86
2012 86,6 5 2 5 2 5,78 2,31 5,78
2013 114,2 11 1 12 5 9,64 0,88 10,51
2014 157,7 15 4 13 10 9,51 2,54 8,24
2015 178,5 13 7 11 3 7,28 3,92 6,16
2016 178,5 29 4 36 18 16,25 2,24 20,17
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Liczbe wypadkéw i ich ofiar w zalezno$ci od rodzaju zdarzenia
drogowego w latach 2009 -2016 przedstawiono w tabeli 3. Z analizy
danych wynika, ze dominujacym rodzajem wypadku byto najechanie
na bariere (35,7%), a nastepnie zderzenie tylne pojazdow (23,8%).
Najgrozniejszymi w skutkach byty wypadki typu: zderzenia czotowe
pojazdow, najechanie na pieszego i najechanie na unieruchomiony
pojazd, bowiem w kazdym tego typu wypadku gingta 1 osoba.
Groznymi w skutkach byly takze zderzenia boczne pojazdow, po-
niewaz w co trzecim wypadku gineta osoba.

W tabeli 4 przedstawiono wypadki drogowe typu zderzenia tyl-
ne pojazdow, najechanie na bariere oraz wywrocenie pojazdu i ich
skutki w latach 2009 — 2016. Z analizy tych danych wynika, ze
w 2016 roku we wszystkich rozwazanych kategoriach wypadkéw
zaréwno ich liczba, jak i ich skutki w poréwnaniu do poprzednich lat
uleglty zdecydowanemu zwiekszeniu. Na przyktad, w 2016 roku
w stosunku do 2015, liczba tylnych zderzen pojazdéw ulegta zwigk-
szeniu 0 250%, najechan na bariere o 140%, a wywrdcenia pojazdu
0 67%. Niepokojacym faktem jest, ze najwigcej wystapito wypadkow
najechanie na bariere, a liczba rannych w nich w 2016 roku wzrosta
0 200% w stosunku do 2015 roku.

Najwieksza liczba wypadkéw wystapita na odcinku prostym
(85,7%), co jest logiczne poniewaz one sg dominujacym elementem
planu sytuacyjnego autostrady. Jednak wartym podkre$lenia jest
fakt, ze liczba zabitych na 100 wypadkow na niebezpiecznym tuku
w planie, spadku, wierzchotku czy wzniesieniu (28 zabitych na 100
wypadkéw) w porédwnaniu do odcinka prostego byta tylko nieco
mniejsza, bo o 3 zabitych na 100 wypadkdw.

Najwieksza liczbe wypadkdw i rannych zarejestrowano od maja
do pazdziernika. W tych miesigcach liczba wypadkéw stanowita
ponad 75% wszystkich wypadkéw w omawianych latach, a rannych
ponad 78%. Najwiecej ofiar $miertelnych zarejestrowano w paz-
dzierniku, bo az 9 i stanowito to prawie 40% wszystkich zabitych
w latach 2009 - 2016.

Najwieksza liczbe wypadkéw odnotowano w godzinach szczytu
porannego (5.00 — 7.00) i popotudniowego (15.00 - 19.00), tj. pra-
wie 43% wszystkich wypadkéw w dobie. Z kolei najwieksza liczba
ofiar $miertelnych wystapita pomiedzy godz. 4.00 a 5.00. W tej
godzinie warunki ruchu ze wzgledéw widzialnosci sg do$¢ trudne,
a ponadto wielu kierowcow odczuwa juz powazne zmeczenie. Po 10
rannych zarejestrowano pomiedzy godz. 6.00 a 7.00 oraz 18.00
a19.00.

Bezwzgledny i wzgledny udziat wypadkéw oraz ich skutkow
w zalezno$ci od stanu nawierzchni w latach 2009 — 2016 przedsta-
wiono w tabeli 5. Lacznie w tych latach 61,9 % wypadkéw zareje-
strowano przy suchym stanie nawierzchni, 32,1% przy mokrym i 6%
przy oblodzonej lub za$niezonej nawierzchni. Najwieksza liczba
zabitych na 100 wypadkéw wynoszaca az 38 wystapita na mokre;
nawierzchni i byta 1,6 razy wieksza niz na suchej i 1,9 razy wieksza
niz na oblodzone;.

Liczbe wypadkéw i ich ofiar w zalezno$ci od stanu nawierzchni
w latach 2009 - 2016 zamieszczono w tabeli 6. Wynika z niej,
ze w 2016 roku liczby wypadkow, zabitych i rannych przy suchym
i mokrym stanie nawierzchni sg praktycznie takie same, a przeciez
zdecydowanie czesciej nawierzchnia drogowa jest sucha niz mokra.

Tab. 3. Liczba wypadkow i ich ofiar w zalezno$ci od rodzaju zdarzenia drogowego w latach 2009-2016

Stan nawierzehni Wypadkl Zabici Ranni Liczba zabityc!1 na 100
liczba [%] liczba [%] liczba [%] wypadkow
Lacznie 2009 — 2016 r.
zderzenie czotowe 2 2.4% 2 8.7% 6 6.5% 100
zderzenie boczne 3 3.6% 1 4.3% 4 4.3% 34
zderzenie tylne 20 23.8% 4 174% 21 22.6% 20
najechanie na pieszego 3 3.6% 3 13.0% 0 0.0% 100
najechanie na unieruchomiony pojazd 6 7.1% 6 26.1% 5 5.4% 100
najechanie na barierg 30 35.7% 3 13.0% 32 34.4% 10
wywrécenie pojazdu 15 17.9% 3 13.0% 15 16.1% 20
wypadek z pasazerem 1 1.2% 0 0.0% 4 4.3% 0

inne rodzaje 4 4.8% 1 4.3% 6 6.5% 25

Tab. 4. Wypadki drogowe typu zderzenia tylne pojazdéw, najechanie na bariere oraz wywrocenie pojazdu i ich skutki

w latach 2009 — 2016

Zderzenia tylne Najechanie na bariere Wywrdcenie pojazdu
Rok liczba liczba liczba liczba liczba liczba liczba liczba liczba
wypadkow zabitych rannych wypadkow zabitych rannych wypadkow zabitych rannych
2009 2 0 2 3 1 2 0 0 0
2010 0 0 0 1 1 1 0 0 0
2011 1 1 0 0 0 0 0 0 0
2012 1 1 1 2 1 1 2 0 3
2013 3 0 5 4 0 4 3 1 3
2014 4 0 4 3 0 4 2 1 1
2015 2 0 2 5 0 5 3 1 3
2016 7 2 7 12 0 15 5 0 6
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Tab. 5. Liczba wypadkow i ich ofiar w zaleznoci od stanu nawierzchni w latach 2009-2016

Stan nawierzehni Wypadki Zabici Ranni Liczba zabitych na 100
liczha | [%] liczba [ [%] liczha | [%] wypadkéw
Lacznie 2009 - 2016 .
sucha 52 61.9 12 52.2 57 61.3 24
mokra 27 32.1 10 435 29 312 38
oblodzona, zasniezona 5 6.0 1 43 7 75 20

Tab. 6. Liczba wypadkdw i ich ofiar w zaleznosci od stanu nawierzchni w latach 2009-2016

Stan nawierzchni
Rok Sucha Mokra Oblodzona, zasniezona
liczba liczba liczba liczba liczba liczba liczba liczba liczba
wypadkow zabitych rannych wypadkow zabitych rannych wypadkow zabitych rannych
2009 3 0 6 3 1 2 0 0 0
2010 2 1 2 0 0 0 0 0 0
2011 3 3 6 0 0 0 0 0 0
2012 2 1 2 3 1 3 0 0 0
2013 7 1 7 2 0 3 2 0 2
2014 10 3 7 4 1 5 1 0 1
2015 10 2 9 2 5 1 1 0 1
2016 15 1 18 13 2 15 1 1 3
Tab. 7. Liczby wypadkéw i ich ofiar spowodowane btedami cztowieka w latach 2009-2016
. Wypadki Zabic Ranni Liczba zabitych na 100
Przyczyny zdarzen lczba | [%] | liczba | [%] | ficzba | [%] wypadkéw
Lacznie 2009 - 2016 r.

niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu 48 61.5 14 63.6 53 62.4 29

inne nieprawidtowe zachowania kierujacych 25 321 5 227 27 318 20

przyczyny nieustalone 2 2.6 1 91 4 47 50

nieprawidtowe zachowania pieszych 2 2.6 2 45 0.0 100

przyczyny pozostajace poza kierujgcymi i pieszymi 1 1.3 0 0.0 1 1.2 0

Swiadczyé to moze o ignorowaniu przez kierowcow pojazdéw trud-
niejszych warunkéw ruchu jakie wystepujg przy mokrej nawierzchni,
a takze o nie najlepszym systemie odptywu wod opadowych z na-
wierzchni autostrady.

Liczbe wypadkéw i ich ofiar w latach 2009-2016 spowodowane
btedami cztowieka zamieszczono w tabeli 7. Z analizy danych wyni-
ka, ze niedostosowanie predko$ci do warunkéw ruchu (61,5%) byto
najczestszg przyczyng wypadkéw drogowych, a nastepnie inne
nieprawidtowe zachowania kierujacych (32,1%). Skutkiem niedosto-
sowania predkosci do warunkéw ruchu i innych nieprawidtowych
zachowan kierujacych pojazdami byto 19 ofiar $miertelnych (86,3%
0go6tu zabitych) i 80 0sdb rannych (94,2% og6tu rannych).

2. ANALIZA KOLIZJI DROGOWYCH

W 2015 roku na autostradzie A1, w wojewodztwie kujawsko-
pomorskim, wystapito 552 kolizji, w 2016 roku 772 kolizji, a wiec
tacznie w obu latach 1324 kolizji. Wynika z tego, ze w 2016 roku
wystapito ich o blisko 40% wiecej niz w 2015 roku.

W tabeli 8 przedstawiono liczbe kolizji i ich strukture rodzajowa,
ktore wystapity w latach 2015-2016. Z danych wynika, ze blisko
60% kolizji to najechanie na drzewo, stup i inny obiekt drogowy.
Na drugim miejscu, pod wzgledem rodzajow kolizji, s zderzenia
tylne pojazdéw (12,5%), a nastepnie zderzenia boczne pojazdow
(9,7%).
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Tab. 8. Liczba kolizji i ich struktura rodzajowa w latach 2015-2016

. i Kolizje
Stan nawierzchni liczba ]
zderzenie czotowe 3 0,2%
zderzenie boczne 128 9,7%
zderzenie tylne 166 12,5%
najechanie na pieszego 5 0,4%
najechanie na unieruchomiony pojazd 16 1,2%
najechanie na stup inny obiekt drogowy 776 58,6%
najechanie na zapore kolejowa, 0 0,0%
najechanie na dziure, wybdj, garb 3 0,2%
najechanie na zwierze 27 2,0%
wywrécenie pojazdu 48 3,6%
wypadek z pasazerem 0 0,0%
inne rodzaje 152 11,5%
RAZEM 1324 100,0%

Rys. 3 prezentuje liczby kolizji w aspekcie zachowan ich
uczestnikéw w latach 2015-2016. Przyczyng blisko potowy z kolizji
(49,1%) byto niedostosowanie przez kierowcow pojazddw predkosci
do warunkdw ruchu, a przyczyng blisko 30% kolizji byty inne nie-
prawidtowe zachowania kierujacych pojazdami.

Najwieksza liczba kolizji wystapita w miesigcach letnich,
tj. czerwiec, lipiec oraz sierpien i wyniosta 469, czyli 35,4% ogbtu
kolizji w tych latach. Niewatpliwie wynika to z faktu, ze w tych mie-
sigcach natezenia ruchu na autostradzie sg najwigksze w ciggu
roku. Swiadczy to o bardzo duzym wplywie natezenia ruchu na
poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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Rys. 3. Liczba kolizji drogowych wg zachowania uczestnikéw zda-
rzen w latach 2015-2016

Wptyw stanu nawierzchni drogowej na liczbe kolizji ilustrujg
dane zamieszczone rys. 4. Najwigksza ich liczba wystapita przy
suchym stanie (153%), a najmnigjsza na nawierzchni oblodzone;
i zasniezonej (4,5%). Niewielka liczba kolizji na nawierzchni oblo-
dzonej i zasniezonej wynika z faktu, ze taki stan nawierzchni,
zwlaszcza na autostradzie, w ciggu roku nie wystepuje czesto.
Niepokojacym jest jednak fakt, ze az 43% kolizji wystepuje przy
mokrym stanie nawierzchni, a przeciez w ciggu roku liczba dni
z opadami deszczu jest mnigjsza niz dni bez opadow.
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Rys. 4. Liczba kolizji drogowych w zalezno$ci od stanu nawierzchni
w latach 2015-2016

Z analizy danych zamieszczonych na powyzszym rysunku wy-
nika, ze w 2016 roku w poréwnaniu do 2015r. liczba kolizji przy
mokrym i oblodzonym oraz zas$niezonym stanie nawierzchni ulegta
zdecydowanemu wzrostowi, odpowiednio o prawie o 95% oraz
0 192%.

Tak duzy wzrost liczby kolizji w 2016r. w stosunku do 2015r.
przy mokrym i oblodzonym stanie nawierzchni, zdaniem autorow,
prawdopodobnie wynika z faktu, ze w 2015 roku roczna wysokos¢
opadow deszczy byta zdecydowanie mniejsza niz w 2016 roku. Na
przyktad w Poznaniu w 2015r. wysoko$¢ opadoéw atmosferycznych

wyniosta 439 mm, a w 2016 roku 607 mm (dane GUS), czyli

o prawie 40% wiecej. Miato to duzy wptyw na warunki ruchu spowo-

dowane niekorzystnym stanem nawierzchni (mokra, oblodzona

i zasniezona). Wydaje sie bardzo prawdopodobne, ze niektérzy

kierowcy pojazddw przeceniajg swoje umiejetnosci jazdy przy nieko-

rzystnym stanie jezdni. Moze to takze $wiadczy€, ze warunki sptywu

wdd opadowych w miejscach o najwigkszej liczbie kolizji sg dos¢

niekorzystne. Stad niezbedne bedzie wykonanie szczegétowej

analizy uksztattowania jezdni w tych miejscach i podjecie, na pod-

stawie jej wynikéw, odpowiednich dziatan naprawczych. Wykonanie

analiz tego typu bedzie szczegdlnie niezbedne w nastepujgcych

miejscach (dane o kolizjach dotycza 2016r.):

— od km 239+000 do km 239+999; 92% kolizji wystapito przy
mokrym stanie nawierzchni,
od km 238+000 do km 238+999; 45% kolizji wystapito przy
mokrym stanie nawierzchni,

— od km 237+000 do km 237+999; 73% kolizji wystapito przy
mokrym stanie nawierzchni,

— od km 223+000 do km 223+999; 100% kolizji wystapito przy
mokrym stanie nawierzchni,

— od km 175+000 do km 175+999; 100% kolizji wystapito przy
mokrym stanie nawierzchni,

— od km 172+000 do km 172+999; 100% kolizji wystapito przy
mokrym stanie nawierzchni,

— od km 170+000 do km 170+999; 85% kolizji wystapito przy
mokrym stanie nawierzchni,

Na rys. 5 przedstawiono odcinki autostrady A1 (o dtugosci
1km) z liczbg kolizji rowng i wigkszg od 10 w latach 2015 - 2016.
Odcinkéw spetniajacych to kryterium bylo 37. Analiza wykazata,
ze w 2016 roku na 24 z nich (czyli 64,9% ogdtu odcinkdw) wystapit
wzrost liczby kolizji, na 7 spadek (18,9%), a na 6 (16,2%) odcinkach
wystapita taka sama liczba kolizji. Ponadto na 15 z 37 odcinkéw
w roku 2016, w porédwnaniu do 2015 roku, nastapit wzrost liczby
kolizji od 100% (np. odcinek od km 240,00 do km 240,99) do 900%
(np. odcinek od km 216,00 do km 216,99).

Najwiekszg liczbe kolizji w latach 2015 - 2016 zarejestrowano
na odcinku od km 89+000 do km 89+999 i wyniosta ona 32. W 2016
roku w poréwnaniu do 2015 roku. liczba kolizji w tym miejscu wzro-
sta 0 ponad 150%. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w tym kilometrze
Zlokalizowany jest wezet drogowy Nowe Marzy. Cechg szczeg6ing
omawianego odcinka jest to, ze kolizje wystapity praktycznie réw-
nomiernie na catej jego diugosci, a odcinek obejmuje wjazdy i zjaz-
dy na/z autostrady, a takze strefe przed i za bramkami (pobieranie
biletéw i uiszczanie optat). Podobna sytuacja wystepuje na odcinku
od km 142+000 do km 142+999. Obejmuje on wezet Lubicz i miej-
sca wystepowania kolizji takze roztozone sg do$¢ réwnomiernie
na catej jego diugosci. Bardzo niekorzystna sytuacja wystepuje
réwniez na odcinku od km 144+000 do km 144+999. W tym kilome-
trze zlokalizowane sg bramki wjazdowe i wyjazdowe z autostrady
oraz wjazd i wyjazd z MOP-u. Réwniez duzq liczba kolizji cechuje
sie odcinek pomiedzy km 165+000 a km 165+999. W tym miejscu
Zlokalizowany jest wezet w Ciechocinku i obejmuje zjazdy i wjazdy
na autostrade poprzez tacznice. Cechg szczegblng w wyzej wymie-
nionych miejsc jest to, ze kierowcy pojazdéw maja mozliwos¢ zbyt
dowolnego ksztattowania toréw jazdy i zamiast dopuszczalnych
punktow kolizji powstajg potencjalne ptaszczyzny kolizji. Stad w tych
miejscach tak czesto dochodzi do kolizji pojazdéw. Wydaje sie
w pelni zasadne podjecie dziatan, z uwzglednieniem mozliwosci
technicznych i prawnych, zwigzanych z poprawg, istniejacej organi-
zacji ruchu. Zmiany powinny polega¢ przede wszystkim na elimina-
cji niepotrzebnych potencjalnych punktéw kolizji poprzez zastoso-
wanie odpowiednich $rodkéw organizacji ruchu uscislajacych tory
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Tab. 3. Liczby wypadkéw i ich ofiar spowodowane nieprawidtowym zachowaniem pieszych w latach 1999 — 2016

89,00
142,00
239,00
144,00
223,00
175,00
165,00
172,00
238,00
170,00
237,00

74,00
131,00
180,00
187,00
196,00
192,00
224,00
233,00

70,00
105,00
106,00
234,00
240,00

PikietaZ poczatkowy

10 15

jazdy. Przedmiotem analiz powinno by¢ takze geometria zastoso-
wanych rozwigzan.

PODSUMOWANIE

Przedstawione w pracy dane wskazuja, ze niewatpliwie naj-
wazniejszg role w powstawaniu wypadkow i kolizji na omawianym
odcinku autostrady odgrywa cztowiek. To przede wszystkim jego
btedy sq przyczyng wypadkéw drogowych. Jednak wyniki przepro-
wadzonych analiz $wiadczg, ze $rodowisko drogi takze ma wptyw
na powstawanie wypadkéw drogowych. Koncentracja wypadkéw
drogowych, a szczegolnie kolizji na pewnych odcinkach autostrady
A1 nasuwa przypuszczenie, ze jednej z przyczyn nalezy upatrywac
w niekorzystnych warunkach sptywu wod opadowych. Stad nie-
zbedne bedzie wykonanie szczegdtowej analizy uksztattowania
jezdni w tych miejscach i podjecie, na podstawie jej wynikéw, odpo-
wiednich dziatar naprawczych. Autorzy majg nadzieje, ze Raport [2]
bedzie stanowi¢ dla zarzadcy omawianej drogi materiat
do opracowania programu, ktorego efektem powinna by¢ zdecydo-
wana poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na autostradzie
A1, na jej przebiegu przez wojewddztwo kujawsko-pomorskie.
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Road safety analysis for the section of A1 motorway passing
the Kuyavian-Pomeranian Voivodeship

The article discusses the state of road traffic safety on
the A1 motorway, on its section passing the territory of the
Kuyavian-Pomeranian Voivodeship. The presented data
concerns the years 2016 - 2017. As it is evidenced by statisti-
cal data prepared by Police, motorways are characterized by
the highest level of accidents rates of fatalities and injuries
from all types of public roads at present in Poland. There-
fore, it is necessary to take effective actions to improve road
safety on all motorways in Poland, including the A1 motor-
way passing the Kuyavian-Pomeranian Voivodeship. The
paper presents the generic structure of road accidents, the
time of their occurrence and circumstances, conditions of the
surface caused by weather, as well as the reasons road acci-
dents occurs.
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