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WSPOLCZESNE WYMIARY BEZPIECZENSTWA ZWALCZANIA ZAGROZEN
| ZANIECZYSZCZEN W PORTACH MORSKICH

W artykule omowione zostaly wybrane zagadnienia dotyczqce wspolczesnych wymiarow bezpieczenstwa w aspekcie zwal-
czania zagrozen i zanieczyszczen w portach morskich. Analizujgc problematyke wspolczesnego wymiaru bezpieczenstwa na
akwenach morskich, dokonano wyjasnienia pojecia bezpieczeristwa morskiego.

Potencjalnymi zZrodiami zagrozen i zanieczyszczen wod portowych sq wyloty kanalizacyjne odprowadzajgce Scieki sani-
tarne, przemystowe i opadowe, procesy przeladunkowe prowadzone na nabrzezach, prace budowlane, remontowe lub konser-

wacyjne, eksploatacja statkow, odbior odpadow ze statkow.

WSTEP

Polska jako panstwo nadbrzezne, jest réwniez panstwem gra-
nicznym Unii Europejskiej, co narzuca wiele wyzwan nie tylko natury
gospodarczej, ale przede wszystkim natury politycznej w budowaniu
i zapewnieniu bezpieczenstwa morskiego nie tylko polskim podmio-
tom gospodarczym, lecz takze podmiotom gospodarczym pocho-
dzacym z panstw Unii Europejskiej.

Zakres bezpieczefistwa morskiego na polskich obszarach mor-
skich (Rys.1.) okresla m.in. Ustawa o bezpieczefistwie morskim,
ktéra w art. 1 brzmi: Ustawa reguluje sprawy bezpieczenstwa mor-
skiego w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen i wyposa-
Zenia, inspekcji statku, kwalifikacji zatogi statku, bezpiecznego
uprawiania zeglugi morskiej oraz ratowania zycia na morzu jak
i Ustawa o ochronie zeglugi i portow morskich [7]. Wymienione akty
prawne powinny byé podstawg budowania i zarzadzania bezpie-
czenstwem morskim na polskich obszarach morskich, zaczynajac
od terenéw portowych po granice strefy ekonomicznych wod mor-
skich. Wszystkie przedstawione komponenty bezpieczerstwa mor-
skiego sq bardzo waznymi elementami nie tylko bezpieczerstwa
morskiego, lecz takze catej dziatalnosci gospodarczej cztowieka na
obszarach morskich [6].

Na poziomie panstwowym bezpieczenstwem morskim zajmuje
sie przede wszystkim system VTMIS — System Monitoringu Ruchu
Statkéw i Informacji. System ten stanowi réwniez podstawowy
element lokalnego i subregionalnego zapewnienia bezpieczenstwa
jednostek plywajacych. Podstawowymi komponentami systemu
VTMIS zapewniajacymi bezpieczenstwo sg: Systemy Automatycz-
nej Identyfikacji Statkow (AIS), Systemy Meldunkowe Okretéw
(SRS), Systemy Wspomagania Stuzb Morskich (MAS) wraz z miej-
scami schronienia (places of refuge), System Identyfikacji i Sledze-
nia Dalekiego zasiegu (LRIT System), a takze Narodowe Kompute-
rowe Centrum Wymiany Danych ( Narodowe Systemy SafeSeaNet).

Do podstawowych Miedzynarodowych Konwencji stanowia-
cych o wspdtczesnym bezpieczenistwie morskim zalicza sie:

— Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu

(SOLAS 74),

— Miedzynarodowa konwencja o poszukiwaniu i ratownictwie
morskim (SAR79),
— Konwencja w sprawie migdzynarodowych przepiséw o zapobie-

ganiu zderzeniom na morzu (COLREG 72),

— Migdzynarodowa konwencja 0 zapobieganiu zanieczyszcze-
niom morza ze statkéw (MARPOL 73/78),

— Miedzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakresie wy-
szkolenia marynarzy, wydawania im Swiadectw oraz petnieniu
wacht (STCW 78/95),

— Migdzynarodowa konwencja o liniach tadunkowych (LL-66),

— Migdzynarodowa konwencja o pomiarach pojemnosci statkéw
(TONNAGE 69),

— Miedzynarodowa konwencja o bezpiecznych kontenerach (CSC
12),

— Konwencja o utworzeniu Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
tacznosci Satelitarnej (INMARSAT 76).
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Rys. 1. Polskie obszary morskie. Zrédfo: [10]

Zapewnienie bezpieczenstwa morskiego dotyczy wielu aspek-
tow, takich jak: bezpieczenstwo osob, konstrukcji, $rodowiska,
komunikacji (przemieszczania sie), eksploatacji zasobow morza,
jurysdykcji pafistwa [8].

1. WSPOLCZESNE BEZPIECZENSTWO MORSKIE

Analizujgc problematyke wspdiczesnego wymiaru bezpieczen-
stwa na akwenach morskich, warto wyjasni¢ pojecia bezpieczen-
stwa morskiego. Bezpieczenstwo morskie to przede wszystkim:

— bezpieczenstwo zeglugi,
— poszukiwanie i ratowanie zycia na morzu,
— ochrona $rodowiska morskiego,

62018 AUTOBUSY 73



Bl Bezpieczenstwo i ekologia NG

— bezpieczehstwo budowli morskich i eksploatacja morza,

— krajowy system bezpieczeristwa morskiego,

— miedzynarodowy kodeks ochrony statku i obiektu portowego,
— bezpieczenstwo turystyki morskiej [5].

Bezpieczenstwo morskie mozemy zatem podzieli¢ na osobne
zagadnienia [4].

Pierwsze z nich to maritime safty, ktére to dotyczy bezpieczen-
stwa zycia i mienia na morzu, $rodowiska morskiego, a takze zanie-
czyszczen powodowanych przez jednostki ptywajace na morzu.

Drugie zagadnienie to maritime seciurity, ktére dotyczy ochrony
dziatalno$ci ludzkiej na morzu, poczawszy od ochrony przed terro-
ryzmem, piractwem, poprzez nielegalny handel bronig, po nielegal-
ne eksploatowanie zasobdw morskich.

Zagadnienia te dotyczg wszystkie jednostki ptywajace, nieza-
leznie od przynalezno$ci panstwowej. Chociaz do przestrzegania
powyzszych zalecen podchodzi sie zréznicowanie. Maritime sa-
fty wydaje sie aspektem nadrzednym, ktore stosowac winno kazde
panstwo. Natomiast stosowanie maritime seciurity zalezy gtownie
od sity ,morskiej” administracji panstwa [6].

Innymi stowy poprzez bezpieczenstwo morskie nalezy rozu-
mie¢ subiektywna, sumaryczng ocene poziomu zagrozen odnosza-
cq sie do dziatalno$ci ludzkiej na akwenach morskich. Jest efektem
zarowno technologicznej, proceduralnej, jak i osobowej niedoskona-
tosci, na ktdrg naktadaja sie wystepujace warunki hydrometeorolo-
giczne (Rys.2.). Obejmuje ono miedzy innymi bezpieczenstwo
nawigacyjne, zycia i mienia, rodowiska naturalnego oraz pozyski-
wania zasobéw naturalnych [2]. Przy czym nalezy pamietac,
iz bezpieczenstwo jest naczelng potrzebg cztowieka, jest takze
podstawowa potrzebg panstw i systeméw miedzynarodowych. Jego
brak powoduje niepokoj i poczucie zagrozenia. Wspdtczesne bez-
pieczefistwo morskie mozemy poréwna¢ do przepiséw BHP, ktérych
nadrzednym celem jest bezpieczne i higieniczne wykonywanie
pracy, a takze ksztattowanie odpowiednich warunkéw pracy.
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Rys. 2. System Bezpieczeristwa morskiego. Zrédfo: [2]

Naprzeciw wymaganiom w ograniczeniu zagrozenia bezpie-
czenstwa morskiego i ochrony $rodowiska wychodzg dziatania wielu
organizacji morskich, ktére starajg sie zapobiec niebezpieczenstwu
wynikajacemu z dziatalnosci gospodarczej cztowieka na obszarach
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morskich. Do najbardziej zaangazowanych i znanych organizacji

naleza;

— Miedzynarodowa Organizacja Morska (International Maritime
Organization - IMO);

— Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego (Europen
Maritime Safety Agency — EMSA).

Efektem pracy tych organizacji jest wiele aktéw prawnych regu-
lujgcych sprawy bezpieczenstwa na morzu. Do najwazniejszych
nalezy zaliczy¢:

— Miedzynarodowa Konwencje Bezpieczerstwa Zycia na Morzu
(SOLAS 74/);

— Konwencje o ochronie $rodowiska morskiego przed zanieczysz-
czeniami przez statki i okrety (MARPOL 73/78);

— Konwencje o poszukiwaniu i ratowaniu na morzu (SAR 79 );

— Konwencje dotyczacg zapobiegania kolizjom na morzu (COL-
REG 72),

— Migdzynarodowa konwencje o wymaganiach w zakresie wy-
szkolenia marynarzy, wydawania $wiadectw oraz petnienia
wacht (STCW 78/95).

Réwniez nie mniej wazny jest Miedzynarodowy Kodeks Ochro-
ny Statkéw i Obiektow Portowych (International Ships and Port
Facility Code - ISPS).

Miedzynarodowa Organizacja Morska dziata w Londynie na
podstawie konwencji przyjetej na miedzynarodowej konferencji w
Genewie w 1948 roku, ktéra weszla w zycie w 1958 roku. Zostata
ona utworzona jako jedna z wyspecjalizowanych agend zwigzanych
z Organizacjg Narodéw Zjednoczonych. Do 1982 roku IMO funkcjo-
nowata pod nazwa Migdzyrzadowa Morska Organizacja Doradcza
(IMCO - Intergovermental Consultative Maritime Organization),
dopiero od 22 maja 1982 roku przyjeta nazwe, pod ktdra jest znana
do dzi. Przedmiotem jej kompetencji sg wylacznie sprawy zwigza-
ne z morzem, a przede wszystkim polepszenie wspotpracy panstw
w zakresie korzystania z miedzynarodowych drég morskich, przygo-
towanie bezpiecznej zeglugi i efektywnej nawigacji. IMO odpowiada
réwniez za ochrone Srodowiska morskiego.

Europejska Agencja ds. Bezpieczenstwa na Morzu z siedzibg
w Lizbonie zostata utworzona po katastrofie tankowca Erika. Za-
pewnia panstwom cztonkowskim pomoc techniczng i wsparcie przy
opracowaniu i wprowadzaniu w zycie przepisow dotyczacych bez-
pieczenstwa na morzu, zanieczyszczer spowodowanych podczas
eksploatacji statkéw oraz ochrony na morzu.

Miedzynarodowa konwencja bezpieczne zycia na morzu (Inter-
national Convention for the Safety of Life at Sea — SOLAS 74),
zostata uchwalona przez Miedzynarodowg konwencje ds. Bezpie-
czenstwa Zycia na Morzu w dniu 1 listopada 1974 r., zwotang przez
Miedzynarodowg Organizacje Morska (IMO). Konwencja ma na celu
podniesienie bezpieczenstwa na morzu przez ustalenie jednolitych
zasad i przepisow budowy statkow, jak réwniez podaje wzory wy-
stawianych przez administracje morskie dokumentow.

Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczeniu
morza przez statki (International Convention for the Prevention of
Pollution From Ships — MARPOL 73/78) zostata zorganizowana
przez IMO w pazdzierniku 1937 r., a zmodyfikowana w 1978.

Miedzynarodowa Konwencja o poszukiwaniu i ratownictwie
morskim (SAR 79) sporzadzona w Hamburgu dnia 27 kwietnia 1979
r. (Dz. U. z dnia 15 sierpnia 1988 r.) Morskg Stuzbe Poszukiwania
i ratownictwa (SAR) w Polsce powotano 9 listopada 2000 r. na mocy
Ustawy o bezpieczenstwie morskim z dnia 1 stycznia 2002 r.

Konwencja zapobiegajaca kolizjom na morzu (International
Regulations for Preventing Collisions at Sea — COLREG 72) zostata
sporzadzona w Londynie dnia 20 pazdziernika 1972 r. zostata raty-
fikowana przez Polske 6 maja 1977 r. Przepisy prawa drogi morskiej
sg normami imperatywnymi — bezwzglednie obowigzujacymi, mody-
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fikowane i uaktualniane na przestrzeni wielu lat. Ich celem jest
zminimalizowanie niebezpieczenrstwa kolizji statkw.

Kodeks ISPS wskazuje zasady ochrony nie tylko statku, ale
réwniez infrastruktury portowej, ktdrej bezpieczenstwo bardzo zna-
czaco wplywa na stan bezpieczenstwa morskiego, co zostato opi-
sane w ustawie o ochronie zeglugi i portéw morskich.

2. OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO

Ochrona $rodowiska morskiego, w tym wdd Battyku, obejmuje
m.in. przeciwdziatanie zanieczyszczeniom wytwarzanym: ze stat-
kéw, ze zrodet ladowych, z prac pogtebiarskich, z eksploatacji dna,
z uktadania kabli i rurociggéw [9]. Odrebng dziedzing ochrony $ro-
dowiska morskiego jest zapobieganie i zwalczanie zanieczyszczen
olejowych na morzu. Pod wzgledem terytorialnym, ochrona $rodo-
wiska morskiego obejmuje morskie wody wewnetrzne (do ktérych
nalezg wody w portach), morze terytorialne (pas 12 mil morskich od
brzegu) oraz wytaczng strefe ekonomiczng (pozostate wody do
granicy rozdzielajacej panstwa sasiednie) wraz z dnem morskim
i zasobami naturalnymi znajdujacymi sie pod nim [1].

Odbior nieczystosci statkowych obejmuje: wody zaolejone,
Scieki socjalne, odpady bytowo-gospodarcze, pozostatosci tadun-
kowe, wody balastowe.

Rys. 3. Ochrona $rodowiska morskiego. Zrodto: [8]

Odktadanie do morza urobku z pogtebiania dna portéw i red
podlega procedurze zezwolen. Wydanie zezwolenia uwarunkowane
jest m.in. stanem czystosci materiatu dennego i osadéw, pod
wzgledem zawarto$ci substancji szkodliwych dla $rodowiska mor-
skiego. Wykaz substancji oraz dopuszczalna ich zawartos¢ przy
ktérej mozna urobek odtozy¢é do morza znajduje sie w zataczniku do
konwencji helsiskiej o ochronie Srodowiska morza Baltyckiego.
llos¢ urobku przeznaczonego do zatopienia okresla sie na podsta-
wie badan batymetrycznych wykonywanych podczas sondazy dna.
Tylko czes¢ urobku trafia do morza, za$ cze$¢ odktadana jest row-
niez na brzeg.

Przestrzeganie warunkow ochrony $rodowiska polega na m.in.
ustaleniu obszaru eksploataciji (kwatery), okresleniu ilosci kruszywa
jaka mozna wydoby¢ oraz innych warunkéw wykonywania prac.
Poza kruszywami, dno jest eksploatowane z podmorskich zt6Z ropy
naftowej i gazu ziemnego. Platformy wiertnicze (PetroBaltic i Baltic
Beta) znajdujg sie na wysoko$ci Wiadystawowa w odlegtosci ok. 60
km od brzegu. Otwér wiertniczy B-21, w ktérym odkryto ztoze gazu
ziemnego, znajduje sie w granicach obszaru administrowanego
przez UM Stupsk. Kontrola czystosci wod morskich wokdt wiez
prowadzona jest m.in. poprzez obserwacje powierzchni morza
z samolotu.

Na dnie morza uktadane sa tez m.in. kable i rurociggi. W ostat-
nim okresie potozono np. kabel $wiattowodowy z Bornholmu do
Kotobrzegu oraz kabel energetyczny Szwecja Polska, wychodzacy
na lad w rejonie Ustki - i biegnacy dalej pod ziemig do stacji prze-
miennikowej w Wierzbiecinie k. Bierkowa, stad linia napowietrzng
do sieci energetycznej. Trase przebiegu kabli na petnym morzu
(WSE) uzgodniono z Ministrem Transportu i Gospodarki Morskiej,
za$ na morzu terytorialnym oraz w pasie nadmorskim z Dyrektorem
Urzedu Morskiego w Stupsku. Na obszarze morza terytorialnego
oraz pasa nadmorskiego uzgodnienie takie dokonywane jest
w drodze decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowaniu tere-
nu.

3. ZWALCZANIE ZANIECZYSZCZEN W PORTACH
MORSKICH

Podmioty zarzadzajace portem, przystanig, terminalem lub
stocznig remontowa opracowujg i na biezaco aktualizujg plany
zwalczania zagrozen i zanieczyszczen dla wod portowych.

Plany wymagajg uzgodnienia z dyrektorem Stuzby SAR oraz wia-

Sciwym terytorialnie Komendantem Paristwowej Strazy Pozarnej.

Uzgodnione plany zatwierdza, w formie decyzji, Dyrektor Urzedu

Morskiego. Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 8 sierpnia 2017

r. w sprawie sposobu organizacji zwalczania zagrozen i zanieczysz-

czeh na morzu okresla:

1. sposbb organizacji zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na
polskich obszarach morskich, w tym fagodzenia negatywnych
skutkéw dla flory i fauny, z uwzglednieniem opieki nad zaolejo-
nymi zwierzetami;

2. jednostki organizacyjne wspdtdziatajace w zakresie zwalczania
zagrozen na morzu z Morskg, Stuzbg Poszukiwania i Ratownic-
twa, zwang dalej ,Stuzba SAR’;

3. podmiot wtasciwy do opracowania krajowego planu zwalczania
zagrozen i zanieczyszczen Srodowiska morskiego, zwanego da-
lej ,Krajowym Planem”, jego elementy sktadowe oraz sposéb
opracowania, konsultowania i ogtaszania tego planu;

4. zadania organéw administracji morskiej w zakresie funkcjono-
wania systemu zwalczania zanieczyszczen na morzu;

5. zadania i uprawnienia Stuzby SAR w organizowaniu i koordy-
nowaniu akcji zwalczania zagrozen lub zanieczyszczern na mo-
rzu;

6. zasady i sposéb udostepniania w ramach wspdtpracy miedzyna-
rodowej informacji o gotowosci do zwalczania zagrozen i zanie-
czyszczen $rodowiska morskiego.

Zanieczyszczenia w portach powstaja najczesciej w wyniku
awarii, nieuwagi lub np. zatoniecia statku. Substancjami zanie-
czyszczajacymi wody portowe sa: paliwo statkowe (olej napedowy),
paliwo energetyczne z kottowni (olej opatowy), inne substancje
ropopochodne (np. zuzyte oleje silnikowe niewlasciwie przechowy-
wane). Sg to substancje Izejsze od wody, stad przez diuzszy czas
pozostajg na jej powierzchni. Zatrzymanie zanieczyszczen polega
na przegrodzeniu kanatu portowego uzywajac: zapory statej, zapory
przestawnej ptotkowej lub zapory sorbentowej. Do matych rozlewdw
wystarczajq zapory sorbentowe, do wiekszych uzywa sie zapor
parkanowych i zbieraczy oleju. Akcje zwalczania zanieczyszczenia
inicjuje Kapitan Portu, za$ prowadzi podmiot zarzadzajacy portem
w oparciu o "Plan zwalczania zagrozen i zanieczyszczen dla wod
portowych". W akcji zwalczania uczestniczg zazwyczaj jednostki
specjalistyczne, jak Straz Pozarna, Brzegowa Stacja Ratownicza,
Marynarka Wojenna. Rowniez pomocne sg zaktady znajdujace sie
na terenie portu np. stacje paliw, stocznie, zaktady remontowe itp.
posiadajgce odpowiedni sprzet nadajacy si¢ do wykorzystania
w akcji. Akcja zwalczania obejmuje powstrzymanie rozprzestrzenia-
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nia si¢ rozlanej substancji, zebranie jej, przewiezienie do miejsca
utylizacji oraz utylizacje.

Zadania Zespotu Ochrony Srodowiska to przede wszystkim:

— ochrona srodowiska morskiego przed zanieczyszczaniem wsku-
tek korzystania z morza oraz przez zatapianie odpadéw i innych
substancii;

— prowadzenie doraznych inspekcji statkéw, dotyczacych prze-
strzegania przepiséw w zakresie przedmiotowym okreslonym w
przepisach);

— wydawanie zezwolen na zatapianie w morzu substancji ze
statkéw lub usuwania do morza urobku z pogtebiania dna, do-
konywania stosownych zgtoszen oraz sktadanie informacji o za-
topieniach lub usunigciach

— podejmowanie prawem przewidzianych dziatan zwigzanych ze
stwierdzonymi faktami zanieczyszczen lub zagrozeniem zanie-
czyszczenia polskich obszaréw morskich, w tym:

— ocena sytuacji faktycznej;

— sktadanie informacji odpowiednim organom;

— wzywanie i udzielanie pomocy zagranicznej w celu zwal-
Czania zanieczyszczen;

— powiadamianie Komisji Helsinskiej.

— prowadzenie postepowan w odniesieniu do statkow i osdb
naruszajacych przepisy o ochronie $rodowiska morskiego, w
tym:

— ustalanie sprawcéw zanieczyszczen lub zagrozen zanie-
czyszczeniem,

— wydawanie decyzji 0 ukaraniu,

— uczestniczenie w procesach uzgadniania:

— zezwolen na dziatalno$¢ inwestycyjng w polskich obszarach
morskich,

— badan naukowych,

— poszukiwania, rozpoznawania, i wydobywania zasobdw mi-
neralnych,

— pozwoleh wodnoprawnych,

— plandw i projektéw zagospodarowania portéw i przystani
morskich, morskich wod wewnetrznych i morza terytorialne-
go, w aspekcie ochrony srodowiska morskiego;

— udziat w okre$laniu zasad wspétpracy urzedow morskich ze
Strazg Graniczng i Marynarkg Wojenng;

— wspdlpraca ze Strazg Graniczng w sprawach wykrywania za-
nieczyszczen srodowiska morskiego i ich sprawcow;

— wydawanie zezwolen na prowadzenie prac podwodnych i po-
zwolen na przeszukiwanie wrakdw oraz na prowadzenie badan
archeologicznych

— prowadzenie spraw zwigzanych ze zwalczaniem zanieczysz-
czen polskich obszaréw morskich, w tym w szczegdInosci:

— nadzér nad funkcjonowaniem organizacji zwalczania,

— opracowywanie, uzgadnianie, aktualizacja planéw, progra-
mow i regulamindéw zwigzanych z funkcjonowaniem organi-
zacji zwalczania,

— przeprowadzanie kontroli i alarméw prébnych,

— zbieranie informacji o przebiegu akcji zwalczania, powiada-
mianie 0 zagrozeniu, wzywanie pomocy,

— wypracowywanie wnioskéw stuzacych podejmowaniu decy-
zZji w zakresie efektywnego zwalczania zanieczyszczania i
jego skutkéw, a w odniesieniu do statkéw obcych bander -
zgodnych z migdzynarodowymi postanowieniami dotycza-
cymi zakresu interwencji na morzu petnym,

— nadzor i kontrola funkcjonowania systemow zdawania, odbioru i
utylizacji nieczystosci statkowych w portach, w tym kontrole:

— urzadzen technicznych zainstalowanych na statkach,
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— ladowych urzadzen do odbioru i utylizacji nieczystosci stat-
kowych,

— organizacyjnego funkcjonowania systeméw odbioru,

— prawidtowosci rozliczen finansowych,

— sprawowanie kontroli czysto$ci polskich obszaréw morskich,

— nadzor i kontrola nad przetadunkami i zabezpieczeniem w okre-
sie sktadowania na terenie portéw substancji szkodliwych i nie-
bezpiecznych dla Srodowiska morskiego,

— kontrola paliwa dostarczanego na statki u jego dostawcow,

— wydawanie zezwolen na zZtomowanie statkéw na terenie portow

— wykonywanie zadahn wspdtpracy miedzynarodowej w zakresie
spraw pozostajacych w kompetencji Inspektoratu,

— wspdlpraca z organami administracji panstwowej, samorzado-
wej i innymi instytucjami w sprawach ochrony $rodowiska mor-
skiego,

— opiniowanie i udziat w opracowywaniu projektéw aktéw praw-
nych w sprawach ochrony $rodowiska morskiego,

— sporzagdzanie sprawozdan o stwierdzonych faktach zanieczysz-
czen morza, naruszenia przepisow konwencyjnych oraz
o zastosowanych sankcjach, wedtug wytycznych KH i MEPC,

— fakturowanie naleznosci wynikajacych z zakresu dziatania In-
spektoratu [8].

Zasiegi prognozowanych zagrozen (réwniez w ekstremalnych
warunkach meteorologicznych)

Za maly rozlew substanciji ropopochodnych przyjmuje sie roz-
lew spowodowany przedostaniem sie od 5 do 500 litréw substancii
ropopochodnych na 1 km2 powierzchni wéd portowych. W przypad-
ku takiej ilosci rozlewu istnieje mate prawdopodobienstwo przedo-
stania si¢ substancji ropopochodnych poza obszar wéd portowych
bez wzgledu na panujace warunki atmosferyczne. Rozlew maty
moze nastapi¢ w skutek:

— przelania pojemno$ci zbiornikéw podczas tankowania na na-
brzezu,

— zrzucenia wod zaolejonych przez todzie i kutry rybackie na
terenie catego portu,

— zatoniecia fodzi rybackiej z powodu rozszczelnienia jej kadtuba
lub kolizji z nabrzezem badz tez inng jednostka ptywajaca na te-
renie catego portu.

Za duzy rozlew substancji ropopochodnych przyjmujemy roz-
lew spowodowany przedostaniem sie od 500 litrdw wzwyz substan-
cji ropopochodnych na 1 km2 powierzchni wod portowych. Plama
spowodowana takim rozlewem moze by¢ koloru teczowego, meta-
licznego lub rzeczywistej barwy oleju [3]. Moze byé spowodowany:
— rozszczelnieniem kadtuba kutra rybackiego spowodowanego

kolizjq z nabrzezem lub inng jednostka ptywajaca, kiére moze

wystapi¢ na terenie catego portu,

— zatonieciem wigkszej jednostki ptywajacej i rozszczelnieniem
zbiornikow paliwa, ktére moze wystapié na terenie catego portu,

— rozszczelnieniem sie cysterny zaparkowanej w bliskosci kanatu
portowego.

Przyktadowo przy takim rozlewie duzym dla portow w Kofo-
brzegu, Dartowie czy Ustce czynnikiem majacym wplyw na prze-
mieszczanie si¢ rozlanej substancji ropopochodnej jest kierunek
i sita wystepujacego wiatru. Nalezy przyja¢ nastepujace hipotezy:

— wiatr potudniowy — duze prawdopodobiefistwo zanieczyszczenia
redy i przylegtych plaz co moze skutkowa¢ duzymi stratami
ekonomicznymi oraz miejscowym skazeniem flory i fauny;

— wiatr zachodni — duze prawdopodobierstwo zanieczyszczenia
redy i plazy na wschod od portu co moze skutkowa¢ duzymi
stratami ekonomicznymi oraz miejscowym skazeniem flory i
fauny;
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— wiatr wschodni — duze prawdopodobiefstwo zanieczyszczenia
redy i plazy na zachdd od portu co moze skutkowaé duzymi
stratami ekonomicznymi oraz miejscowym skazeniem flory i
fauny;

— wiatry pdtnocne, potnocno-wschodnie i pétnocno-zachodnie —
mniejsze prawdopodobienstwo skazenia redy i plaz, a przy sil-
nych i sztormowych wiatrach z tych kierunkdw wystapi zjawisko
,cofki” (odwrécenie nurtu rzeki i kierunku sptywu zanieczysz-
czenia), w tym wypadku moze nastapi¢ duze skazenie wod rze-
ki i przylegtych do niej terenéw wystepujacych do zapory wodne;
w portach, ale istnieje duze prawdopodobienstwo zebrania
wiekszosci substancji ropopochodnych, ktore zostang zatrzy-
mane na terenie portu.

Na przyktad wyjscie zanieczyszczenia spowodowanego rozle-
wem kilkunastu ton paliwa poza gtéwki wejscia do portu stworzy
zagrozenie znacznego zanieczyszczenia brzegu morskiego co
spowoduje znaczne straty ekonomiczne oraz zmiany w Srodowisku
morskim. W wypadku, kiedy substancja ropopochodna nie ulegta
jeszcze rozproszeniu oraz przy szybkiej reakcji podmiotow zwalcza-
jacych zagrozenie, istnieje duze prawdopodobiefstwo zapobiegnie-
ciu skazenia Srodowiska i mozliwe jest znaczne zebranie substancji
ropopochodnej z powierzchni wod portowych za pomocg dostep-
nych sit i srodkoéw. W przypadku wystapienia wiatrow potudniowych
oraz z kierunkéw zachodnich i wschodnich istnieje mozliwo$¢ szyb-
kiego rozproszenia sie w wodach portowych substancji ropopo-
chodnej oraz jej wyjScie poza teren portu. W takim wypadku
w zalezno$ci od kierunku wiatru wystapi skazenie plazy, ktére wy-
wota znaczne straty ekonomiczne oraz ditugotrwate negatywne
skutki dla srodowiska morskiego.

PODSUMOWANIE

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 3 grudnia
2002 roku w sprawie organizacji i sposobu zwalczania zagrozen
i zanieczyszczeh na morzu, na obszarach portowych dziatania
majace na celu zwalczania zagrozen i zanieczyszczen podejmujg
podmioty zarzadzajace portem tj. zgodnie z ustawg o przystaniach
i portach morskich z dnia 20 grudnia 1996 roku (Dz. U. Nr 9, poz. 44
z 1997 roku z p6zniejszymi zmianami) Zarzady Portdw Morskich.

Wszelkie dziatania zwigzane ze zwalczaniem zagrozen i zanie-
czyszczen w porcie odbywajg sie na podstawie "Planu zwalczania
zagrozen i zanieczyszczeh wod portowych zarzadzanych przez
Zarzad Morskiego Portu zatwierdzonego przez Dyrektora Urzedu
Morskiego.

W zaleznosci od wystapienia zagrozenia Dyrektor Zarzadu
Portu Morskiego wzywa odpowiednie stuzby, ktdre za pomocg
dostepnych $rodkéw przystapig do jego zwalczania. W przypadku
wezwania Panstwowej Strazy Pozarnej po przyjezdzie jej funkcjona-
riuszy dowodzenie akcjg przejmuja przybyte stuzby, ktére przyste-
puja do akcji zwalczania zagrozenia. Zadaniem zespotu kryzysowe-
go jest udostepnienie posiadanych sit i $rodkéw do zwalczania
zagrozenia oraz rzetelne przekazanie wszelkich informacji dowo-
dzacemu przybytym stuzba.

Po likwidacji rozlewow lub w czasie prowadzenia akcji Inspek-
tor Ochrony Srodowiska Morskiego prowadzi dochodzenie majace
na celu ustalenie przyczyny i sprawcy zanieczyszczenia.
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Contemporary dimension of security for hazard
and pollution in sea ports

The article discusses selected issues regarding contem-
porary security dimensions in the aspect of combating threats
and pollution in seaports. Analyzing the problems of the
modern dimension of safety on sea areas, the concept of
maritime safety was clarified.

Potential sources of hazards and pollution of port waters
are sewage outlets discharging sanitary, industrial and rain-
water sewage, transhipment processes carried out on quays,
construction, renovation or maintenance works, operation of
ships, collection of waste from ships.
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