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OCENA GOTOWOSCI WYBRANEGO SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

Do podstawowych zadan operatora publicznego transportu zbiorowego nalezy niezawodne i bezpieczne wykonywanie prze-
wozow w ramach zawartej umowy przewozowej z organizatorem transportu. Podmiot petnigcy role operatora zobowigzany jest
do punktualnego przestrzegania rozktadow jazdy, jest to mozliwe pod warunkiem zZe operator dysponuje taborem charakteryzu-
Jjacym sie wysokim poziomem gotowosci taboru. W pracy podjeto probe oceny gotowosci operatora publicznego transportu
zbiorowego realizujgcego zadania na terenie miasta i obszarze przyleglym o lgcznej liczbie mieszkaricow nie przekraczajgcej

Stu tysiecy.

WSTEP

Transport 0sdb w miejscowos$ciach i pomiedzy nimi, realizowany
jest przez transport publiczny i indywidualny. Publiczny transport
zbiorowy jest to powszechnie dostepny regularny przewéz osob, wy-
konywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komu-
nikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wiasciwa
jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wiasciwy do spraw
transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze.

Zasady organizacji rynku transportu publicznego, zarzadzania
ustugami przewozowymi na tym rynku oraz kwestie zwigzane
z finansowaniem transportu publicznego w zakresie przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej na terytorium Rzeczpospolite]
Polskiej oraz w strefie transgranicznej reguluje ustawa z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011
r.Nr5, poz. 13 oraz z 2011 r. Nr 228, poz. 1368).

Elementami transportu publicznego sg nastepujace sktadowe
[11:

— sie¢ drog na ktorych zostaty ustanowione trasy przejazdu wraz z
odpowiednig infrastruktura;

— podmioty gospodarcze z wtadciwym taborem samochodowy do
realizacji zadan przewozowych oraz zapleczem obstugowo — na-
prawczym.

Do zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego na-
lezy planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego
transportu zbiorowego oraz zarzadzanie nim.

Jednostki samorzadu terytorialnego oraz minister wtasciwy do
spraw transportu, w zwigzku z wykonywaniem zadan organizatora
transportu zbiorowego, zobowigzani sg do opracowania, przyjecia i
aktualizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, zwanego planem transportowym

1. ROLA|FUNKCJE ZBIOROWEGO TRANSPORTU
MIEJSKIEGO

Dziatalnos$¢ transportowa determinuje efektywne funkcjonowa-
nie kazdego dziatu gospodarki i dynamizuje jej rozwoj. Transport ob-
stuguje dziaty produkcji materialnej a takze dziaty nieprodukcyjne, ta-
kie jak: ochrona zdrowia, o$wiata, administracja panstwowa oraz wy-
miar sprawiedliwosci [6]. Swiadczy takze ustugi dla ludnosci, ktére

zaspakajajq indywidualne potrzeby transportowe, aktywizujac zycie

spoteczno - kulturalne, sprzyjajac rozwojowi turystyki itd. [3].
Organizacja transportu na terenach zurbanizowanych wymaga

okreslenia wtasciwego planu transportowego, w ktorym okre$la sie

[2]:

— sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie prze-

wozow o charakterze uzytecznosci publicznej,

— ocene i prognozy potrzeb przewozowych, przewidywane finanso-
wanie ustug przewozowych,

— przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

— preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodkéw transportu,

— zasady organizacji rynku przewozéw,

— pozadany standard ustug przewozowych o charakterze uzytecz-
nosci publiczne;,

— przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pa-
sazera.

Dla wiasciwego funkcjonowania wszystkich elementéw trans-
portu, jednostki samorzadowe opracowuijq strategie ktérych celem
jest:

— efektywne wykorzystanie transportu publicznego,

— zapobieganie wzrostowi liczby podrézy w centrum miasta trans-
portem indywidualnym,

— ochrona $rodowiska poprzez wspieranie pro-ekologicznych sys-
teméw transportu,

— wzrost bezpieczenstwa ruchu,

— poprawa sprawnosci funkcjonowania uktadu ulicznego w przecia-
zonych ruchem obszarach centralnych miasta,

— zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na warunki

Zycia mieszkancow,

— usprawnienie zarzadzania drogami, ruchem drogowym i przewo-
zami,

— usprawnienie systemu planowania i finansowania rozwoju trans-
portu.

Potrzebe transportowg okresla sie jako konieczno$¢ lub pragnie-
nie pokonywania przestrzeni. Jej realizacjg jest przemieszczanie
0s0b, tadunkéw rzeczowych, energii i informacji. Jest ona wynikiem
realizacji proceséw gospodarczych, spotecznych oraz stanem aktu-
alnych warunkéw egzystencjalnych ludzi [8].

Majac na uwadze Zrddta potrzeb transportowych [5,7], wyodreb-
niono trzy podstawowe grupy funkcji spetnianych przez transport:

62016 AUTOBUSY 47



— funkcja produkcyjna - oznacza tworzenie warunkéw do dziatal-
nosci gospodarczej, stymulowanie tej dziatalno$ci, wptywa na
funkcjonowanie rynku i wymiane débr i ustug;

— funkcja konsumpcyjna — oznacza zaspokajanie potrzeb przewo-
zowych w wyniku $wiadczonych ustug transportowych;

— funkcja integracyjna — pozwala scali¢ pafstwo i spoteczeristwo
poprzez ustugi transportowe, integruje zycie spoteczno — gospo-
darcze.

Na ich podstawie wyszczegdlniono réznorodne funkcje transpor-

towe [5]:

— koordynujaca,

— stymulujaca,

— integrujaca,

— aktywizujaca,

— twoércza.

W pracy [4] autor analizujacy aspekt marketingowy pod katem
sprzedazy ustugi transportowej opisat podstawowe oczekiwania pa-
sazeréw. Opisano je jako postulaty:

Tab.1. Oczekiwania pasazeréw co do transportu zbiorowego

Lp. Postulat Znaczenie postulatu
1 bezposrednios¢ Pofaczenie bez koniecznosci przesiadania sie.
czestotliwosce Odstepy czasu migdzy odjazdami pojazdéw

tej samej linii.

3 dostepno$¢ Odlegtos¢ do przystanku / przestrzenna lub
czasowa /.

4 informacja Sposdb przekazywania informacji
o ofercie przewozowej i zmianach
w ofercie.

5 koszt Optata taryfowa jednorazowa lub okresowa.

6 pewnos¢é Dojazd do miejsca docelowego
W wyznaczonym czasie.

7 predkos¢ Czas jazdy uwzgledniajacy zatrzymanie w tra-
sie.

8 punktualno$¢ Zgodno$¢ odjazdow z rozktadem jazdy.

9 rytmiczno$é Réwnomierne odstepy czasu migdzy kolej-
nymi odjazdami w tym samym kierunku.
Zespot elementéw determinujacych warunki
oczekiwania na przystanku

i przebywania w pojezdzie.

10 wygoda

Natomiast analizujgc [66] wyszczegdlniono nastepujace funkcje
transportu:

— funkcje podstawowe — do spetnienia ktérych system jest przezna-
czony;

— funkcje wtérne — podporzadkowane funkcjom podstawowym,
ktore system spetnia ale ktorych likwidacja nie przeszkodzi w wy-
konywaniu funkcji podstawowych;

— funkcje zbedne - ktére system spetnia, ale ktére nie majg uza-
sadnienia spotecznego, wartosci uzytkowej lub sa wykonywane
nieefektywnie.

Nalezy mie¢ na uwadze fakt, ze transport stanowi jedng

z gtéwnych gatezi gospodarki, i umniejszenie jego znaczenia oraz

funkcji jakie petni, moze doprowadzi¢ do umiejscowienia transportu

na zbyt niskim szczeblu hierarchii realizowanych celéw gospodar-
czych. Moze to doprowadzi¢ do niedoinwestowania transportu

i obnizeniu poziomu $wiadczenia ustug transportowych a w konse-

kwencji sta¢ sie barierg ograniczajaca wzrost gospodarczy [65].
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2. OBIEKT | PRZEDMIOT BADAN

Obiektem badan jest system komunikacji autobusowej realizuja-
cej zadania na terenie miasta i terenach podmiejskich. Obszar tery-
torialny na jakim system realizuje zadania wynosi 102.68 km2. Liczba
ludno$ci zamieszkujaca analizowany obszar 90 273 mieszkancow.
Struktére organizacyjng analizowanego systemu przedstawiono na
rys 2.1.

STRUKTURA ORGANIZACYJNA MZK

Obszar techniczny przedsiebiorstwa

| Dyspozytomia |

Administracja Stanowisko uzupelniania

materialow eksploatacyjnych

Zarzad

Dzial ruchu

Dzial obslugi klienta
Dzial techniczny
Dzial ekonomiczny
Dzial personalny
Dzial rozwoju

Dzial BHP

Kontrola biletowa

‘ Stanowisko obstugi pojazdow |

‘ Stanowisko diagnostyczine |

‘ Stanowisko napraw |

Stanowisko konserwacji i
cIyszczenia

‘ Stanowisko postojowe

Rys. 2.1. struktura organizacyjna analizowanego systemu

System transportu miejskiego obejmuje 19 linii autobusowych
oraz jedng linie tramwaju wodnego. Oprdcz regularnych przewozéw
pasazerskich system $wiadczy ustugi wynajmu taboru autobusowego
jak i wodnego, ponadto na terenie zajezdni autobusowej funkcjonuje
stacja diagnostyczna ktéra oferuje diagnostyke pojazdéw samocho-
dowych dla 0s6b prywatnych.

Przedmiotem badan jest system autobusowy w sktad ktérego
wchodzi tabor przedstawiony w tabeli 2

Tab. 2. Zestawienie taboru analizowanego systemu

Rok produkeji autobusu
Marks, typautobusu | 2| o0 | | | = 3| 2| 2| 5| 8| 2| 2| suma
|5 &R R|&|R| R ]| R| K| R
Neoplan N 4016 6] 1 7
Neoplan N 4411 4 2 6
Mercedes Citaro 0530 1 1 4 1 7
Solaris Urbino 10 3 3 6
Solaris Urbino 12 1] 1 2| 8 6 2 20
SUMA 7 1 1 4 [ 4 1 1 2 8 (] 5 46

Jak wynika z danych zawartych w tabeli 2 i8 na rysunkach 2.2.,
2.3. Podstawowym taborem ze wzgledu na typ pojazdu sg autobusy
Solaris 26 sztuk co stanowi 57% ogotu eksploatowanego taboru.
Analizujgc wiek pojazdéw mozna zauwazy¢, ze Sredni wiek eksploa-
towanego taboru wynosi 13 lat.
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Rys.2.3. Zestawienie taboru wedfug wieku

3. BADANIA EKSPLOATACYJNE

W celu wyznaczenia wartosci wspotczynnika gotowosci tech-
nicznej zrealizowano badania eksploatacyjne. Badania wykonano
jako eksperyment bierny polegajacy na analizie danych zrédiowych
zgromadzonych w badanym systemie i stanowigce dokument ewi-
dencji wykonywanych czynno$ci na danych pojazdach. na podstawie
analizy danych zrédtowych wyznaczono:

— czasy przebywania taboru w stanie zdatno$ci’
— czasy przebywania taboru w stanie niezdatnosci — sumaryczny
czas obstug i napraw taboru.

Materiatem wyjSciowym do przeprowadzenia analizy stanowity
zapisy dotyczace zrealizowanych obstug oraz przeprowadzonych na-
praw biezacych pojazdoéw w 2015 roku. Przyktadowe wyniki tych za-
pisdw przedstawiono w tabeli nr 3.2.

Podstawowym dokumentem wykonanych czynno$ci obstugowo
naprawczych w danym pojezdzie jest karta obstugi —rys. 3.1. W przy-
padku kiedy zgtoszona zostata niesprawno$¢ lub nalezy wykonac¢ ob-
stugiwania wyzszego rzedu na pojezdzie, biuro kierownika zaplecza
technicznego wystawia ,Karte obstugi technicznej” lub ,Karte na-
prawy” i przekazuje do brygadzisty stanowiska obstugowo — napraw-
czego. Brygadzista wyznaczony do wykonania zadania, przemiesz-
cza pojazd z miejsca postoju na stanowisko obstugowo — naprawcze
i przystepuje do wykonania zadanych czynnosci.

KARTA Data wystawienia
OBSLUGI TECHNICZINEJ
Pl1, F2, P3 Termin :
[autobus 399 Rozpoczeto Ukoficzono
nr BOCzny

Wykonala obslugg techniczng P1, P2, P3 w zakresie podanym
wi instrukc|l dla tej obshugl
podpis brygadzisty podpis kierowcy podpis mistrza

Rys. 3.1. Wzér karty obstugi technicznej

Tab. 3. Przyktadowy wycigq z ewidencji przeprowadzonych obstug
technicznych autobuséw

Wikonane obshugiwania
= ) =
= ]
Miesi = o = g k] 4
ne | przeprone | 2 | S g B eI E <o|=8
boczn dzenia = |e|& 1= = % g 2
wl Ty peiazdu y | obsiugiwania = = 2
1 | Mercedes Craro | 405 | 14/0272015 F 15
|RAZEM NR 405 To3E obshugiwan 11 15
2 | Mercedes Craro | 406 | 23/03/2015 X | X 15
3 | Memedes Citaro | 406 | 4B8/06/2015 LR X 17
4 Mercedes Citaro | 406 | 7B/09/2015 x| X 15
|RAZEM NR 206 llos¢ obstugiwan 3|3 1 A7
5 Mercedes Citaro | 407 | 25/03/2015 XXX 27
6 [ Mercedes Craro | 407 | S7/07/2015% X X 7,5
7 | Memedes Citaro | 407 | 92/11/2005 x| x 15
|RAZEM NR 407 Tios¢ obslugiwan 31211 5
8 | Mercedes Ciaro | 408 | 26/03/2005 X X 75
9 | Mercedes Ciaro | 408 | BUL0/2015 X | X 15
RAZEM NR 408 llosé obslugiwan 3|1 1 225
10| Mermcedes CRaro | 409 | 160272015 X XX 8,5
11 | Mercedes Citaro | 409 | 4306/2005 XX | X 27
12 | Mercedes Citaro | 409 | 75/09/2015 x x 7.5
13 | Mermcedes CRaro | 409 | 591272015 XX 15
|RAZEW WR 409 Tios¢ obsiugiwan iz (121 55
14 | Mercedes Citaro | 410 | 12012015 x X x 20
15 | Mercedes CRaro | 410 | 41/0572015 XX 15
16 | Mercedes Craro | 410 | B2/10v2015 X 1 X 9.5
RAZEM MR 410 llosé obshuginan 3 1 1 1 1 445
17 | Mercedes Craro | 411 | 46062015 X[ X 5
16 | Mercedes Craro | 411 | 79/10/2015 X XX 70
RAZEM MR 411 llos€ obshugiwan 2 1 1 1 35
RAZEM MERCEDES CITARO llosc 19 (11|46 ]3 272

Tab. 4. Zestawienie czasu trwania poszczegolnych obstug technicz-
nych

Lp| Nazwaczynnosciobslgowych |  Przyjete | Czas trwania obshugiwania
oznakowanie
|1 |Przeglad techniczny or 0 PO, TO ' 51bh
2 [Przeglad techniczny nr 1 P1,0T1 6 1bh
[ 3 Przeglad techniczny nr 2 P02 | 8 tbh
[ 4 Przeglad techniczny nr 3 P30T3 | 12 thh
|5 Przegladu A dla silnika DAFNS/GS|  DAFA ' 2 tbh
| 6 [Przegladu B dia silnika DAF NS/GS | DAFB ' 21bh
| 7 PPrzegladu C dia sinika DAFNS/GS| ~ DAFC ' 2 oh
| 8 Przegladu Voith | vormH ' 2 bh
|'9 Wymiana oleju wsilniku ' wo ' 0,5 1bh
10 Wymiana oleju w skzyni biegéw | WO SKRZYNIA | 2 bh

Na podstawie uzyskanych danych opracowano zestawienie w
ktérym dokonano agregaciji danych, celem ktdrego byta odpowiedz
na pytania:

— jakie obstugiwania zostaty przeprowadzone w danej marce i typie
autobusu w styczniu i kolejnych miesigcach?

— jaka jest liczba wykonanych obstug w poszczegoinych typach ob-
stug,
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— uwzgledniajac marke i typ autobusu oraz miesigc ich wykonywa-
nia?

Bl Bezpieczenstwo i ekologia NG

Tab. 7. Wskazniki gotowosci technicznej dla autobusu marki Merce-
des Citaro i Neoplan 4016 w 2015r.

— jaka jest czasochtonnos$c¢ [rbh] realizacji obstugiwania i naprawy o Hercedes Cltae Neaplan 4016
. r m
pojazdow ? czas
przeby- | ¢ .
wania w Sredlr]u as Wskainik Sredni czas | Sredni czas ‘Wskainik
. . . N . przebywa s N . .
Tab.5. Przyktadowe zestawienie zrealizowanych czynno$ci obstu- stanie | .nia v stanie |Eofowosci | przebywania | praebywania | - gotowosci
B . .. zdatnosci | piezdamosd | technicznej w stanie w stanie nie- | technicznej
gowo naprawczych w miesigcu styczniu i lutym w 2015 |Lp| Miesiac | T: |Tomi Kc zdatmosci T; | zdatnoscl Tx|  Kc
loéé przeprowadzonych obshugiwan 1| styczen 3528 152,9 96% 3024 2216 93%
2]y 2360 1425 96% 2880 185 94%
A s 3 | marzec | 3696 187,3 95% 3168 255,2 92%
= o g (= 4 | kwieciel | 3360 128 96% 2880 197 92%
S PO S Z . < |EN|EE 5] maj 3528 1404 96% 3024 2216 93%
~|E5|8|lE5|c|8|S|E|R |25855. 6 | czerwiec | 3696 56 98% 3168 132 96%
Gl el I = Zlolc|zo|lgglgss 7 | lipiec 3864 135,3 96% 3312 256,2 92%
[ g = =|2Z| 2 § = § 5 8 | sierpien | 3360 112 97% 2880 189,5 93%
Lp Typ pajazdu E o= 5| S § 9 | wrzesieri | 3528 154,9 96% 3024 2016 93%
Styczen | 10 [ pazdziemik | 3696 1818 95% 3168 2332 93%
— = 11 listopad | 3528 148,4 96% 2024 2296 92%
1| Meredes Citaro 1 1(1 185 | 134 12| grudzien | 3696 154,8 96% 3168 211,2 93%
2 Neoplan 4016 2 1 20 202 Sredni wskaznik go- Sredni wskaznik gotowo-
3 MNeoplan 4411 21151 82,5 | 202 towosci technicznej : 96% | Sci technicznej : 93%
4| SolarisUbino10 [ 1] 1 |1 3 205 | &7
5| SolarisUbino 12 | 4 4 22 67 100%
Razem 163,5 | 672 B Mercedes Citaro
Luty B Neoplan 4016
1 Mercedes Citaro 2]1 11 225 [ 120
2 Neoplan 4016 1 5 | 180 98%
3 Neoplan 4411 0 180
4 | Solaris Urbino 10 1 1 65 | 60
S | Solaris Urbino 12 | 2 2 1 60 96%
Razem 45 600

Tab. 6. Zestawienie zbiorcze przeprowadzonych obstug i napraw
autobuséw w badanym systemie w 2015r.

Tos¢ przeprowadzonych obshigiwan
"

z A P

- = = |= B

HEQO:LN“EDN £SEE
221212182 clalf 22z By
ZaA LIz |£E 28E8F
. Q 0N Es) o 9
Lp Typ pojazdu = S| o9
1 Mercedes Citaro 018|104 |73 [0]|0| O |2455 (144838
2 Neoplan 4016 10(10/4]4]1][3]0|1] 5 [2285(2305,2
3 Neoplan 4411 0f18[8|10[10f2 |50 2 | 318 |2371,2
4 Solaris Urbino 10 1/6|14|]0|9]5|0]|0f 0 87,5 | 790,4
5 Solaris Urbino 12 19| 4 (10| 4 [35(19| 0| 0] O |[3025]| 7904
Razem 1182 | 7706

Z tabel nr 5 mozna odczyta¢ dane dotyczace $redniego czasu
przebywania pojazdu w stanie niezdatno$ci technicznej TN / obstugi-
wania i naprawy pojazddw/, natomiast Sredni czas przebywania po-
jazdu, w stanie zdatnosci technicznej TZ okreslony zostat w tabeli .
Czas zdatnosci technicznej TZ odpowiada ilosci mozliwych godzin
uzytkowania autobusu w miesigcu.

4. WYNIKI ZREALIZOWANYCH BADAN

Z przeprowadzonych obliczer i analiz wynika, ze nizszym wspot-
czynnikiem gotowosci charakteryzujq sie autobusy marki Neoplan /
4016, 4411/. Przedstawione warto$ci wspotczynnika gotowosci tech-
nicznej dla poszczegoinych marek w 20015 roku sg wysokie. Warto-
§ci Srednie w skali roku, zawieraja sie w granicach 93% - 96%.

Na podstawie tych wynikéw mozna wnioskowacé, ze przyjety sys-
tem eksploatacji autobuséw a w szczegoinosci system obstugowo —
naprawczy jest realizowany prawidfowo.

Relatywnie nizszy wspdtczynnik gotowo$ci autobusu Neoplan
wynika gtéwnie z znacznego stopnia wyeksploatowania pojazdu /
duze przebiegi km /i co sie z tym wigze, konieczno$ci przeprowadza-
nia czestych napraw biezacych. Czas napraw posiadanych autobu-
sow marki Neoplan jest prawie dwukrotnie diuzszy niz to ma miejsce
w przypadku autobuséw marki Mercedes Citaro.
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Wielkos$¢ wskaznika gotowosci technicznej.

88%

sierpien paZzdziernik grudzien
wrzesien listopad

kwiecien
malzec maj

czerwiec

styczen lipiec

Rys. 4.1. Wskaznik gotowosci technicznej dla Mercedes Citaro 0530,
Neoplan N4016

Tab. 8. Wskazniki gotowo$ci technicznej dla autobusu marki Neo-
plan 4011 j Solaris Urbino 10 w 2015 roku.

Neoplan 4411 Selaris Urbino 10
Sredni
czas
przeby- | . .
waniaw | Sredni czas | Wskaznik | Sredniczas | Sredniczas | WskaZnik
stanie | przebywania | gotowosci | przebywania | przebywania | gotowosci
zdatnosci | w stanie nie- | technicznej w stanie w stanie nie- | technicznej
Lp | Miesigc T; zdatnosci Ty | K¢ zdatnosci T; | zdatnosci Ty K¢
1 | styczen 3024 284,1 91% 2016 87,7 96%
2 luty 2880 180 94% 1920 66,5 97%
3 | marzec 3168 262,2 92% 2112 70,4 97%
4 | kwiecien | 2880 207 93% 1920 72,5 96%
5 maj 3024 2446 | 92% 2016 67,2 97%
6 | czerwiec | 3168 198 94% 2112 66 97%
7 lipiec 3312 207,2 949% 2208 80,9 96%
8 | sierpien 2880 216,5 92% 1920 75 96%
9 | wrzesien | 3024 208,1 93% 2016 67,2 97%
10 | pazdziemik | 3168 211,2 93% 2112 70,4 97%
11| listopad 3024 2016 93% 2016 67,2 97%
12| grudzien | 3168 268,7 92% 2112 86,9 96%
Sredni wskaznik go- Sredni wskaznik goto-
towosci technicznej : 93% wosci technicznej : 96%
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Rys. 4.2. Wskaznik gotowo$ci technicznej dla Neoplan N4016 i So-
laris Urbino 10

Tab.9. Wskazniki gotowo$ci technicznej dla autobusu marki Solaris
Urbino 12 w 2015r
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Rys.4.3. Wskaznik gotowosci technicznej Solaris Urbino 12

Solaris Urbine 12
Sredni czas przeby- | Sredni czas przeby- | Wskasnik goto-
wania w stanie wania w stanie nie- | wosci technicznej
Lp Miesigc zdatnosci T; zdamosci Ty Ke
1 styczen 10080 89,2 99,12%
2 luty 9600 71 99,26%
3 marzec 10560 70,4 99,33%
4 lwiecien 9600 91,5 99,05%
5 maj 10080 81,2 99,19%
6 | czerwiec 10560 | 104,5 99.01%
7 lipiec 11040 83,9 99,24%
8 sierpien 9600 116,5 98,79%
9 wrzesien 10080 88,2 99,13%
10 | pazdziernik 10560 105,4 99,00%
11 listopad 10080 104,7 98,96%
12| grudzien 10560 86,4 99,18%
Sredni wskaznik gotowosci technicznej : 99%
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Rys.4.4. Wskaznik gotowo$ci technicznej analizowanego taboru

Mercedes Citaro

Jak wynika z danych zawartych na rys 4.4 i w tabeli 2 najwyz-
szym poziomem gotowosci technicznej charakteryzuje sie tabor naj-
miodszy tj. autobusy marki Solaris. Nie stanowi to wiekszego zasko-
czenia, natomiast fakt na ktory nalezy zwréci¢ uwage jest to ze auto-
busy marki Mercedes Citaro pomimo podobnego wieku odznacza
wyzszy poziom gotowosci technicznej

PODSUMOWANIE

Autobusy cechujg sie technologig o wysokim stopniu skompliko-
wania, wyposazone w uktady zapewniajace wysokim komfort podré-
zowania i bezpieczenstwa. Na podkreslenie jednak zastuguije fakt, ze
autobusy te majg wysokie przebiegi eksploatacyjne mieszczace sie
w przedziatach 1 — 1,5 min km. Taki stan rzeczy, moze powodowaé
zwiekszong awaryjnos¢ eksploatowanego sprzetu i wigkszego wy-
sitku ze strony pracownikéw prowadzacych obstugiwanie.

Zagrozenie w zapewnieniu ciggtoci uzytkowania pojazdow, sta-
nowi réwniez wysoki poziom obtozenia autobuséw, obowigzkiem co-
dziennej eksploatacji i zmienno$cia w wyznaczaniu do zabezpiecze-
nia linii komunikacyjnych. Obstugi techniczne wyznaczane $ciéle na
podstawie przebiegu oraz stosunkowo mato wyprzedzajaca informa-
cja o konieczno$ci przeprowadzenia obstugiwan /,Tygodniowy har-
monogram realizacji przegladéw technicznych’/, moga powodowac
duze utrudnienia w pracy zaplecza technicznego. Utrudnienia te
moga wynikna¢ na skutek spietrzenia sig obstug i napraw, ktére na-
lezy wykona¢ w jednym czasie a co za tym idzie braku wystarczaja-
cych zdolno$ci produkcyjnych warsztatu.

Czynniki te wymusity na przedsigbiorstwie podjecie dziatan
zmniejszajace ryzyko powstania zaktocen, sg to m.in.:

— opracowywanie harmonogramu obstug w cyklu tygodniowym
fpatrz : Tygodniowy harmonogram realizacji przegladéw tech-
nicznych’/,

— stosowanie w pracy zaplecza technicznego systemu trzyzmiano-
wego, gdzie na zmianie | i Il wykonuje sie naprawy pojazdéw. I
zmiana jest wykorzystywana gtéwnie do przeprowadzenia plano-
wych obstug technicznych,

— baze obstugowa oparto na czterech stanowiska obstugowo - na-
prawczych. Stanowiska te majg charakter uniwersalny, tzn.
umozliwiajg dzieki odpowiedniemu wyposazeniu prace pracowni-
kom o wielu specjalnosciach,

— stosowanie metody naprawy poprzez wymiane zespotow i pod-
zespotow, skracajac w ten sposéb znacznie pracochtonno$¢ na-
prawy

— na potrzeby prowadzonych obstugiwarn i powtarzajacych sie nie-
sprawnosci utworzono magazyn czesci i materiatéw, skracajac
czas oczekiwania na zaopatrzenie,
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— zorganizowano specjaine dziaty wraz z specjalistami, z zadanie
wykonywania prac wspomagajacych podczas obstugi autobu-
sow, zyskujac w ten sposob czesciowo autonomiczno$¢ wykony-
wanych prac. Tymi dziatami sa; stacja diagnostyczna, akumula-
tornia, tapicernia, dziat wulkanizacji i obrébki skrawaniem.

Przeprowadzone badania w celu okre$lenia wskaznika gotowo-
§ci technicznej dla badanego MZK za 2015 rok wykazaly, ze wyniki
mieszcza sie w granicach 93 — 96%. Wynik ten nalezy traktowac jako
poprawny, poniewaz tak wysoki wskaznik, zapewnia utrzymanie au-
tobuséw w zdatno$ci technicznej zapewniajacych realizacje zadan
postawionych przed zaktadem.

Nizszy wynik 93% dotyczy to autobuséw marki Neoplan i wynika
to z faktu, ze sq pojazdy o znacznie wypracowanym resursie / prze-
bieg 1,2 — 1,3 min km , rok produkcji 1998 /. Najmniej wymagajacymi
uwagi sq autobusu marki Solaris, ktére posiadajg przebieg / 300 —
700 tys km/ oraz rok produkcji 2010 co powoduije, ze ich awaryjnos¢
jest na niskim poziomie.

Wysoki wskaznik gotowosci technicznej taboru MZK Pita, $wiad-
czy o dobrej organizacji procesu eksploatacji na co sktada sie jakosé
przeprowadzonych obstug a takze jako$¢ uzytkowania nie doprowa-
dzajacego do awarii. Wiasciwa organizacja dziatalno$ci technicznej,
zaréwno w zakresie planowania i zapewnienia wlasciwej realizacji za-
biegéw obstugowo — naprawczych zapewnia osiagniecie odpowied-
nio wysokiej wydajnosci i ekonomicznosci transportu.

Relatywnie nizszy wspotczynnik gotowosci autobusu Solaris wy-
nika gtéwnie z koniecznosci przeprowadzania czgstych napraw bie-
zacych. Naprawy te trwajg prawie dwa razy dtuzej niz w autobusach
marki Mercedes Benz.
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Evaluation of readiness of selected transport system

The basic tasks of the public public transport operator in-
clude reliable and safe transport services under the concluded
transport contract with the transport organizer. The entity act-
ing as the operator is obliged to punctually adhere to timeta-
bles, it is possible provided that the operator has a rolling
stock characterized by a high level of readiness for rolling
stock. The paper attempts to assess the readiness of the public
transport operator performing tasks in the city and the adja-
cent area with a total number of residents not exceeding one
hundred thousand.
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