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Jeden z historycznych autobusow TAM A3500 z 1985 r. w barwach Gromady Warszawa

Zbigniew Rusak

Nowosci targow autobusowych w Warszawie i w Sosnowcu
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W kazdym kraju targi to miejsce, w ktérym producenci podsu-
mowuja swoja dotychczasowq aktywno$¢ na danym rynku zbytu
i jednocze$nie przedstawiajg nowe konstrukcje, ktore zamierza-
ja wprowadzi¢ do swojej oferty handlowej. W niniejszym artykule
oméwiono konstrukcje autobusow zaprezentowanych podczas Mie-
dzynarodowych Targéw Transportu, Spedycji i Logistyki w Nadarzy-
nie i SilesiaKomunikacja w Sosnowcu.
_____________________________________________________________________________|
Stowa kluczowe: rynek autobusowy, konstrukcje autobusow, auto-
busy turystyczne, napedy alternatywne.

Postepujaca globalizacja powoduje, ze wigkszos¢ imprez targo-
wych przekracza charakter lokalny i obejmuje kilka rynkéw. Ma
to wptyw na wygaszanie mniejszych imprez. W Polsce jest nieco
inna sytuacja, gdyz w biezacym roku mamy az 3 imprezy targo-
we po$wiecone technice autobusowej. Dwie z nich mamy juz za
sobag. Pierwsza z nich to Targi Publicznego Transportu Zbiorowe-
g0, jakie zorganizowano wspdlnie z Miedzynarodowymi Targami
Transportu, Spedycji i Logistyki w dniach od 21.03.2018 r. do
23.03.2018 r. na terenie Ptak Warsaw Expo w Nadarzynie. Dru-
ga imprezg byty targi Silesiakomunikacja, zorganizowane miesiagc
pdzniej przez ExpoSilesia w Sosnowcu przy wsparciu najwiek-
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szych $laskich organizatoréw publicznego transportu zbiorowego
i przewoznikéw komunalnych.

Targi warszawskie to najmtodsza impreza wystawiennicza tego
typu w naszym kraju. Gdy w 2016 r. rozpoczynano ten cykl targow,
organizator liczyt na osiggniecie sukcesu z uwagi na doskonate
potozenie logistyczne terendw targowych, u zbiegu najwazniej-
szych drog ekspresowych i autostrad, umozliwiajacych tatwy do-

A" f‘ e |

- Isu2u
R 4

-

-
3 T~
—== |

~ - N

=)

; I !
o = "
am y

e _._’__'/‘_

Stoisko VBI na targach Warsaw Bus Expo




Srodkowe drzwi Interlinka z wbudowana winda, przystosowane do wpro-
wadzenia na pokfad osoby niepetnosprawnej

jazd zaréwno wystawcom, jak i zwiedzajacym. Nie bez znaczenia
byt takze fakt, ze wiekszo$¢é przedstawicielstw duzych koncerndw
europejskich oraz firm zajmujgcych sie konwersjg samochodow
dostawczych na minibusy ma swoje siedziby w promieniu 10 km
od hal wystawowych, co w znaczny sposob utatwia dostawe eks-
ponatéw targowych.

W tym roku zorganizowano juz trzecig edycje tych targéw. Naj-
bardziej znamienny byt fakt nieobecnosci w Nadarzynie duzych
koncernéw autobusowych, takich jak Evobus, MAN, Iveco Bus czy
Solaris. Mimo to tgcznie w 2 halach wystawowych pokazano zwie-
dzajacym az 70 autobusow, w tym 5 konstrukeji historycznych.
Na targach przewazaty autobusy turystyczne, ktére stanowity po-
nad 1/3 eksponowanych pojazdéw. Réwnie licznie prezentowane
byty minibusy, produkowane gtownie przez polskich producentow,
takich jak Mercbus, CMS-Auto czy Auto-Cuby. Cato$¢ ekspozycji
zamykato 13 autobuséw miejskich i 5 autobuséw lokalnych (mie-
dzymiastowych). Nieobecnos¢ czesci duzych graczy skutecznie
uzupetnili producenci tureccy, tacy jak Otokar, Anadolu Isuzu,
Erener i Ugur Karoser, ktorzy powaznie myslg o rynkach Europy
Srodkowo-Wschodniej. W Nadarzynie pokazano tacznie 10 auto-
buséw produkowanych w Bursie, Sakaryi (120 km na wschod od
Stambutu) i Gebze koto Stambutu.

Duze koncerny autobusowe reprezentowali jedynie szwedzcy
producenci Scania i Volvo, posiadajgcy swoje zaktady produkcyjne
w Polsce. W segmencie autobusow miejskich Scania zaprezento-
wata autobus niskopodtogowy z napedem gazowym Scania City-
wide 12LF CNG, natomiast w segmencie turystycznym 2 pojazdy:
autobus klasy kombi Scania Interlink HD w barwach miedzynaro-
dowego przewoznika Flixbus oraz autobus Irizar i6S na podwoziu
K420UB. Autobusy turystyczne Scanii mozna byto zobaczy¢ takze
na stanowisku PKS Polonus. Byty to popularne autobusy Scania
Touring HD i HDH. Zaprezentowany po raz pierwszy w Polsce Inter-
Link charakteryzuje sie spokojng, pozbawiong ekstrawaganciji, li-
nig nadwozia z charakterystycznie uksztattowanym stupkiem ,B”,
ktory zapewnia spetnienie normy bezpieczenstwa ECE-R66.02
oraz Scietymi krawedziami przedniej czeSci nadwozia. InterLink
oferowany jest zaréwno jako autobus klasy kombi, jak i typowy
autobus turystyczny. Oferta obejmuje 3 wersje wysokoSciowe:
LD (3,31 m), MD i HD (3,66 m) oraz 7 wersji dtugo$ciowych - od
10,99 m do 14,89 m - o pojemnosci od 49 do 71 pasazerow.
Nadwozie wykonane z aluminium wyposazone jest w 2 pary drzwi
w ukfadzie 1-1-0 lub 1-0-1, a w wersji LD dodatkowo w wersji

N producenci i poddostawcy IR

| 1' Nt
Klasyczna Scania InterLink z charakterystycznie uksztaftowanym stup-
kiem ,B” w barwach jednego z najwiekszych operatorow miedzynarodo-
wych - Flixbusa

1-2-0. Elementami, ktére nawigzuja stylistyka do pozostatych
modeli szwedzkiego koncernu, sg m.in. lakierowane na czarno
elementy Sciany czotowej oraz ksztatt tylnych reflektoréw. Tak jak
w przypadku pozostatych autobusdw, wszystkie Swiatta wykonano
w technologii LED. Jak wspomniano wczes$niej, Interlink charak-
teryzuje sie Scieta przednig czeScig nadwozia, ktorej szerokos¢
zmnigjsza sie z 2,55 do 2,41 m. Pozwala to poprawié¢ aerodynami-
ke i tym samym zmniejszy¢ zuzycie paliwa. Innym charakterystycz-
nym elementem nadwozia sg catkowicie przeszklone drzwi przed-
nie, ktore utatwiajg kierowcy precyzyjny podjazd pod platforme
peronowa przystanku. Linia nadwozia na pewno skutecznie opie-
raé sie bedzie wszelkim zmianom trendéw w stylistyce nadwozia,
aczkolwiek szczegblnie nie wyrdznia sie sposrod innych typow
autobusow przemierzajacych drogi naszego kontynentu. Design
wnetrza jest typowy dla autobuséw ze Skandynawii - pozbawiony
indywidualnego wyrazu, jednak zachowujacy maksimum komfor-
tu dla pasazera. Autobus wystawowy zostat specjalnie przystoso-
wany do wymogow potentata na rynku przewozowym, niemiec-
kiej firmy Flixbus. Od standardowego modelu réznit sie przede
wszystkim zastosowaniem szerszych srodkowych drzwi, ktére
umozliwiajg wprowadzenie na poktad osoby niepetnosprawnej za
pomoca elektrycznie napedzanej windy zabudowanej pod drugim
stopniem drzwi wejsciowych. Przestrzen dla wozka inwalidzkiego
moze by¢ wygospodarowana poprzez ztozenie i wymontowanie 2
par foteli mocowanych do podtogi za pomocg specjalnych szybko-
ztaczy. Na targach Scania zaprezentowata autobus trzyosiowy
o dtugosci 14,09 m i wysokoSci 3,66 m, przystosowany do prze-
wozu 57 pasazerow.

Drugi ze szwedzkich producentéw pokazat w trakcie targow
jeden z autobusow hybrydowych Volvo 7900 wyprodukowanych
dla PKM Sosnowiec oraz swoj topowy autobus turystyczny Volvo
9900 w wersji trzyosiowej. Mimo nieobecnosSci Evobusa, wérod
nowych konstrukcji obecna byta takze najnowsza wersja Merce-
desa Tourismo, prezentowana przez duzg firme przewozowg Raf-
-Trans z Warszawy, ktora na co dzien eksploatuje tgcznie 180
pojazdow. Tourismo poprzedniej generacji mozna byto zobaczy¢
takze na stoisku Flixbusa, ktéry w minionym roku przejat Polskie-
go Busa.
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Hybrydowy Volvo 9700 dla PKM Sosnowiec
_!:_,.- 7

Najnowsza generacja autobuséw turystycznych Mercedes-Benz
Tourismo, prezentowana przez duzego przewoznika: firme Raf-Trans
z Warszawy
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Niewatpliwie duzym zaskoczeniem byta prezentacja autobusow
turystycznych belgijskiej firmy Van-Hool. To juz czwarta proba wej-
Scia na polski rynek tego producenta. Tym razem nie poprzez de-
alera (Fan-Club z Poznania czy Mazurkas Transport z Warszawy),
lecz bezpoSrednio w ramach struktur handlowych fabryki w Ko-
ningshooikt. W Nadarzynie Van-Hool pokazat tacznie 3 autobu-
sy: 1 serii EX, produkowany w zaktadach w Skopie w Macedonii,
oraz 2 bedace przedstawicielami serii TX, produkowanej w Belgii.
EX to rodzina autobuséow turystycznych klasy business, obejmu-
jgca az 5 modeli dwuosiowych i 2 modele trzyosiowe. Oferowana
jest w 4 wersjach dtugosSciowych - 12,48 (EX15), 13,26 i 13,38
(EX16) oraz 14,22 m (EX17) - z nadwoziem o wysokoSci 3,55 m
(wersja L), 3,67 m (wersja M) i 3,81 m (wersja H). Kazdy z pojaz-
déw moze przewiezé odpowiednio 55, 59, 63 i 65 pasazerow.
EX jest w gtownej mierze konkurentem dla takich pojazdow jak
Mercedes Tourismo, MAN Lions Coach, Volvo 9700 czy Irizar i6.
Przy nieco mniejszym zakresie opcji wyposazenia (w pordwnaniu
z rodzing TX) oferuje atrakcyjniejsza cene zakupu. Mimo prostych
ksztattow nadwozie przykuwa uwage dzieki dobrze przyjetej pro-
porcji pomiedzy powierzchnig szyb i oblachowania oraz umiejet-
nie poprowadzonymi, lakierowanymi na czarno, przettoczeniami
taczacymi linie dachu z listwami tylnych Swiatet typu LED.

W Nadarzynie belgijski producent zaprezentowat dwuosiowy
model EX16M o dtugosSci 13,26 m i wysokosci 3,65 m, ktory
jednorazowo moze zabraé na poktad 48 pasazerdw. Autobus
napedzany jest silnikiem DAF Paccar MX11-330, zblokowanym
z automatyczng skrzynig ZF AS-Tronic. Podobnie jak w przypad-
ku Tourismo trzeciej generacji, takze EX charakteryzuje sie bo-
gatym wyposazeniem w zakresie systemow bezpieczenstwa,
w sktad ktorego wehodza m.in. system kontroli trakcji ESP, sys-
tem ostrzegawczy przed niezamierzong zmiang pasa ruchu LDW,
adaptacyjny tempomat ACC, zaawansowany asystent hamowania
AEBS, elektroniczny system kontroli sztywno$ci zawieszenia FSD
czy Hill Holder, zabezpieczajacy pojazd przed zsunieciem sie do
tytu przy ruszaniu pod gore. Mimo uruchomienia produkcji typo-
szeregu EX, autokary serii TX w dalszym ciagu pozostaja bardzo
wazng czescia oferty belgijskiego producenta, gtownie za sprawa
szerokiej gamy modeli - od turystycznego midibusu TX11 Alicorn
0 pojemnosci 28 pasazeréw, po dwupoktadowy TDX29, mogacy
zabra¢ jednorazowo na poktad do 89 osob. W sktad typoszeregu
TX wchodza nastepujgce rodziny pojazdéw: Alicorn 0 wysokoSci
nadwozia 3,47 i 3,61 m, Acron o wysokoSci nadwozia 3,6 m,
Astron o wysokoSci nadwozia 3,73 m, Astronef o takiej samej
wysokoSci jak Astron, lecz ze wznoszaca sie podtogg w czesci
pasazerskiej, jak to ma miejsce w Volvo 9900, Altano o wysokosci
3,73 m z kabing kierowcy ulokowana pod podtogg przedziatu pa-
sazerskiego oraz pietrowa Astromega 0 wysoko$ci nadwozia 4 m.
W Nadarzynie mozna byto zobaczy¢ trzyosiowy model TX16 Astron
o dtugosci 13,2 m, przeznaczony do przewozu 55 pasazerow, na-
pedzany silnikiem DAF MX13-375, wspdtpracujacym z automa-
tyczng skrzynig biegdw Allison T525R. Autobus - oprécz pakietu
systemow bezpieczefstwa - zostat wyposazony takze w szklany
dach, indywidualne 7-calowe monitory LCD (zamontowane w pod-
gtéwkach foteli) czy tuner DVBT, umozliwiajacy odhbidr programow
naziemnej telewizji cyfrowej. Drugim z autobusow serii TX byt trzy-
osiowy autobus turystyczny o nieco nizszej wysokosci nadwozia:
TX16 Acron. Zmnigjszenie wysokoSci w przypadku modelu TX16
skutkuje zmniejszeniem pojemnosci bagaznikéw z poziomu 14,2
do 9,9 m3.

Trzy autobusy turystyczne zaprezentowat polski przedstawi-
ciel hiszpanskiego producenta Irizara - firma Wanicki z Krako-
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wa. Wsrdd nich byt m.in. najbardziej prestizowy produkt fabryki
z Ormaiztegi - Irizar i8, uhonorowany w ubiegtym roku tytutem
International Coach Of The Year 2018. Mimo wysokiej ceny, au-
tobus sprzedano w Polsce w liczbie 13 egzemplarzy (wSrod 42
autobusow integralnych sprzedanych w tym okresie). Ich odbior-
cami sg m.in. poznanskie biura turystyczne Oskar i Fan-Club.
Wg dyrektora handlowego Zenona Kurka obecny rok zapowiada
sie dalszym zwiekszeniem zainteresowania autobusami klasy pre-
mium. Planuje sig, ze sprzedaz integralnych autobuséw Irizara
powinna osiagnac w 2018 r. poziom 50 egzemplarzy. Juz tylko
w | kwartale zakontraktowano sprzedaz 24 autobusow, czyli licz-
be taka, jaka osiggnieto w ciggu catego 2017 r. Przewiduje sie,
ze 1/3 z tej liczby przypadnie na model i8.

Irizar i8 miat premiere podczas targéw BusWorld w 2015 .
W ofercie produkcyjnej Irizara zastgpit on znany autobus Irizar PB,
ktory wprowadzono do produkcji w 2001 r. i8 byt kolejng konstruk-
Cjg integralna, opracowang w Ormaiztegi po rozwodzie ze Scania.
Obecnie blisko 1/3 produkowanych autobusow Irizara to autobusy
integralne. Duzy sukces rynkowy poprzednika zdeterminowat wy-
glad i8. Zmiana stylistyki nadwozia, podobnie jak w przypadku i6,
nastapita ewolucyjnie. Na pierwszy rzut oka wydaje sie, ze zmiany
sg niewielkie, jednak przygladajac sie bardziej doktadnie, mozna
zauwazyé, ze niemal kazdy element wykoiczenia zostat dopra-
cowany w najdrobniejszych szczegbtach. Pierwszym elementem
wyrdzniajacym nowy autobus jest waska srebrna listwa spinajaca
w ksztatcie litery V" zewnetrzne stupki A. Z listwa tg korespon-
duja nowe reflektory zintegrowane ze Swiattami dziennymi wyko-
nanymi w technologii LED oraz charakterystyczne przettoczenia
karoserii maskujgce Swiatta przeciwmgtowe. Takze przettoczenie
poprowadzone wzdtuz catego nadwozia, rozdzielajgce czes¢ ba-
gazowg od czeSci pasazerskiej, tagodnie zachodzi na przednig
$ciane autobusu, ukierunkowujac struge optywajacego powietrza.
Do i8, podobnie jak w i6, przeniesiono z PB charakterystyczny
stupek ,B”. Jednak w przypadku autobusow nowej generacji jest
on mniej masywny. Mimo to sztywno$¢ nadwozia pozostata na
niezmienionym poziomie. Dla podkreslenia prestizu nadwozia i8,
wzorem i6, wzdtuz dolnej krawedzi szyby bocznej pomiedzy stup-
kami ,A” i ,B” poprowadzono chromowang listwe. Zmiany objety
takze tylng Sciane, w strefie ktorej wprowadzono nowe $wiatta
LED i szybe z wkomponowana ozdobna listwa z logiem firmy.
W dalszym ciagu wyrdzniajacym elementem beda 3 duze otwory
wlotow powietrza chtodzacego silnik, ktore w i8 maja ksztatt litery
V, nawiazujgcej do charakterystycznego przettoczenia na Scianie
przedniej. W poréwnaniu z PB zwigkszono pojemno$¢ bagaznikow
i catkowicie przeprojektowano wnetrze, wprowadzajgc nowe sta-
nowisko kierowcy, ptaska podtoge na catej powierzchni przestrze-
ni pasazerskiej, nowe siedzenia pasazerskie, zaprojektowane
specjalnie dla i8, i catkowicie nowy system oSwietlenia wnetrza.
Wejscie do autobusu jest duzo fatwiejsze dzieki poszerzeniu drzwi
i wprowadzeniu jako wyposazenie standardowe dodatkowego, wy-
suwanego stopnia. Dla poprawy komfortu pracy kierowcy standar-
dem staty sie takie elementy jak aktywny tempomat, system LGS
czy czujnik deszczu, automatycznie uruchamiajgcy wycieraczki.
Prace rozwojowe kosztowaty blisko 20 min euro. Duzy nacisk po-
tozono na obnizenie masy wiasnej pojazdu poprzez optymalizacje
struktury nosnej i wieksze zastosowanie elementow aluminiowych
i kompozytowych. Efektem jest zmniejszenie masy wtasnej pojaz-
du - w poréwnaniu z PB - 0 ponad tone. Zoptymalizowano takze
aerodynamike nowego nadwozia, co ma wptyw na mniejsze zu-
zycie paliwa. 18 oferowane jest jedynie z nadwoziem o wysokoSci
3,8 m (3,98 m wraz z klimatyzacjg), w 4 wersjach dtugoSciowych:

Van-Hool TX16 Astron

Najbardziej prestizowy model w ofercie Irizara - model i8, nagrodzony
tytutem International Coach of the Year 2018
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12,4 m, 13,22 m, 14,07 mi 15,0 m. Najkrétszy z autobusow jest
dwuosiowy, podczas gdy pozostate modele dostepne bedg jako
trzyosiowe. Toaleta, w zaleznoSci od preferenciji klientéw, moze
byé zamontowana klasycznie przy Srodkowym wejsciu, jak row-
niez w tylnej czesci pojazdu. Dzieki zastosowaniu ptaskiej podtogi
mozliwa jest dowolna aranzacja wnetrza. Dostepny uktad siedzen
to 2+2, 2+1 lub 1+1.

Na stoisku Wanickiego mozna byto zobaczyé takze 2 modele
i6. 16 to pierwszy autobus integralny, ktéry w zamierzeniu byt po-
zycjonowany pomiedzy modelem Century a modelem PB, jednak
pod wzgledem rozwigzar i standardu wyposazenia bardziej zbli-
zony do tego ostatniego. Premiera miata miejsce podczas targow
Busworld w 2011 r. W chwili obecnej typoszereg i6 obejmuje 3
modele o dtugosci 10,8, 12,2 i 12,92 m w wersji dwuosiowej i 3
modele o ditugosci 12,92, 14,07 i 14,98 m w wersji trzyosiowe;j.
Dodatkowo klient ma do wyboru pojazdy o wysokosci 3,73 m lub
3,93 m. W pazdzierniku 2016 r. model i6 poddano modernizacji
poprzez zmiane drobnych elementow stylistycznych oraz wpro-
wadzenie nowych rozwigzah opracowanych przy projektowaniu
i8. W ten sposdb oferta produkceyjna Irizara zostata rozszerzona

Zmodernizowany i6S w wersji dwuosiowej

VDL Futura é w barwach przewoznika z Kalisza
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0 typoszereg i6S. Podobnie jak w przypadku wszystkich pozosta-
tych modeli tej marki, Irizar i6S spetnia wymogi przepiséw bez-
pieczenstwa R66.02 i posiada najnowsze systemy zapewniajgce
stabilno$é ruchu i zmniejszajace ryzyko przewrdcenia sie autobu-
su w nieprzewidzianych okolicznoSciach.

Zewnetrznie i6S odrdznia sie od i6 zastosowaniem nowych
Swiatet zewnetrznych, wykonanych w technologii LED, oraz wpro-
wadzeniem na Scianie przedniej maskownicy urzadzenia rada-
rowego adaptacyjnego tempomatu. Linie nadwozia sg bardziej
wyraziste i agresywne. Zmiana stylistyki nadwozia wptyneta tak-
Ze na dalsze obnizenie oporu aerodynamicznego pojazdu. We
wnetrzu wprowadzono nowe o$wietlenie, ktére rowniez bazuje
na technologii LED. Rozbudowano architekture multipleksowa
oparta na szynie CAN, ktora integruje cata elektronike autoka-
ru, umozliwiajgc diagnozowanie i zbieranie danych za pomoca
ztacza OBD. Na stanowisku kierowcy zamontowano nowg doty-
kowa konsole HMI, umozliwiajaca optymalne sterowanie pokia-
dowymi systemami audio-wideo i klimatyzacji. Wraz z przepro-
jektowaniem wnetrza wprowadzono nowe panele serwisowe dla
pasazerow oraz powigkszono rozmiar frontowego monitora LCD
z 19 do 22”. Catkowicie zmieniono stanowisko kierowcy, montu-
jac nowy fotel i przeprojektowujac panel przetacznikow na desce
rozdzielczej, wprowadzajgc nowe ikony i kolory, ktore utatwiajg ich
identyfikacje. Uktad przeniesienia napedu zostat zoptymalizowa-
ny pod katem dalszego obnizenia paliwa, pomimo pozostawienia
tych samych jednostek napedowych i skrzyh biegow. Na nizsze
zuzycie paliwa maja wptyw nizsze opory aerodynamiczne oraz
nizsze opory toczenia zwigzane z obnizeniem masy wtasnej po-
jazdu. Wydtuzono przebiegi miedzyobstugowe do 1 000 000 km.
W Nadarzynie pokazano dwuosiowy model i6S o dtugosci 12,2 m
i wysoko$ci 3,73 m oraz model trzyosiowy o dtugosci 14,98 m
i wysokosci 3,73 m. Model i6s w wersji 15.37 pokazano takze na
stoisku Scanii. Ponadto model i6 poprzedniej generacji zaprezen-
towat takze poznanski tour-operator Primex.

Chociaz na targach nie mozna byto znalezé stoiska polskie-
go oddziatu VDL Bus & Coach ze Straszkowa, to autobusy tej fir-
my wyeksponowano tuz przed wejsciem do hali targowej. Obok
2 autobuséw VDL Futura FHD2-130, na targach swoje Futury
zaprezentowaty m.in. spotka Oskar z Poznania i firma Wojtczak
Z Kalisza.

Jak juz wspomniano, duza grupe wystawcow stanowili przed-
stawicie tureckich producentéw autobusowych, ktérzy zaprezen-
towali gtéwnie autobusy turystyczne klasy midi. Po raz pierwszy
w Polsce spétka Bus Trans Technik z Warszawy zaprezentowata
nowy autobus turystyczny Otokar Ulyso T, ktory w ofercie zastgpi
model Vectio T. RzeczywiScie, nowy autobus wyrdznia sie atrak-
cyjnym designem i doskonatymi proporcjami jak na te klase auto-
busu. Elementami charakterystycznymi dla tego pojazdu sg m.in.
oryginalna Sciana czotowa, punktowe Swiatta tylne w technologii
LED, uktad otwordéw wlotowych do komory silnika oraz oryginalna
deska rozdzielcza na stanowisku kierowcy w stylu sharp-cut. Bry-
ta Ulyso T zostata tak zaprojektowana, aby uzyskaé mozliwie jak
najnizszy wspétczynnik oporu aerodynamicznego Cx. Podobnie
jak w przypadku Vectio T, autobus o dtugosci 10,1 m i szerokoSci
2,41 m moze zabra¢ w zaleznoSci od wersji i standardu wyposa-
zenia od 30 (z WC i barkiem) do 43 pasazeréw (bez WC). Bagaz-
niki podpodtogowe moga pomiesci¢ 5,5 m® bagazu. Autobus na-
pedzany jest 6-cylindrowym silnikiem diesla Euro-6C - Cummins
ISB6,7 - 0 mocy 233 kW (320 KM), ktory moze wspotpracowaé
z manualng skrzynig biegdw ZF 651110 lub skrzynig automatycz-
ng ZF Ecolife. Silnik, tak jak w przypadku autobusow klasy maxi,
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Ciekawie zaprojektowane stanowisko kierowcy w Uliso T

zostat umieszczony na zwisie tylnym, a moment napedowy prze-
kazywany jest na oS tylna. Struktura noSna samono$nego nadwo-
zia i czeSC€ poszycia wykonane sg ze stali ocynkowanej ogniowo,
co gwarantuje trwato$¢ nadwozia, porownywalng z preferowanymi
w Polsce materiatami takimi, jak stal o podwyzszonej odporno-
§ci na korozje czy stal zabezpieczana w procesie catopojazdowej
kataforezy zanurzeniowej. Podobnie jak standardowe autobusy,
midibus Otokara wyposazono w wiele systemow bezpieczenstwa,
takie jak system kontroli trakcji, asystent hamowania czy system
ostrzegajacy przed niezamierzong zmiang pasa ruchu.

BezpoSrednim konkurentem dla Ulyso T jest Anadolu Isuzu
Visigo. Polskim przedstawicielem Isuzu jest spotka Busimport.pl
z siedzibg w Gierattowie oddalonym o 40 km od Poznania, ktéra
z powodzeniem sprzedaje w naszym Kraju turystyczne i miedzy-
miastowe minibusy firmy Novo, Novo Ultra i Turquoise. Busimport
jest czeScig miedzynarodowej grupy handlowej VBI, specjalizuja-
cej sie w sprzedazy autobuséw uzywanych i konwersji samocho-
dow dostawczych Mercedes-Benz Sprinter na minibusy. Turystycz-
ny midibus Visigo jest nieco mniejszy od Ulyso T. Jest krétszy od
konkurenta o 54 cm. Oferuje jednak wieksza szerokosé (2,45 m)
i wysokoS¢ wynoszacg wraz z agregatem klimatyzacyjnym 3,37 m.
Podobnie jak Ulyso T, autobus moze zabra¢ na poktad od 35 do
39 pasazerow oraz 5,5 m® bagazu. Visigo jest napedzany tg sama
jednostkg napedowa co Ulyso T i podobnie jak konkurent posiada
nadwozie wykonane ze stali ocynkowane;j.

Game turystycznych autobusow klasy midi dopetniat w Nadarzy-
nie hiszpanski midibus Indcar Next L9, zbudowany na podwoziu
DAF LF, wyposazonym w silnik DAF PX-7 0 mocy 194 kW (264 KM).
W odréznieniu od poprzednio opisanych autobusoéw, silnik zostat
umieszczony z przodu pojazdu. Z uwagi na uktad drzwi 1-1-0 klat-
ka schodowa przednich drzwi musiata zostaé tak poprowadzona,
aby omingé pokrywe silnika umieszczong symetrycznie na zwisie
przednim. Autobus o dtugo$ci 9,93 m przystosowany jest do prze-
wozu 37 pasazeréw i 5 m® bagazu. Indcar Next L9 byt kolejng pol-
ska premiera, jak miata miejsce w Nadarzynie. Nalezy podkreslic,
ze - mimo ciezaréwkowego rodowodu (krotki zwis przedni) - au-
tobus wyr6znia sie ciekawa stylistyka nadwozia. Nalezy dodaé, ze
midibus Next oferowany jest takze na podwoziach MAN (Next L7
i L9), Mercedes-Benz Atego (Next L7, L8 i L9) i Iveco EuroCargo
(Next L8, L9 i L10). Przedstawicielem handlowym Indcara w Pol-
sce jest spotka GSP z Krapkowic, ktora sprzedaje w naszym kraju
takze stowenskie autobusy turystyczne TAM, hiszpanskie Ayats,
ukrainskie Etalon, wegierskie Raba i macedonskie Sanos.

Turystyczny midibus Otokar Uliso T

Gléwny konkurent Uliso - Isuzu Visigo

Indcar Next L9 na podwoziu DAF LF
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Premierowy pokaz 18-miejscowego minibusu MAN TGE

Tylna Sciana minibusu Erener

18

Minibus na bazie mercedesa Sprintera z napedem na 2 osie

CatoSci przegladu autobuséw turystycznych dopetnia segment
minibusow. Jak juz wspomniano, blisko 1/3 prezentowanych po-
jazdow to autobusy klasy mini. Najwiecej z nich pokazano na sto-
iskach Mercusa (9) i Iveco Polska (8). OczywiScie oferta najmniej-
szych pojazdéw zostata zdominowana przez pojazdy budowane
na podwoziach Mercedes-Benz Sprinter i lveco Daily 70C. Oprdcz
nich w Nadarzynie pokazano po raz pierwszy minibus MAN TGE
z 18-miejscowym nadwoziem przygotowanym przez firme z Grodzi-
ska Mazowieckiego. Obok MAN-a TGE, na stoisku Mercusa mozna
byto zobaczyé takze terenowy minibus z napedem 4 x 4. Obok
wiasnych konstrukcji Mercus zaprezentowat takze rumunski mini-
bus na podwoziu Iveco Daily (Dypedy Dyparro 90T, przystosowany
do przewozu 31 pasazerdw) oraz - zbudowany na tym samym
podwoziu - luksusowy minibus Erener Revolution T, wyproduko-
wany w Turcji, o pojemno$ci 29 pasazerow.

Iveco, wprowadzajac do produkcji nowego Daily, starato sie
takze odbudowac swojg pozycje na rynku minibuséw. Oferta Ive-
co obejmuje obecnie minibusy turystyczne Tourys+ oraz minibu-
sy klasy kombi Daily Line. Atutami nowego Daily sg oszczedny
silnik i automatyczna skrzynia biegéw Hi-Matic. Nowe minibusy
oferowane sg takze z napedem na gaz ziemny oraz napedem
elektrycznym. Dopracowana konstrukcja nowego Daily zostata
uhonorowana tytutem International Minibus of the Year 2018.
Niemniej w Polsce przyjeto nieco inng polityke. Aby zapewnic jak
najbardziej atrakcyjne ceny tych matych pojazdéw, polski oddziat
koncernu we wiasnej sieci handlowej zaczat promowac rodzime
firmy nadwoziowe w ramach projektu Iveco Bus Master. Na sto-
isku pokazano tacznie 8 minibuséw o pojemnosci od 18 do 22
pasazerow, ktorych konwersji dokonaty takie firmy, jak CMS-Au-
to z Sulejowka, AutoCuby z GoScinna (model Tourist Line), Bus-
-Center Tomasz Gad ze Strawczyna i Carpol z Natolina (model
Turio). Obok polskich firm, swoje zabudowy pokazaty takze spotki
naszych sasiadow: firma Forveda z Awizenia na Litwie (10 km
na potnocny zachdd od Wilna) i Rosero ze Spiskiej Nowej Wsi na
Stowacji. Nalezy podkresli¢, ze minibusami o najwiekszym stop-
niu konwersji byty wyroby AutoCuby i Rosero. Jedynym minibusem
przeznaczonym do obstugi linii miejskich byto niskowejSciowe
MMi Urby, zbudowane na zamoéwienie gminy Strzelin.

Obok wspomnianych firm, minibusy zostaty zaprezentowane
takze przez firme Zak z Augustowa oraz MGC z tazisk Gérnych.
Pierwsza z nich oferowata minibus turystyczny bazujacy na Iveco
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AutoCuby TouristLine

Daily 70C z nadwoziem przystosowanym do przewozu 33 pasaze-
row i 4 m® bagazu. Nadwozie zostato wykonane przy wspétpracy
z turecka firma karosujaca UGUR Karoser z Bursy. Z kolei MGC
prezentowato niskowejsciowe minibusy z podwojna osia tylna,
adresowane do obstugi linii miejskich i lokalnych. Dzigki trzyosio-
wemu podwoziu pojemno$é minibusu zwiekszono do poziomu 41
pasazerow, z ktorych 21 moze zajaé miejsca siedzace. Autobus
ten ma swoje korzenie w Rumunii, jest produkowany w zaktadach
C&l Eurotrans XXI w Manolache, matej miejscowo$ci sasiadujace;
z Bukaresztem. Drugim z prezentowanych minibuséw byt wydtu-
zony Mercedes-Benz Sprinter XXL o pojemnosci 22 pasazeréw
z duzym przedziatem bagazowym na zwisie tylnym.

Znacznie mniejsza oferta targowa obejmowata autobusy lokal-
ne. To efekt aktualnej kondycji ekonomicznej firm obstugujacych
pofaczenia miedzymiastowe, ktdre w zaden sposdb, poza maty-
mi wyjatkami, nie mogg liczyé na wsparcie swojej dziatalnosci ze
strony powiatéw czy urzedow marszatkowskich. tacznie w Nada-
rzynie zaprezentowano 5 autobuséw tego segmentu. Jednym
z nich byt autobus klasy Il - Autosan Eurolider 9, napedzany sil-
nikiem Euro-6 Cummins ISB6,7E6-280, przystosowany do prze-
wozu od 51 do 59 pasazeréw, w tym od 33 do 39 na miejscach
siedzacych. Egzemplarz targowy wyposazony byt w poszerzane
drzwi umozliwiajgce wprowadzenie do wnetrza pasazera porusza-
jacego sie na wozku inwalidzkim za pomoca windy BraunAbility.
Kolejnymi autobusami lokalnymi byty czeskie pojazdy SOR C10,5
i niskowejsciowy CN12,5. Pierwszy z nich to typowy autobus mie-
dzymiastowy z nadwoziem o dtugosci 10,8 m, w ktérym mozna
zamontowaé od 27 do 43 foteli pasazerskich. Drugi z pojazdéw
mozna z powodzeniem wykorzystaé nie tylko na liniach miedzy-
miastowych, lecz takze na podmiejskich, a nawet jako autobus
miejski na liniach obstugujacych linie wybiegowe. W Nadarzynie
pokazano autobus o dtugosci 12,29 m i pojemnosci 96 pasa-
zerdw, w ktérym mozna zamontowa¢ od 39 do 45 miejsc sie-
dzacych. Aby jak najlepiej przystosowa¢ pojazd do obstugi linii
miedzymiastowych, w czesci niskopodtogowej, ponad fotelami,
zamontowano otwarte pdtki na podreczny bagaz.

Autobusy lokalne pokazata takze ukraifiska firma Etalon, ktorej
przedstawicielem w Polsce jest spotka GSP z Krapkowic. 10-me-
trowy midibus A084 Tulip zbudowano takze na podwoziu DAF,
lecz z nieco stabszym silnikiem PX-4 o pojemnosci 4,5 dm? i mocy
152 kW (210 KM). Autobus zostat przystosowany do przewozu

Ivéco Daily z nadwoziem Bus-Center fomasz Gad

33-migjscowy minibus Zak 70C
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Trzyosiowy minibus Eurotrans XXI, przystosowany do przewozu 41
pasazerow
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70 pasazerow, w tym do 41 na miejscach siedzacych. Wejscie
do autobusu zapewniajg 2 pary drzwi w uktadzie 1-1-0 lub 1-2-0.
Podobnie jak w SOR-ze CN12,5, takze i w Etalonie zabudowano
dodatkowo pétki na podreczny bagaz.

Chociaz autobusy miejskie nie stanowity wiekszosci, to ich opis
- z uwagi na znaczna réznorodno$¢ napedow - zostanie zapre-
zentowany w kolejnej czeSci artykutu.
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Novelty on bus fairs in Warsaw and Sosnowiec

Fairs are the place, where companies summarizes their market activity
and presents new constructions, which will be introduced to their (trade)
offers. In this article has been presented constructions of buses pre-
sented during the International Fairs of Transport,Shipping and Logistic
in Nadarzyn (Warsaw) and Silesia Communication in Sosnowiec.
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Lokalny Etalon A084 Tulip
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